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Povzetek

Poznavanje prometne varnosti moramo razumeti skozi pojme vozilo-voznik-cesta-okolje. V
nalogi sva si zadala problem dostopa intervencijskih vozil do kraja nesrece na avtocesti oz. hitri
cesti A5. V najini raziskavi sva uporabila tudi terensko delo, saj sva bila »aktivna« na tej
avtocesti oz. hitri cesti. Pri podrobnem ogledu sva ugotavljala od kod « izvira« ta problem in
sklepala, da prihaja do tezav zaradi pomanjkljive cestne infrastrukture(intervencijske poti). Z
izgradnjo le te, bi lahko bistveno izboljSali dostopnost in Cas reSevalnih vozil. Nalogo sva
podkrepila tudi z anketo in intervjujem in ugotovila, da se vecina anketirancev strinja z
izgradnjo 3. odstavnega pasu oz. intervencijske poti.

Struktura naloge je naslednja:

V uvodu bova predstavila probleme avtocestnega kriza. Osredotocila se bova predvsem na samo
avtocesto A5. V teoretinem delu so na kratko opisane znacilnosti vseh avtocest v RS, ki sva jih
tudi slikovno dopolnila. V poglavju Raziskava avtoceste oz. hitre ceste Maribor-Lendava so
predstavljeni elementi ceste. Intervencijska pot do kraja nesrece je konkretneje opisana v
Cetrtem poglavju. Tukaj je prikazano dejansko stanje avtoceste oz. hitre ceste AS. V petem delu
sta Intervju in Anketa. V zaklju¢ku so podani kon¢ni rezultati, odgovori na hipotezi, ter najina
resitev za izboljSanje avtoceste oz. hitre ceste AS.
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1. UVOD

1.1.

1.2.

Predmet in problem raziskovanja

Prometna varnost predstavlja resen problem tako po svetu kot pri nas. Avtocestni
kriz oz. avtoceste so znane po tem, da nam olaj$ajo pot in prihranijo veliko Casa,
vendar se ta sistem lahko porusi, ¢e nek predmet ogroza to varnost. Najprej se
moramo vprasati, kaj ogroza prometno varnost, ¢e Zelimo nadaljevati z
raziskovanjem. Probleme bi lahko iskali v signalizaciji, cestni infrastrukturi in v
udelezencih v prometu. Najina naloga temelji na varnosti cestne infrastrukture ceste
AS, s tem pa poskuSava resiti tudi problem dostopa intervencijskih vozil do kraja
nesrece.

Potekala je ze raziskava o ucinkovitosti ukrepanja interventnih sluzb glede
reSevanja udelezencev v prometnih nesre¢ah na avtocestah. Veliko besed so temu
namenili mag. Elvis A. Herbaj, iz PU Celje, inSpektor Srecko Steiner iz PU Murska
Sobota in komandir Edi Baumkirher iz PU Celje. Predstavili so problematiko
intervencijskih sluzb pri reSevanju hujSih prometnih nesre¢ na avtocestah v
Republiki Sloveniji. Preko S$tudije primerov so bili prikazani mozni ukrepi za
ugotovitev krajSega reakcijskega Casa intervencijskih sluzb in s tem hitrejSega
zagotavljanja pomoci poskodovanim osebam.

Predstavitev hipotez

1. Zaradi pomanjkanja cestne infrastrukture(intervencijske poti) prihaja na avtocesti
oz. hitri cesti AS do tezav z dostopom intervencijskih vozili do kraja nesrece.

2. Z izgradnjo same intervencijske poti bi lahko bistveno izboljSali odsek za boljsi
dostop intervencijskih vozil do kraja nesrece.




1.3. Raziskovalne metode dela

Metode raziskovanja (naloga je bila narejena na podlagi realnih stanj oz. na samem dogodku
avtoceste oz. hitre ceste A5)

Metoda anketiranja ( anketiranje dijakov na osnovi vprasanj)

Metoda analize ( raz¢lenjevanje sestavljenih delov na enostavnejSe dele in preucevanje
vsakega dela loceno in v odnosu do celote)

1.4 Struktura naloge

V uvodu ,ki je prvo poglavje, bova predstavila probleme avtocestnega kriza .Osredotocila se
bova predvsem na samo avtocesto AS, ter raziskala mozne krizne situacije zaradi katerih
prihajajo intervencijska vozila prepozno na kraj nesrece. Postavljene so hipoteze in pomembne
raziskovalne metode dela, ki sva jih v nalogi uporabila.

V teoreticnem delu, v drugem poglavju, so na kratko opisane znacilnosti vseh avtocest v RS, ki
sva jih tudi slikovno dopolnila.

V tretjem poglavju Raziskava avtoceste oz. hitre ceste Maribor-Lendava so predstavljene
varnostne ograje, bankine, Sirina cestiS¢a oz. pasu itd. Podane so osnovne definicije teh pojmov,
ter dejanska stanja na njej.

Intervencijska pot do kraja nesrefe je konkretneje opisana v Cetrtem poglavju. Tukaj je
prikazano dejansko stanje avtoceste oz. hitre ceste A5,

V petem delu sta Intervju in Anketa. Opisane so izven Solske dejavnosti in raziskovanja na to
temo.

Sesti del vsebuje Zakljuek, ki je zadnji del raziskovalnega dela in v njem so podani konéni
rezultati, odgovori na hipotezi, ter najina resitev za izboljSanje avtoceste oz. hitre ceste AS.




2. TEORETICEN DEL

2.1.  Avtocestni sistem v Republiki Sloveniji

Avtocestni sistem v Republiki Sloveniji

Motorway system in the Republic of Slovenia
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Slika 1 : Avtocestni sistem Republike Slovenije

Vir: http://www.dars.si/Dokumenti/2 Objekti na AC/Predori2012.jpg
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Slika 2: Avtocesta Al

Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:Slovenia - Al.svg

Avtocesta Al Sentilj-Srmin, (imenovana tudi "Slovenika") leZi na osi severovzhod - jugozahod
Slovenije in je dolga 245,3 kilometrov. Al povezuje vecja slovenska mesta Maribor, Celje,
Ljubljano, Vrhniko, Postojno in Luko Koper.

Slika 3: Odsek Sentilj-Srmin

Vir: http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah/Obstojece AC in HC/A1 sentilj - Srmin 453.aspx
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2.1.2 A2-Sever-jug (Predor Karavanke-Ljubljana-Novo mesto-Obrezje)

Slika 4: Avtocesta A2

Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:Slovenia - A2.svg

Avtocesta A2 od meje z Avstrijo v predoru Karavanke do Obrezjem je dolga 175,5
km. Je pomemben del X. panevropskega koridorja oziroma podaljSek Turske
avtoceste, ter na dolenjskem delu pretezno poteka po trasi bivSe "avtoceste" Bratstva
in enotnosti. Poleti 2010 je bil v celoti dograjen Se dolenjski krak, oktobra 2011 pa z
rekonstrukcijo polovice odseka med Peracico in Podtaborom tudi gorenjski krak.

Avtocesta A2 je sestavni del evropskih poti E61 in E70.

Na avtocesti je med drugim tudi najdalj$i predor v Sloveniji, predor Karavanke
(skupne dolzine 7864 metrov, od tega jih je 3750 v Sloveniji). Predor, z delom
avtoceste do izvoza HrusSica, je bil dokoncan leta 1991 kot ena izmed dveh navezav
slovenskega avtocestnega omrezja z avstrijskim avtocestnim omrezjem.

A2 KARAVANKE - OBREZJE

Slika 5 : Karavanke-Obreije

Vir:
http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah/Nacionalni_program_izgradnje avtocest/Zgrajene AC_in HC/A2 Karavanke -
_Obrezje 452.aspx
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2.1.3 A3-odsek proti Italiji (razcep Gabrk pri Divaci-Fernetic¢i-meja z Italijo)

-

Slika 6: Avtocesta A3

X

Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:Slovenia_-_A3.svg

Avtocesta A3 je 11,3 kilometrov dolga avtocesta, ki se odcepi od avtoceste Al in poteka do
opuscenega mejnega prehoda Ferneti¢i na meji z Italijo. Zacne se v razcepu Gabrk pri Divaci ter
poteka mimo Sezane do Ferneticev, kjer se naveze na italijansko avtocestno omrezje.

Avtocesta A3 je sestavni del evropskih poti E61 in E70.

e Razcep Gabrk (dolzina vseh krakov je 5,077 km) v katerem se zac¢ne avtocesta A3, ko
se odcepi od avtoceste Al (Sentilj-) Ljubljana - Koper.

e Divaca - Dane (gradnja 1994 - 1995, dolzina 8,4 km) - konfiguracija terena, kraskega
podolja, ki poteka pod vzpetino Gabrk, kakor tudi ne pozidanost terena sta omogo¢ili
zelo iztegnjen potek trase avtoceste

e Dane - FernetiCi (gradnja 1995 - 1997, dolzina 3,8 km) - odsek predstavlja povezavo
med priklju¢kom Sezana vzhod in opuSc¢enim mejnim prehodom Ferneti¢i na meji z
Republiko Italijo. Na tem odseku je bil zgrajen tudi prikljucek Sezana zahod in
navezava na carinski terminal ter Stiripasovna kamionska cesta za potrebe blagovnega
prometa preko meje dokler je bil aktualen mejni prehod, priklju¢ek Ferneti¢i z
navezavo na regionalno cesto in obojestransko pocivalis¢e Fernetici.

S —
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2.1.4 A4-odsek proti Hrvaski (Slivnica-Drazenci)

Slika 7: Odsek DraZenci-Marjeta

Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:A4 Dra%C5%BEenci-Marjeta (2).JPG

Dolzina: 19,8 km

Avtocesta je nacrtovana kot Stiripasovnica z odstavnimi pasovi in vmesnim locilnim
pasom s pre¢nim profilom 26,2 m. Gradbeni odsek sestoji iz dveh prometnih odsekov in sicer
Slivnica-Hajdina in Hajdina-Drazenci. V promet sta bila dana v juliju 2009.

13
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Slika 8: Skica avtocestnega odseka Slivnica-DraZzenci

Vir:

http://www.dars.si/Dokumenti/2 obnovitvena%?20dela/2 AC HC v gradnji in obstojece/A4/A4 Slivnica Drazenci pre
gledna-kategorizacija.JPG
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2.1.5 A5-odsek proti Madzarski (Dragu¢ova pri Mariboru-Murska Sobota-
Lendava-Pince na meji z Madzarsko z odcepom hitre ceste H7 v Dolgo vas do
meje z MadZarsko)

Slika 9: Avtocesta oz. hitra cesta A5

Vir: http://sl.wikipedia.org/wiki/Slika:Karte A5 Sl.svg

Stiripasovna avtocesta A5 povezuje Maribor(Draguova) in Pince na slovensko -
madzarski meji. Je del avtocestne smeri vzhod - zahod, ki na avtocestno omrezje
navezuje severovzhodno Slovenijo oz. Pomurje ter vodi mednarodni promet proti
Madzarski. Pomurski avtocestni krak sestavlja sedem gradbenih odsekov, skupna
dolzina, v katero so Stete tudi dvopasovna prikljucna lokalna cesta do Murske
Sobote, zahodni krak juZzne zbirne ceste Murske Sobote - 0z. regionalne ceste in hitra
cesta do mejnega prehoda Dolga vas, znasa 85,2 km:

Izvajalci del so zaceli pospeSeno graditi pomurski avtocestni krak v letu 2006, z
izjemo odseka Vucja vas — Beltinci, katerega gradnja se je zacela v letu 2000 in
zakljucila v letu 2002 oz. 2003. Konec maja 2008 je bil predan prometu 11-
kilometrski odsek med Pesnico, Dragucovo in prikljuckom Lenart, avgusta pa Se 34
kilometrov dolg odsek med Beltinci in Pincami, skupaj z 2,8 kilometra dolgim
odcepom hitre ceste do obstojeCega obmocja opuscenega mejnega prehoda Dolga
vas.

Konec oktobra 2008 je bil prometu predan Se preostali del pomurske avtoceste, 26,1
kilometra dolg odsek med Lenartom oz. Spodnjo Senarsko in Vucjo vasjo. S tem je
bila za promet odprta celotna Stiripasovna avtocesta med Mariborom in Pincami na
meji z Madzarsko.

15



Zgodovina

V letih 2002 — 2003 je bilo zgrajenih 11,2 km avtoceste med Vucjo vasjo in Beltinci mimo
Murske Sobote, na katerem sta bila zgrajena tudi najdaljsa slovenska cestna mostova preko reke
Mure, dolzine 833 m oziroma 837 m. Ta odsek je prakticno predstavljal obvoz mimo Murske
sobote ter resil potek skozi strnjena naselja Radencev, Petanjcev in drugih, kjer je bil predvsem
tovorni promet zelo motec, pa tudi za prometno varnost ob tedaj glavni cesti ni bilo poskrbljeno.

Z vstopom Slovenije v Schengenski prostor meseca maja leta 2004 se je predvsem tranzitni
tovorni promet drasticno povecal, zato se je nadaljnja izgradnja avtoceste zacela v letu 2006
pospeseno odvijati. Konec maja 2008 je bil dograjen naslednji 7,8 km dolg gradbeni odsek
Maribor-Lenart, v avgustu 2008 pa je promet stekel Se po novem 31,1 km dolgem gradbenem
odseku Beltinci - Pince. Zadnji gradbeni odsek, Lenart - Vucja vas, je bil predan prometu 30.
oktobra 2008

16



2.2 Koli¢ine prometa na avtocestah in hitrih cestah

Zelo obremenjene ceste so tiste, na katerih znaSa povprecni letni dnevni promet (PLDP) vec
kot 50 odstotkov ocenjene zmogljivosti za doloCeno kategorijo ceste, pri dani urni distribuciji
prometa. Ocenjene zmogljivosti in mejne vrednosti PLDP za dolo¢anje obremenjenosti so
naslednje

KATEGORIJE CEST KAPACITETA CESTE MEJNA OBREMENJENOST

avtoceste in hitre ceste 66.000 vozil na dan 33.000 vozil na dan

Tabela 1: Koli¢ine prometa na AC in HC

Vir: http://www.dars.si/Dokumenti/O_avtocestah/Prometne_obremenitve/Obremenjenost_cest 97.aspx?print=1

70000 / 0breme|.uen.os.t
avtocest in hitrih
60000 - cest
50000 -
40000 B Kapaciteta ceste
B Mejna obremenjenost
30000 -
20000 -
10000 -
0 T f

Avtoceste Hitre ceste

Graf 1 Obremenjenost avtocest in hitrih cest

Iz grafa §t. 1 je razvidno,da je obremenjenost AC in HC enkrat ve¢ kot mejna
obremenjenost.
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3 RAZISKAVA AVTOCESTE OZ. HITRE CESTE MARIBOR-
LENDAVA (A5)

3.1 Varnostne ograje

V Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, v 74. ¢lenu
piSe, da so varnostne ograje namenjene preprecitvi zdrsa vozila z voziS€a. Varnostne
ograje so lahko glede na material, iz katerega so izdelane, kovinske, betonske, lesene ali
kombinirane.

V Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, v 122. ¢lenu
piSe, da morajo biti varnostne ograje postavljene na razdalji najmanj 0, 5 m od zunanjega
roba vozi§¢a oziroma roba robnega ali odstavnega pasu, zgornji rob varnostne ograje pa
ne sme biti na vi$ini manj kot 0, 75 m nad robom voziS¢a oziroma robom robnega ali
odstavnega pasu.

Ob robu ceste niso postavljene varnostne ograje, kar je bistvenega pomena,ce bi prislo do
kraja nesreCe, saj bi se lahko udelezenci v prometni nesreci lazje ali huje telesno
poskodovali. Namesto ograje so postavljeni samo kolicki oz. smerokazi.

Slika 10: Pomanjkanje varnostne ograje na avtocesti oz. hitri cesti A5

Vir: Lastni arhiv
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Slika 11: Enostranska JVO(jeklena varnostna ograja)

Vir: TSC(Tehni¢na specifikacija za javne ceste) 02.210: 2012 Varnostne ograje pogoji in na¢in postavitve
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3.2 Varovalna ograja

V Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, v 76. ¢lenu piSe, da so
varovalne ograje :

1) ograje, namenjene varovanju prometa na cesti pred divjadjo in drugimi zivalmi,
2) ograje na nadvozih za zas¢ito prometa na cesti, ki poteka pod nadvozom.

V pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah v 123. ¢lenu pise, da
morajo biti varovalne ograje postavljene tako, da preprecujejo dostop divjadi in drugih Zivali na
cesto. Skupna viSina varovalne ograje mora znasati najmanj 1,8 m, pri ¢emer mora znasati viSina
mreze ali pletiva 1, 4 m, nad mrezo ali pletivom pa je treba napeti najmanj dve Zici na
medsebojni oddaljenosti 0, 20 m. Mreza ali pletivo sme biti dvignjena nad okoliskim terenom
najvec 0, 05 m.

Zasledila sva poSkodovano varovalno ograjo.ki bi morala biti brezhibna za odseke avtocest in
hitrih cest. Bila sva pri¢a dogodku, ko je zajec tekal ob robu cestis¢a. Zaradi njega bi lahko bila
povzrocena lazja ali hujsa prometna nesreca, kar bi bila odgovornost DARS-a.

Slika 12: Varovalna ograja na avtocesti oz. hitri cesti A5

Vir: Lastni arhiv
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3.3 Bankine

V Uradnem listu RS. §t 109/2010, ZCes-1 2. ¢len piSe, da je bankina utrjen ali neutrjen vzdolzni
del cesti§Ca ob zunanjem robu vozis€a, ki zagotavlja bocno stabilnost voziS¢a in brezine ter
omogoca namestitev prometne signalizacije in prometne opreme.

Bankine na avtocesti A5 so poras¢ene z travo.

’

Slika 13: Bankina na AC oz. HC A5

Vir: Lastni arhiv
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Slika 14: Prikaz urejene bankine

Vir:https://www.google.si/search?hl=sl&g=Bankina&bav=on.2,or.r_cp.r_gf.&bvm=bv.43287494.d.ZWU&biw=1364&bih=683
&um=1&ie=UTF-

8&tbm=isch&source=og&sa=N&tab=wi&ei=jMpBUY 6gBeep4ATmwIGICg#um=1&hl=sl&tbm=isch&sa=1&q=Bankina+na+a
vtocesti&ogq=Bankina+na+tavtocesti&gs I=img.3...18772.23055.0.23491.15.14.1.0.0.0.89.930.14.14.0...0.0...1¢c.1.5.img.in-
SoZ6liks&bav=on.2.or.r_cp.r_gf.&bvm=bv.43287494.d.bGE&fp=ea084ef38a7b0264&biw=1364&bih=683&imgrc=mIMFRE jl
KVHgM%3A%3Bmbsk0XpLMGX2RM%3Bhttp%253A%252F%252Fcdn1.siol.net%252Fsn%252Fimg%252F11%252F038%2

52F634326854344882816 bor_kia_sorento (21).jpg%3Bhttp%253A%252F%252Fwww.siol.net%252Favtomoto%252Ftesti%?2
52Favtomobili%252F2011%252F02%252Fkia_sorento.aspx%3B900%3B59
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3.4 Tretji odstavni pas

Odstavni pas je vzdolzni del cestisca, ki je od vozisca loc¢en z locilno vzdolzno robno ¢rto in je
namenjen ustavitvi udelezencev v prometu v sili, pod pogoji dolo¢enimi z zakonom o cestah in
zakonom, ki ureja pravila v cestnem prometu, pa tudi voznji motornih vozil.

Slika 15: Odstavni pas

Vir: http://www.siol.net/novice/crna_kronika/2009/01/v_prometni_nesreci_na_obmocju_slovenske bistrice umrl 53-letnik.aspx
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Na sliki je prikazana cesta A5, oddaljena 200 m od postajalis¢a Dolinsko. 1z nje lahko
razberemo, da na tej cesti ni odstavnega pasu ali intervencijske poti, vendar bi bila ta nujno
potrebna zaradi intervencijskih vozil. Ta bi lahko hitreje in lazje prispela do samega kraja
nesrece, s tem pa bi reSevalno osebje omogocilo hitrejSo pomo¢ ponesre¢encev. Resitev pa ne bi
bila samo v tem, ampak tudi v izlo¢anju okvarjenih tovornih vozil, ter vseh ostalih.

Slika 16: Avtocesta oz. hitra cesta A5

Vir: Lastni arhiv
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3.5 Sirina cesti$¢a oz. pasu

Projektirani normalni prec¢ni profil znasa 21,20 m, in sicer dva vozna pasova Sirine 3,50 m,
dva prehitevalna pasova Sirine 3,50 m, 2 robna pasova po 0,30 m ob prehitevalnem pasu, 2
robna pasova po 0,50 m ob voznem pasu, srednji loCilni pas Sirine 3,0 m (2 x 1,50m), in dve
bankini po 1,3 m.

Na drugih avtocestah je Sirina pasu oz. cestiS¢a 3,75m a na A5 je §irina pasu 3,50m.

25



3.6 Prometne nesrece avtoceste A5, Maribor (Dragucova) — Lendava

Ce na kratko komentiramo tabelo prometnih nesre¢, lahko vidim, da je bilo najve nesre¢ z
materialno Skodo leta 2010. Najmanj nesre¢, enako z materialno Skodo pa leta 2007. Od leta
2007 do leta 2012 je bilo skupaj 599 prometnih nesrec.

Stevilo prometnih nesreé Posledice

Smrtni  [Stel.  |Zmat. |SKYPa I o

.. - - prometnih |Mrtvi telesno |telesno

izid posk. Skodo - < <

nesrec¢ poskod. |poskod.

2007* 2 2 23 27 2 4 3
2008* 0 7 36 43 0 0 10
2009 0 25 64 89 0 0 30
2010 0 24 128 152 0 6 40
2011 1 32 118 151 1 6 51
2012 3 15 119 137 3 6 19

Tabela 2 Prometne nesrece avtoceste A5

Vir: Bartolo Lampret, Predstavnik za odnose z javnostmi Policijske uprave Maribor
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Graf 2 Stevilo prometnih nesre¢

Ce komentiramo graf, vidimo, da je od leta 2007 do leta 2012 najveé nesre¢ z materialno $kodo
leta 2010. S smrtnim izidom je najve¢ nesre¢ leta 2012 in s telesnimi poSkodbami leta 2011.
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Graf 3 Posledice prometnih nesrec¢

Med leti 2007 in 2012 je bilo najve¢ smrtnih Zrtev v prometnih nesrecah leta 2012. Najve¢ huje
telesno poskodovanih je bilo v letih 2010-2012 in lahko telesno poskodovanih je bilo v letu
2011.
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4. INTERVENCIJSKA POT DO KRAJA NESRECE

4.1 Danasnja avtocesta oz. hitra cesta AS

Slika 17: Izdelava avtoceste oz. hitre ceste A5

Vir: Lastna izdelava (program SkechUp 8)

Ta slika predstavlja danaSnjo avtocesto oz. hitro cesto A5, ki ima najvecjo tezavo z prebijanjem
intervencijskih vozil(reSevalci,gasilci,policija); cetudi vsaka enota odli¢no opravlja svoje delo,ne
mora pravocasno prispeti do kraja nesrece. Poudarek moramo dati na kordinacijo vseh reSevalnih
sluzb na enem mestu.
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5. INTERVJU IN ANKETA

5.1 Intervju na podjetju VOC

V izven Solski dejavnosti glede raziskovanja je bilo veliko sodelovanja s podjetji in organi na
podro¢ju zagotavljanje prometne varnosti in signalizacije. Intervju je potekal v podjetju
VOC(Vzdrzevanje in obnova cest Celje). Pogovor je potekal s predstavnico sektorja za
prometno signalizacijo, gd¢. Sabino Fistri¢, dipl. upr. org, ki opravlja svojo dejavnost v
obmoc¢ni enoti Celje. Zaradi mej odgovornosti zal ni bilo mogoce dobiti konkretnih
informacij glede infrastrukture na tem odseku. V nadaljevanju sledijo vprasanja in odgovori.

1. Zakaj ni na cesti Maribor-Lendava odstavnega pasu?

AC niso v nasi pristojnosti, ampak v pristojnosti Darsa, vendar se je gd¢. Fistri¢ vseeno
potrudila in nama poskusala odgovoriti z naslednjimi vprasanji.

2. Zakaj ni varnostnih ograj ob robu cestis¢a, na A5?

Najprej se nacrtuje projekt izgradnje cest, tako gredo projektanti do namembnega kraja in
se odlocijo po dolocenih sklepih kot so npr: hitrost, cesta, okolje; in tako postavijo
varnostne ograje ali pa tudi ne.

3. Zakaj se ta odsek oznacuje z avtocesto, ¢e pa se ta smatra kot hitra cesta?

Omenjena cesta je v skladu z ZVCP opredeljen kot avtocesta. Ce pogledamo definicijo
"avtocesta" je ta cesta Maribor-Lendava prav gotovo avtocesta, ¢e pa pogledamo iz vidika
prometne signalizacije pa vidimo, da na odcepih prikazuje avtocesto, vendar na cesti
Maribor-Lendava je omejitev 110 km/h ,kar pomeni da se ta sklepa kot hitra cesta.

V okviru naloge sva hotela pridobiti podrobnejsSe informacije na najino temo v podjetju
DARS. Po veckratnih neuspe$nih poskusih posiljanja e-poste, so naju le usmerjali na
njihovo spletno stran.
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5.2 Anketa

V anketi, v kateri je sodelovalo 58 dijakov Srednje Sole za storitvene dejavnosti in logistiko,
smeri logisti¢ni tehnik, je bilo podano 9 vprasanj na to temo. Odgovarjali so anketiranci v
razponu med 17 in 18 let. Opisani so delezi posameznih odgovorov.

1. Ali poznate avtocestni kriz v RS?

m DA
m DELNO

Graf 4: Poznavanje avtocestnega kriza v RS

Iz grafa $t. 4 je razvidno, da v vec kot polovica anketirancev pozna avtocesti kriz RS.
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2. Ali poznate odsek avtoceste oz. hitre ceste
A5 (Maribor-Lendava) ?

M Da, zelo dobro
M Priblizno

m Ne

Graf 5: Avtocesta oz. hitra cesta A5

Iz grafa §t. 5 je razvidno, da vec kot polovica anketirancev priblizno pozna to avtocesto
0z. hitro cesto.
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3. Kaksna se vam zdi kakovost slovenskih
avtocest ?

W Dobra
m Slaba

W Drugo

Graf 6: Kakovost slovenskih avtocest

Iz grafa St. 6 je razvidno, da se vec kot polovici anketirancev zdi, da je kakovost slovenskih avtocest slaba.
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4. Kaj po vaem mnenju povzro¢a NAJVEC
zastojev na avtocestah ?

3% 3% 3%

M Tovorna vozila

B Pomanjkljiva infrastruktura
1 Neustrezna signalizacija

M Oseba vozila

m Drugo

Graf 7: Vzrok zastojev na avtocestah

Iz grafa st. 7 je razvidno, da dobra polovica anketirancev meni, da je najvecC zastojev na avtocestah zaradi
pomanijkljive infrastrukture. Dve Sestine pa jih meni, da so kriva za to tovorna vozila.
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5. Menite, da vzdrzevalci cest dobro
opravljajo svoje delo ?

W Da
B Ne
m Ne vem

B Drugo

Graf 8: Opravljanje dela vzdrZevalcev

Iz grafa st. 8 je razvidno, da vec kot polovica anketirancev meni, da vzdrZevalci cest ne opravljo
dovolj dobro svojega dela.
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Pri podrobnem ogledu ceste Maribor-Lendava sva zaznala kar veliko problemov, kot npr. :

Intervencijska pot

6. Menite, da bi bila gradnja nujno potrebna?
Zakaj?

B Zaradi laZjega dostopa
3% intervencijskih vozil

15%

M Za sprostitev prometne konice

1 Za zmanjsanje zastojev

M Zara okvare tovornih vozil

W Zaradi varnosti

Graf 9: Gradnja odstavnega pasu ali intervencijske poti

Iz grafa $t. 9 je razvidno, da se vecina anketirancev strinja z izgradnjo intervencijske poti .
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7. Ali menite, da na splosno intervencijska
vozila dovolj hitro prispejo na kraj nesrece?

HDa

H Ne

Graf 10: Cas intervencijskih vozil do kraja nesrece

Iz grafa st. 10 je razvidno, da so anketiranci skoraj polovi¢nih mnenj glede hitrosti intervencijskih
vozil do kraja nesrece.
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7.1. Ce ste na prej$nje vpradanje odgovorili z
"NE" potem povejte razloge

H Ni odstavnega pasu

B Nepravila postavitev
udelezencev v prometu

= Objestno obnasanje
udeleZencev v prometu

Graf 11: Razlogi za prepocasno intervencijo

Iz grafa St. 11 je razvidno zakaj anketiranci menijo, da intervencijska vozila ne pridejo
pravocasno do kraja nesrece. Vecina je bila mnenja, da zaradi nepravilne postavitve udelezencev
v prometu. Manj kot polovica pa jih meni, da zardi objestnega obnasanja udelezencev v
prometu.
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8. Kaksne so vase pripombe in nasveti v zvezi
s tem odsekom ?

B Gradnja intervencijske poti

M Boljsa signalizacija

Graf 12: Pripombe in nasveti

Grafa st. 12 vsebuje pripombe in nasvete v zvezi s tem odsekom Maribor-Lendava(A5). Vecina
jih meni, da bi bila gradnja intervencijske poti nujno potrebna.

Ce na kratko analiziramo anketo lahko vidimo,da ve¢ina anketirancev pozna avtocestni kriz
Republike Slovenije, ve¢ kot polovica jih priblizno pozna odsek avtoceste oz. hitre ceste A5,
dobra polovica jih trdi, da je kakovost slovenskih avtocest slaba, ve¢ kot polovica
anketirancev meni, da je najvec zastojev na avtocesti zaradi pomanjkljive infrastrukture,ter
tretjina meni, da so za zastoje kriva tovorna vozilakar tri Cetrtine anketirancev meni, da
vzdrzevalci cest ne opravljajo dovolj dobro svojega dela, kar dobra polovica jih meni, da bi
bila gradnja odstavnega pasu na cesti Maribor-Lendava nujna zaradi lazjega dostopa
intervencijskih vozil,tretjina pa meni, da zaradi zmanjSanja zastojev in priblizno ena petina
anketirancev meni, da zaradi okvare tovornih vozil,kar dobra polovica anketirancev meni, da
interventna vozila prispejo prav ¢as na kraj nesrece in slaba polovica meni, da ne prispejo
prav Cas; in ta slaba polovica meni, da je zato kriva nepravilna postavitev udelezencev v
cestnem prometu,vecina anketirancev meni, da bi bila nujno potrebna gradnja odstavnega
pasu in le pescica meni, da bi bila potrebna boljsa signalizacija.
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6. Zakljucek

Prometna varnost je dandanes zelo pomembna, saj je vedno ve¢ prometa na cestah in s tem
moramo zagotoviti dobro pretocnost prometa. Ugotavljala sva, zakaj do teh dejanj prihaja, kaj bi
lahko bilo narobe in kje so resitve. V nalogi je bilo opisano kak$ne naj bi bile mozne resitve
intervencijskih vozil do kraja nesreée na avtocesti oz. hitri cesti AS. Ce bi se najina resitev
uresnicila nebi bilo potrebno iskati druge alternativne reSitve in voziti po drugih voznih pasovih.

Na koncu lahko potrdimo ali ovrzemo hipoteze, ki smo si jih zadali kot nekakSen izziv v nalogi.
HIPOTEZI:

1. Zaradi pomanjkanja cestne infrastrukture(intervencijske poti) na avtocesti oz. hitri
cesti A5, prihaja do teZav z dostopom intervencijskih vozili do kraja nesrece.
Ta hipoteza je bila s konkretnimi primeri (vaja interventnih vozil na avtocesti oz. hitri
cesti AS)oznaCena kot pravilna, saj se morajo intervencijska vozila voziti po drugih
moznih poteh in iS¢ejo tudi dodatne alternativne resitve, da bi prisli pravocasno do kraja
nesrece.

2. Z izgradnjo same intervencijske poti, bi lahko bistveno izboljSali odsek za boljsi
dostop intervencijskih vozil do kraja nesrece.
O teh ukrepih ne moremo govoriti dokler ti niso postavljeni, vendar lahko iz analize
anket in nacrtov vidimo in sklepamo, da bi bila lahko to mozna resitev, torej hipoteza ni v
celoti potrjena.
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6.1 Mozna reSitev intervencijske poti

Slika 18: Izdelava mozne resitve intervencijske poti( Lastna izdelava, program SkechUp 8)

Iz podlage medijev in drugih organov, sva se odloc¢ila da poisc¢eva mozno resitev, ki bi bila
ustrezna za intervencijska vozila do kraja nesrece in za zagotovitev prometne varnosti v cestnem
prometu na avtocesti oz. hitri cesti AS.

Po dolgem razmisleku, sva se odlocila, da s pomoc¢jo programa SketchUp 8 izdelava prometno nesreco
na tej avtocesti oz. hitri cesti. Na sliki vidimo zastoj, povzroCen zaradi prometne nesrece. Znan podatek
je , da se udelezenci v primeru prometne nesrece ne znajo pravilno postaviti( ob rob ceste), s tem pa
posledi¢no onemogocajo intervencijskim vozilom pravocasen prihod na kraj nesrece. ReSitev sva si
zamislila v izgradnji intervencijske poti(odstavni pas).

Ko bi prislo do nesrece, bi lahko intervencijska vozila prisla pravocasno na kraj nesrece, saj ta ne bi imela
na svoji poti nobenih ovir. Prikazala sva vam kako naj bi intervencijska vozila lazje in hitreje prisla do
kraja nesreCe. V to reSitvijo ne bi bilo potrebno vloziti veliko investicije , saj bi asfaltirali z navadnim
asfaltom in ne z debelo plastjo,ter z raznimi dodatki, kot je to potrebno na drugih avtocestah.
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