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POVZETEK

V cestnem prometu narasc€a Stevilo enoslednih vozil. Ker so vozniki le-teh izredno
ranljiva skupina v prometu, je pomembno, da poznamo in odpravimo najpogostejse
dejavnike tveganja, ki jih ogrozajo.

Namen raziskovalne naloge je ugotoviti, kateri dejavniki pri motoristih vplivajo na izbiro
osebne opreme za voznjo ter kako ocenjujejo dejavnike tveganja za nastanek
prometnih nesre€. Cilj naloge je izdelava broSure z rezultati raziskave, s katerimi bi
lahko udelezence v prometu ozavestili o prisotnosti motoristov, ter o dejavnikih, ki
vplivajo na nastanek prometne nesrece.

V teoretitnem delu naloge je opisan motorist, prometna nesrec€a in dejavniki za njen
nastanek, zascitna oprema, vpliv osebnostnih lastnosti na posameznikovo voznjo,
zakonodaja ter statisti¢ni podatki prometnih nesrec.

Osnova za obdelavo podatkov je spletni anketni vprasalnik, katerega je izpolnilo 31
motoristov, ter intervju z instruktorjem varne voznje. Raziskava je pokazala, da je 87
% anketiranih motoristov v€lanjenih v razlicne motoklube po Sloveniji, 42 % pa jih
zaradi Clanstva razmi$lja o vozniji drugace. Na izbor ustrezne opreme za voznjo, ki jo
imajo vsi, vpliva najpogosteje (29 %) kakovost. NajpogostejSa dejavnika za nastanek
prometnih nesreC sta pozornost in koncentracija motorista (78 %). Preventivne
dejavnosti so osnova za izboljSanje varnosti motoristov.

Kljuéne besede: motorist, prometna nesreca, izkusnje, promet, osebnostne lastnosti.
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ABSTRACT

In road transport, the number of one trail vehicles is increasing. Since drivers are an
extremely vulnerable group in traffic, it is important to know and eliminate the most
common risk factors that threaten them.

The purpose of the research task is to determine which factors affect the choice of
personal equipment for driving in motorcyclists and how they assess the risk factors
for the occurrence of traffic accidents. The aim of the task is to produce a brochure
with the results of the research, which would enable participants in the traffic to be
aware of the presence of motorcyclists, as well as the factors that influence the
occurrence of a traffic accident.

In the theoretical part of the task is described a motorist, a traffic accident and factors
for its formation, protective equipment, the influence of personal characteristics on the
individual's driving, legislation and statistics of road accidents.

The basis for data processing is the online survey questionnaire, completed by 31
motorists, as well as an interview with a safe driving instructor. The survey showed that
87% of motorcyclists surveyed are members of various motor clubs across Slovenia,
42% of them think about driving differently due to their membership. The choice of the
appropriate driving equipment that all have the most frequently (29%) effects quality.
The most common factors for the occurrence of traffic accidents are attention and
concentration of motorists (78%). Preventive activities are the basis for improving the
safety of motorcyclists.

Key words: motorist, traffic accident, experience, traffic, personal characteristics.
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1 UvOD

Iz dneva v dan je na naSih cestah veC udelezencev v prometu. Voznja je postala
poglavitni del posameznikovega Zivljenja. Z leti naras€a Stevilo udelezencev voznikov
motornih koles in koles z motorjem, saj postaja voznja z enoslednim vozilom vedno
bolj popularna in dostopna. Prevoz z motornim kolesom je cenejSi, manevriranje v
gostoti prometa je lazje, lazje pa je tudi najti parkirni prostor, kar so pomembni vzroki
naras€anja popularnosti motociklizma. Motoristi so kljub vedno boljSim zaScitnim
sredstvom ranljivejSi od ostalih udelezencev v prometu.

Zaradi povecCanja Stevila enoslednih vozil pa je vsako leto v Sloveniji ve€ prometnih
nesreC motoristov, kar privede do tega, da placujemo v prometu prevelik krvni davek,
to pa od nas zahteva, da poiS€¢emo vzroke in poti za izboljSanje slabega stanja. Pred
vsako voznjo, Se posebej z motornim kolesom, se moramo vprasati, ali nam bo ta
voznja v uzitek ali pa smo se podali na morebitno zadnjo voznjo, ki bo polna adrenalina,
skrajnosti in napetosti ter se lahko tragi¢no konca.

Brez smisla si je zatiskati o€i: motorist je izpostavljen in ranljiv. Da si sam ne povzroCi
Skode, je potrebno vaditi voznjo in znati prepoznavati prometne pasti. Veliko naredijo
lastne izkuSnje, vendar jih med nabiranjem spremljajo tudi bolecCine. KakSen padec tu
in tam je del igre (Gustinc&i¢, 2007, str. 9).

Namen raziskovalne naloge je ugotoviti, kateri dejavniki pri anketiranih motoristih
vplivajo na izbiro osebne opreme za voznjo, kako ocenjujejo dejavnike tveganja za
nastanek prometnih nesrec, ter ugotoviti, ali so bili anketirani motoristi Ze udelezeni v
prometni nesreci.

Cilj naloge je, da bi s pomocjo raziskave izdelali pou¢ne broSure, s katerimi bi lahko
vse udelezence v prometu ozavestili 0 prisotnosti motoristov ter o dejavnikih, ki mo¢no
vplivajo na nastanek prometne nesreCe in s tem spremenili pogled ter razmisljanje
motoristov in ostalih udelezencev cestnega prometa.

Postavili sva si tri hipoteze, in sicer:

Hipoteza 1: Najvecji odstotek predstavljajo anketirani motoristi, pri katerih je pri izbiri
osebne opreme za voznjo z motornim kolesom najbolj pomembna kakovost.

Hipoteza 2: Anketirani motoristi bodo med nastetimi dejavniki tveganja za nastanek
prometne nesreCe med prve tri uvrstili izkuSnje motoristov pri odzivnosti v cestnem
prometu, zbranost in koncentracijo motorista ter opremo motorja.
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Hipoteza 3: Ve kot Cetrtina anketiranih motoristov se je udeleZila preventivhega
dogodka Motoristi, zapeljite v novo sezono pripravljeni.

Za raziskovalno nalogo sva uporabili naslednje metode:
e metodo pregleda strokovnega gradiva,
e metodo anketnega vprasalnika in
¢ metodo intervjuja.

Delo je potekalo po naslednjem vrstnem redu:

e zastavili sva si namen in cilj raziskovalne naloge,

e pregledali sva strokovno literaturo s podrocja prometa, varnosti in motornih
koles,
s pomocjo pridobljenega znanja sva oblikovali teoreticni del,
sestavili sva hipoteze,
naredili sva anketni vprasalnik in ga odposlali po elektronski posti,
opravili sva intervju,
zbrane podatke sva analizirali in interpretirali,
na podlagi podatkov sva hipoteze potrdili oz. ovrgli ter
na koncu napisali zakljucek s predlogi.

Po izboru teme in opredelitvi raziskovalnega problema je sledilo zbiranje literature.
Uporabljena literatura so bili uébeniki, enciklopedije in leksikoni. Po pregledu le-teh je
nadaljnje delo zajemalo iskanje dosedanijih raziskav v strokovni literaturi in periodic¢nih
publikacijah (revije, Casopisi, zborniki, itd.).

Anketni vpra$alnik je sestavljen iz 20 vpra$anj, od katerih je 18 vprasanj zaprtega tipa
in 2 vprasaniji odprtega tipa. Od vprasanj zaprtega tipa je 1 vprasanje z moznostjo, da
anketiranci napiSejo odgovor, 3 vprasanja imajo dva mozZna odgovora, 5 vprasanj ima
od dva do pet odgovorov in podvprasanje, kjer so imeli anketiranci moznost
obrazlozitve svojega odgovora. 1 vprasanje je s tremi odgovori, kjer so pod drugo
napisali svoj odgovor, ¢e ga ni med ponujenimi, 3 vprasanja imajo stiri odgovore, 1
vpraSanje je s petimi in 1 vprasSanje s Sestimi odgovori, 1 vprasanje ima Stiri in 1
vprasanje devet trditev, na katera so anketiranci odgovarjali po 5-stopenjski Likertovi
lestvici o stopniji strinjanja. 1 vprasanje pa ima 8 moznih odgovorov.

Izvedli sva tudi strukturiran intervju s 23 vpra$aniji.

10
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2 TEORETICNI DEL

Motorist je oseba, ki vozi motorno kolo. Nekaj dejstev je, ki bi jih lahko pripisali
motorizmu in predvsem motoristom. Prvo je, da sta oba moc¢no stereotipizirana.
"Divjak" je prvo, kar veCini pade na pamet, ko sliSi, da se nekdo navduSuje nad
dvokolesniki. Drugo dejstvo pa je, da ima prvo dejstvo podlago, ki mu jo daje
nezanemarljiv odstotek tistih, ki se na cesti pozvizgajo na pravila, Se bolj pa na svojo
in predvsem tujo varnost. Tretje dejstvo pa pocCasi izkoreninja prvi dve. Vedno vec je
takih, ki se zavedajo svoje ranljivosti in odgovornosti v prometu ter se temu primerno
vedejo in tudi udelezujejo razlicnih prireditev, s katerimi slovenska policija in druge
organizacije Zzelijo dvigniti nivo kulture, varnost voznje in strpnost udelezencev v
prometu (Magister, 2011).

Nesreco lahko opredelimo kot nenaden, nepric¢akovan, nenameren dogodek, ki lahko
povzroCi poSkodbo telesa ali celo smrt. Razlicne okoliS€ine in dejavniki se naklju¢no
povezejo prav v dolo&enem trenutku, na dolo&enem kraju, ko pride do nesre¢e. Ceprav
igra pomembno vlogo pri nastanku nesreC nakljucje, to ne pomeni, da ne poznamo
temeljnih dejavnikov, ki vplivajo na nastanek prometnih nesrec, in da niso mozni
uginkoviti ukrepi za izbolj§anje stanja prometne varnosti (Zlender, 1996, str. 9).

V sploSnem lahko izoblikujemo S§tiri dejavnike prometnih nesre¢, ki so med seboj
posredno ali neposredno povezani. Med najvplivnejsi dejavnik nastanka prometne
nesrece je vklju€en €lovek, sledi cesta, vozilo in okolje (druzbeno) (Zlender, 1996, str.
10).

Pomembno vlogo pri varnosti v cestnem prometu ima priprava pred samim zacetkom
voznje. Ta vklju€uje fizicno in psihi¢no pripravljenost. Pred zaCetkom voznje je dobro,
da se voznik malo ogreje ter za zaCetek sezone izbere nekoliko bolj lahke in kratke
proge (RadSel, 2010, str. 11).

Za svojo varnost motorist veliko pripomore tudi z uporabo ustrezne opreme, ki je
namenjena zasciti ob padcu in ni namenjena modnim pistam.

Pri nakupu motoristicne zascitne opreme mora motorist izbrati opremo, ki mu bo nudila
udobje, ga Scitila pred vremenskimi pojavi (dez, mraz, sonce, ...), bila naj bi svetle
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barve, za lazjo opaznost v prometu, nuditi pa mu mora predvsem zascito pred
morebitnimi poskodbami pri padcu (Javna agencija Republike Slovenije za varnost
prometa, 2018).

2.5.1 ROKAVICE

Rokavica se mora popolnoma prilegati prstom in dlani, saj lahko v primeru, da je
rokavica pretesna ali so odprtine za prste prekratke, pride do mravljinCenja in bolecin
(Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, 2018).

_ Slika 1: Rokavice . Slika 2: Rokavice
(Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017) (Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)

2.5.2 KOMBINEZON IN DODATNA ZASCITNA OPREMA

Izbiramo lahko med usnjenim ali tekstilnim kombinezonom (odloCitev vsakega
posameznika), je pa vsekakor priporocljiv model z vgrajenimi S€itniki na predelu kolen,
komolcev, ram in hrbtenice. Za boljSo vidnost je priporocljiv odsevni brezrokavnik
(Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa, 2018).

Svlik:éitna zelva Slikq 4: Odsevni brezrokavnik
(Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017) (Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)
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2.5.3 SKORNJI

MotoristiCna obutev — motoristicni Skornji ali motoskornji in motoristicni Cevlji so eni
izmed kljucnih delov motoristicne opreme, saj nudijo zas€ito nasSim stopalom oz.
celotnemu spodnjemu delu noge. Motoristi¢ni Skornji so izdelani iz vrhunskega usnja
in drugih dodatnih zelo trpeznih materialov, ki prenesejo razli€ne vremenske razmere,
udarce in velike hitrosti. Obutev pa mora hkrati obstati trpezna in obstojna ter udobna,
saj z njo motorist upravlja motor. Za zagotavljanje maksimalne varnosti imajo
motoristicni Skornji dvojni sistem zapiranja (notranji in zunanji) ter ojaCane dele na
obmocju prstov in gleznja za lazje upravljanje motornega kolesa (TC Moto shop,
d. 0. 0., 2018).

Slika 5: Motoristiéni Skornji Slika 6: Motoristiéni Skornji
(Vir: Radsel, 4. 3. 2018) (Vir: Radsel, 4. 3. 2018)

2.5.4 CELADA

Pri izbiri pravilne motoristiCne Celade je pomembno, da se motoristu popolnoma
prilega, da mu ni prevelika ali premajhna, da je testirana in da ima certifikat (evropski
stanard ECE R 22/05). Z leti Celada izgubi svojo trdnost. Pomembno je, da jo uporabnik
pravilno zapre s podbradnimi jermeni, ki morajo biti tesno zategnjeni (Javna agencija
Republike Slovenije za varnost prometa, 2018).

Slika 7: Celada

5 Slika 8: Notranjost celade
(Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017) (Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)
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2.6 PRAVILNA IZBIRA MOTOCIKLA

Motocikel je vozilo na dveh ali treh kolesih. Razlikujejo se po obliki, velikosti in mocCi
(https://sl.wikipedia.org/wiki/Motocikel).

Vsi motocikli so zanimivi. Vendar zaradi velikosti, ergonomije, zasnove in zmogljivosti
niso za vsakogar. Pred nakupom motocikla je potreben temeljit premislek, kaj
pravzaprav Zelimo. Potrebna je razumna izbira glede na sposobnosti in izku$nje
posameznika (Gustincic, 2007, str. 23).

Slika 9: Motorna kolesa Slika 10: Pnevmatika za motorno kolo
(Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017) (Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)

2.7 VPLIV OSEBNOSTNIH LASTNOSTI NA POSAMEZNIKOVO VOZNJO

NaSe obna$anje tako doma, v sluzbi in v cestnem prometu je torej v veliki meri odvisno
od osebnosti posameznika in njegovega odziva v doloCeni situaciji.

"Preprosto lahko re€emo, da je osebnost posameznika vse tisto, kar dolo¢a znacilno
dozivljanje in obnasanje vsakega od nas. Clovek je po svojih lastnostih in ravnanju
sicer podoben drugim ljudem, vendar predstavlja edinstveno kombinacijo znacilnosti
in na¢inov obnasanja, ki ga lo€ijo od vseh drugih in ga opredeljujejo kot enkratnega
posameznika" (lvanusa-Bezjak, 2006, str. 68).

Osebnost posameznika lahko razdelimo na 3 podrocja:
e temperament,
e znacajin
e sposobnosti.

2.7.1 TEMPERAMENT

Temperament (karakter) je nacin naSega odzivanja in delovanja, h kateremu se
nagibamo v razli¢nih situacijah (Tempera, d. 0. 0, 2018).
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Temperament je lahko pogojen z nadinom obnaSanja v cestnem prometu. Hipokrat,
grski zdravnik, je poskusal ljudi glede na osebnostne lastnosti razvrstiti v 4 tipe
temperamenta, ki jih je tudi opredelil:

e kolerik (dobre lastnosti: dejaven, optimist, mocne volje, pogumen, slabe
lastnosti: razdraZzljiv, neobvladan, nemiren, prepirljiv, nezadovoljen, agresiven,
itd.),

e sangvinik (dobre lastnosti: Zivahen, optimisticen, prijeten, druzaben, zgovoren,
brezskrben, slabe lastnosti: Custveno nestabilen, naiven, otrodji itd.),

o flegmatik (dobre lastnosti: previden, razmisljajoC, zanesljiv, stabilen, miren,
slabe lastnosti: pasiven, neodziven, nezaupljiv vase, itd.),

¢ melanholik (dobre lastnosti: razumevajo€ do drugih, mislec, ceni estetiko, slabe
lastnosti: depresiven, potlacen, pesimisticen, tesnoben, neodziven, zadrzan,
nedruzaben, itd.) (Skoberne, 2010, str. 34, 35).

2.7.2 ZNACAJ

Pomembna sestavina osebnosti je znacaj. Po njem razlikujemo ljudi na dobre in slabe,
na delovne in lenuhe, na postenjake in lopove, na prijazne in ustrezljive ali pa na
neprijazne in neprijetne, Ce ne celo zoprne osebe. Znacaj torej povezuje dobre in slabe
lastnosti, vrline in napake, ki se kazejo v naSem obnaSanju in ravnanju z drugimi.
Znacaj je privzgojen — nihCe se ne rodi kot lopov ali poStenjak — to Sele postane pod
vplivom okolja, boljSe ali slabSe vzgoje in samovzgoje (lvanusa-Bezjak, 2006, str. 71).

Kot osebnostno lastnost je potrebno posebej omeniti agresivnost, ki ima v prometu
zelo velik pomen. Namrec tisti ljudje, ki so po naravi agresivni, odrazajo takSen nacin
obnasanja tudi pri vozniji, saj vozijo zelo ofenzivno, tekmovalno in napadalno. Dobri so
predvsem vozniki, ki uspedno kontrolirajo svoja Custva, imajo pozitiven odnos do sebe
in drugih in so osebno zreli. Znacaj se lahko v nasprotju s temperamentom spreminja
(Susnik, 2009, str. 11).

2.7.3 SPOSOBNOSTI

Sposobnosti so prirojeni potenciali in predstavljajo zmozZnost nekaj narediti, nauciti se
ali doseci. Kazejo na verjetnost, da ste pri delu uspesni, niso pa nujno zagotovilo, da
bo res tako. Sposobnosti se delijo na ve€ podskupin (telesne, duSevne, ...), ki so pri
ljudeh razli¢no razvite (Zavod Republike Slovenije za zaposlovanje, 2018).

Zakonsko predpisana starost za voznjo z motornim kolesom (Zakon o varnosti
cestnega prometa v X poglavju, v 150. ¢lenu) dolo¢a starost, pri kateri lahko osebe z
dolo€enim znanjem vozijo dolo¢ena vozila. Za voznjo motornih koles morajo vozniki
dopolniti naslednjo starost, in sicer za vozila kategorije:

AM 15 let;

Al 16 let;

A2 18 let;

A, 20 let, e ima imetnik dve leti vozniSko dovoljenje kategorije A2;

A 24 let (Cukjati, 2008, str. 6021).
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Sledijo statisti¢ni podatki prometnih nesre¢ motoristov za celotno Republiko Slovenijo
(v nadaljevanju tudi RS) in za Policijsko upravo Celje (v nadaljevanju tudi PU Celje), ki
jih je posredovala Generalna policijska uprava (v nadaljevanju GPU) ter statisti¢ni
podatki uspesnosti voznje za enosledna vozila, ki jih je posredoval g. Tomaz Lotri¢
(pridobil od g. Roberta Grila, vodje sektorja za vozniSke izpite iz Javne agencije
Republike Slovenije za varnost prometa).

2.9.1 STATISTICNI PODATKI PROMETNIH NESREC MOTORISTOV V OBDOBJU
2012-2016

Tabela 1: Statisti¢ni podatki prometnih nesre¢ motoristov za RS v letih od 2012 do 2016 (GPU,
12.1.2018)

LETO SKUPAJ MRTVI S TELESNO Z MATERIALNO
POSKODBO SKODO

2012 696 19 538 139

2013 581 18 445 118

2014 591 17 453 121

2015 666 25 541 100

2016 650 22 500 128

Najvec€ prometnih nesre¢ motoristov v Republiki Sloveniji je bilo leta 2012, najmanj leta
2013. Najve¢ prometnih nesre¢ s smrtnim izidom je bilo leta 2015, najmanj pa leta
2014. NajveC prometnih nesrec€ s telesno poskodbo se je zgodilo leta 2015, najman;
pa leta 2013. NajveC prometnih nesre¢ z materialno Skodo se je zgodilo leta 2012,
najmanj pa leta 2015.

Tabela 2: Statistiéni podatki prometnih nesre€ motoristov za PU Celje v letih od 2012 do 2016
(GPU, 12. 1. 2018)

LETO SKUPAJ MRTVI S TELESNO Z MATERIALNO
POSKODBO SKODO

2012 121 2 95 24

2013 81 4 62 15

2014 113 2 94 17

2015 128 3 115 10

2016 101 2 84 15

NajveC prometnih nesre¢ motoristov je bilo leta 2015, najmanj leta 2013. NajveC
prometnih nesre€ s smrtnim izidom je bilo leta 2013, najmanj pa leta 2012, 2014, 2016.
Najve€ prometnih nesrec s telesno poskodbo se je zgodilo leta 2015, najmanj pa leta
2013. Najvec prometnih nesre¢ z materialno Skodo se je zgodilo leta 2012, najmanj pa
leta 2015.
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Tabela 3: Statisti€ni podatki posledic prometnih nesre€ motoristov za RS v letih od 2012 do 2016
(GPU, 12. 1. 2018)

LETO SKUPAJ MRTVI HUDO LAHKO BREZ

TELESNO | TELESNO | POSKODB
POSK. POSK.

2012 708 18 133 387 170

2013 604 18 100 329 157

2014 604 15 127 317 145

2015 689 25 162 367 135

2016 667 22 142 338 165

NajvecC posledic prometnih nesre¢ motoristov za RS je bilo v letu 2012, najmanj v letu
2013 in 2014. Najvec posledic prometnih nesre¢ s smrtnim izidom je bilo v letu 2015,
najmanj pa v letih 2012 in 2013. Hudo telesno poskodovanih je bilo najvec¢ v letu 2015,
najmanj pa v letu 2013. Lahko telesno posSkodovanih je bilo najve¢ v letu 2012, najmanj
pa v letu 2014.

Tabela 4: Statisti¢ni podatki posledic prometnih nesre¢ motoristov za PU Celje v letih od 2012
do 2016 (GPU, 12. 1. 2018)

LETO SKUPAJ MRTVI HUDO LAHKO BREZ

TELESNO | TELESNO | POSKODB
POSK. POSK.

2012 122 2 26 65 29

2013 84 4 16 41 23

2014 113 2 31 61 19

2015 131 3 34 78 16

2016 103 2 28 55 18

Najvec posledic prometnih nesre¢ motoristov je bilo v letu 2015, najmanj v letu 2013.
Najvec posledic prometnih nesre¢ s smrtnim izidom je bilo v letu 2013, najmanj pa v
letih 2012, 2014 in 2016. Hudo telesno poskodovanih je bilo najvec€ v letu 2015,
najmanj pa v letu 2013. Lahko telesno poskodovanih je bilo najveC v letu 2015, najman;
pa Vv letu 2013.

2.9.2 STATISTICNI PODATKI USPESNOSTI VOZNJE ZA ENOSLEDNA VOZILA V
OBDOBJU 2010-2013

Tabela 5: Izpit za kategorijo AM v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1. 2018)

KATEGORIJA POZITIVNI NEGATIVNI SKUPAJ USPESNOST
AM

STEVILO 1029 166 1195 86,1 %

KANDIDATOV

Za kategorijo AM v RS v obdobju 2010-2013 je izpit opravilo 1029 ljudi, neuspesnih je
bilo 166 od 1195. Uspesnost je bila 86,1 %.
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Tabela 6: Napake pri izpitu kategorije AM za RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26.
1. 2018)

VZROKI Neupostevanje Pomanjkljive Skupaj
NEUSPESNOSTI | prometnih pravil | izku$nje in drugo
KAT. AM
STEVILO 42 124 166
KANDIDATOV

42 oseb ni opravilo izpita za kategorijo AM zaradi neupostevanja prometnih pravil, 124
zaradi pomanijkljivih izkusenj in drugo (ni podatka).

Tabela 7: Izpit za kategorijo A1 v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1. 2018)

KATEGORIJA | POZITIVNI NEGATIVNI SKUPAJ USPESNOST
Al
STEVILO 1248 260 1508 82,75 %
KANDIDATOV

Za kategorijo A1 v RS v obdobju 2010-2013 je izpit opravilo 1248 ljudi, neuspesnih je
bilo 260 od 1508. Uspesnost je bila 82,75 %.

Tabela 8: Napake pri izpitu kategorije A1 v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1.
2018)

VZROKI Neupostevanje Pomanjkljive Skupaj
NEUPESNOSTI | prometnih pravil izkusSnje in drugo

KAT. Al

STEVILO 61 199 260
KANDIDATOV

61 oseb ni opravilo izpita za kategorijo A1 zaradi neupostevanja prometnih pravil, 199
zaradi pomanijkljivih izkuSenj in drugo (ni podatka).

Tabela 9: Izpit za kategorijo A2 v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1. 2018)

KATEGORIJA POZITIVNI NEGATIVNI SKUPAJ USPESNOST
A2

STEVILO 1242 208 1450 85,65 %

KANDIDATOV

Za kategorijo A2 v RS v obdobju 2010-2013 je izpit opravilo 1242 ljudi, neuspesnih je
bilo 208 od 1450. Uspesdnost je bila 85,65 %.

18



Zerovnik, T., RadSel, Z. Vpliv dejavnikov tveganja na varno voZnjo motoristov, raziskovalna naloga,
Srednja zdravstvena 3ola Celje

Tabela 10: Napake pri izpitu kategorije A2 v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26.

1. 2018)
VZROKI Neupostevanje Pomanjkljive Skupaj
NEUPESNOSTI | prometnih pravil izkusnje in drugo
KAT. A2
STEVILO 56 152 208
KANDIDATOV

56 oseb ni opravilo izpita za kategorijo A2 zaradi neuposStevanja prometnih pravil, 152
zaradi pomanijkljivih izkuSenj in drugo (ni podatka).

Tabela 11: Izpit za kategorijo A v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1. 2018)

KATEGORIJA POZITIVNI NEGATIVNI SKUPAJ USPESNOST
A
STEVILO 1029 166 1195 86,10 %
KANDIDATOV

Za kategorijo A v RS v obdobju 2010-2013 je izpit opravilo 1029 ljudi, neuspesnih je
bilo 166 od 1195. Uspesnost je bila 86,10 %.

Tabela 12: Napake pri izpitu kategorije A v RS v obdobju od 1. 1. 2010 do 31. 12. 2013 (Gril, 26. 1.

2018)
VZROKI Neupostevanje Pomanjkljive Skupaj
NEUSPESNOSTI | prometnih pravil | izku$nje in drugo
KAT. A
STEVILO 42 124 166
KANDIDATOV

42 oseb ni opravilo izpita za kategorijo A zaradi neupoStevanja prometnih pravil, 124
zaradi pomanijkljivih izkusenj in drugo (ni podatka).
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3 EMPIRICNI DEL

Osnova za obdelavo podatkov je 31 spletnih anketnih vprasalnikov, ki so jih izpolnili
motoristi, in sicer 26 moskih (84 %) in 5 Zensk (16 %), ter intervju. Anketni vprasalnik
so izpolnili ljudje razli¢nih starostnih skupin, in sicer:

e 0d31do40let: 12 (39 %)

e 0d41do 50 let: 14 (45 %)

e 0d51do60let:5 (16 %)

Anketiranci so €lani razlicnih motoklubov po Sloveniji, in sicer:
Motoklub Packenstein: 7 (23 %)

Motoklub Angeli Ceste: 2 (6 %)

Motoklub Apache reiders: 1 (3 %)

Motoklub Ketna: 5 (16 %)

Motoklub Schlossbeerg: 8 (26 %)

Motoklub Gracer: 1 (3 %)

Motoklub Lepena: 1 (3 %)

Motoklub Opoka: 1 (3 %)

niso ¢lani nobenega moto kluba: 5 (16 %).

Spletno anketiranje je potekalo od 25. 12. 2017 do 5. 2. 2018. Intervju je bil izveden z
inStruktorjem varne voznje, g. Vojkom Safranom, 1. 12. 2017.

Podatke sva predstavili v odstotkih ter jih prikazali s pomocjo grafov. Uporabili sva
program Google Drive, Microsoft Office Word in Microsoft Office Excel.

Na naslednijih straneh so v grafih za vsako vprasanje predstavljeni rezultati, pridobljeni
iz anketnega vpraSalnika.
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3.4.1 ANALIZA ANKETNEGA VPRASALNIKA

1. Koliko ¢éasa ste ¢lan/-ica motokluba?

N =31

#DOS5LET mOD6DO 10 LET =OD 11 DO 15LET =VEC KOT 15LET mNI CLAN

Graf 1: Koliko ¢asa ste ¢lan/-ica motokluba?

32 % anketiranih motoristov je v€lanjenih v motoklub do 5 let, 20 % od 6 do 10 let, 16
% od 11 do 15 let in 16 % vec kot 15 let. 16 % anketirancev pa ni v€lanjenih v noben
motoklub.

2. Ali zaradi €lanstva v motoklubu drugaée razmisljate o voznji oz. samem nacinu
voznje?

N =31

#DA =NE = NISEM CLAN/-ICA MOTO KLUBA = O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A

Graf 2: Ali zaradi élanstva v motoklubu drugaée razmisljate o voznji oz. samem naéinu voznje?

42 % anketiranih motoristov je odgovorilo, da zaradi ¢lanstva v motoklubu drugace
razmislja o voznji. Razlogi so v strogih pravilih kluba, v ospredju je skupinska voznja,
prav tako lahko drug na drugega prena$ajo izkuSnje. 29 % anketiranih motoristov
zaradi ¢lanstva v moto klubu ne razmislja drugace o voznji, 16 % o tem ni razmisljalo.
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3. Koliko ¢asa imate izpit za motorno kolo?

N =31

EDOS5SLET ®=OD6DO10LET =OD11DO 15LET VEC KOT 15 LET

Graf 3: Koliko éasa imate izpit za motorno kolo?

Najvec (49 %) anketiranih motoristov ima izpit za motorno kolo ve€ kot 15 let, v 19 %

sledijo tisti, ki ga imajo do 5 letin od 6 do 10 let, in v 13 % tisti, ki ga imajo od 11 do 15
let.

4. Ali imate svoj motor?

N =31

u DA mNE

Graf 4: Ali imate svoj motor?

97 % anketiranih motoristov ima svoj motor, ena oseba (3 %) pa svojega motorja nima.

22



Zerovnik, T., RadSel, Z. Vpliv dejavnikov tveganja na varno voZnjo motoristov, raziskovalna naloga,
Srednja zdravstvena Sola Celje

5. Ali imate ustrezno osebno opremo za voznjo z motornim kolesom?

N =31

mDA mNE mDRUGO

Graf 5: Ali imate ustrezno osebno opremo za voznjo z motornim kolesom?

Vsi anketirani motoristi imajo ustrezno varovalno opremo za voznjo z motornim
kolesom.

6. Kateri dejavniki so v prvi vrsti vplivali na izbiro osebne opreme za voznjo z
motornim kolesom? (moznih je ve€ odgovorov)

= CENA = ZNAMKA
= KAKOVOST UDOBNOST
= STOPNJA ZASCITE OB PADCU = DRUGO

Graf 6: Kateri dejavniki so v prvi vrsti vplivali na izbiro osebne opreme za voznjo z motornim
kolesom?

Najvet, (29 %) anketiranih motoristov je odgovorilo, da je na izbiro osebne varovalne
opreme za voznjo z motornim kolesom vplivala kakovost, sledi stopnja zascite ob
padcu (24 %), cena in udobnost 21 % ter znamka 5 %.
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7. Za katero od naslednjih kategorij ste opravljali izpit? (moznih je veé
odgovorov)

N =42

EAM mAl mA2 = A

Graf 7: Za katero od naslednjih kategorij ste opravljali izpit?

71 % anketiranih motoristov je opravilo izpit za kategorijo A, 12 % za kategorijo AM,
10 % za kategorijo Al in 7 % za kategorijo A2.

8. Kolikokrat ste opravljali teoreti¢ni in praktic¢ni del izpita za motorno kolo?
8.1 Kolikokrat ste opravljali teoreti¢ni del izpita za motorno kolo?

N =31 0 %

mENKRAT mVEC KOT ENKRAT

Graf 8: Kolikokrat ste opravljali teoretiéni del izpita za motorno kolo?

Vsi anketirani motoristi so teoreti¢ni del izpita za motorno kolo opravili v prvo.
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8.2 Kolikokrat ste opravljali prakti¢ni del izpita za motorno kolo?

N =31

mENKRAT mVEC KOT ENKRAT

Graf 9: Kolikokrat ste opravljali prakticni del izpita za motorno kolo?

97 % anketiranih motoristov je praktini izpit za motorno kolo opravljajo enkrat, eden
(3 %) pa vec kot enkrat. Razlog za neuspeh je bil v neznanju.

9. Ali se vam zdi pridobitev kategorije A po postopnosti smiselna?

N =31

mDA ®mNE =mNEVEM O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A

Graf 10: Ali se vam zdi pridobitev kategorije A po postopnosti smiselna?

61 % anketiranim motoristom se zdi pridobitev kategorije A po postopnosti smiselna,
19 % se to ne zdi smiselno, 13 % pa jih o tem ni razmisljalo.
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10. Ste ze bili udelezeni v prometni nesreci, v kateri je bil udelezen tudi voznik
motornega vozila?

N =31

u DA mNE

Graf 11: Ste ze bili udelezeni v prometni nesreci, v kateri je bil udelezen tudi voznik motornega
vozila?

74 % anketiranih motoristov Se ni bilo udelezenih v prometni nesreci, v kateri je bil
udelezen tudi voznik motornega vozila, 26 % pa jih je Ze bilo udeleZenih. Kot razlog za
prometno nesreco so navedli oviro na cestiS€u, nepredvidljiv prehod zivali, hitrost in
odvzem prednosti.

11. Ste ze doziveli prometno nesre¢o z motornim kolesom (kot voznik/sopotnik)?

N =31

u DA mNE

Graf 12: Ste ze doziveli prometno nesre¢o z motornim kolesom (kot voznik/sopotnik)?

61 % anketiranih motoristov Se ni doZivelo prometne nesree z motornim kolesom kot
voznik ali sopotnik, 39 % pa Ze. Kot razlog so navedli tujek na cestiS€u, nepredvidljiv
prehod zivali, neprilagojeno hitrost, snezno podlago, zdrs na beli oznacbi in
spregledano vozilo.

26



Zerovnik, T., RadSel, Z. Vpliv dejavnikov tveganja na varno voZnjo motoristov, raziskovalna naloga,
Srednja zdravstvena Sola Celje

12. Ocenite dejavnike tveganja za nastanek prometnih nesre¢ po 5-stopenjski
lestvici s stopnjo strinjanja od 1 do 5, kjer 1 pomeni, da se s trditvijo sploh ne
strinjate, 2, da se ne strinjate, 3, da je neodlo¢eno (niti-niti), 4, da se strinjate in
5, da se popolnoma strinjate.

12.1 Stanje ceste

N =31
m SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE = POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 13: Stanje ceste

68 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je stanje ceste dejavnik
tveganje za nastanek prometnih nesrec.

12.2 Vremenske razmere (sonce, dez)

N =31
u SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOGENO)
STRINJAM SE ® POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 14: Vremenske razmere

52 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da so vriemenske razmere
tveganje za nastanek prometnih nesrec.
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12.3 Letni ¢as

N =31
B SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE ® POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 15: Letni ¢as

38 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je letni ¢as dejavnik
tveganje za nastanek prometnih nesrec.

12.4 Oprema motorja (pnevmatike, ostala tehni€na brezhibnost)

N =31
u SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE m POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 16: Oprema motorja

75 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je oprema motorja
dejavnik tveganje za nastanek prometnih nesrec.

28



Zerovnik, T., RadSel, Z. Vpliv dejavnikov tveganja na varno voZnjo motoristov, raziskovalna naloga,
Srednja zdravstvena Sola Celje

12.5 Ustrezna postavitev prometne signalizacije in sama oprema ceste

u SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE = POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 17: Ustrezna postavitev prometne signalizacije in sama oprema ceste

68 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da ustrezna postavitev
prometne signalizacije in sama oprema ceste vplivata na nastanek prometnih nesrec.

12.6 IzkusSnje motoristov pri odzivnosti v cestnem prometu

N =31
= SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE = POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 18: IzkuSnje motoristov pri odzivnosti v cestnem prometu

74 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da izkusnje motoristov pri
odzivnosti v cestnem prometu vplivajo na nastanek prometnih nesrec.
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12.7 Prevelika hitrost

N =31
u SE SPLOH NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE = POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 19: Prevelika hitrost

61 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da prevelika hitrost vpliva
na nastanek prometnih nesrec.

12.8 Oprema motorista

N =31
u SE SPLOH NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE ® POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 20: Oprema motorista

58 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da oprema motorista
vpliva na nastanek prometnih nesrec.
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12.9 Pozornost in koncentracija motorista

N =31
m SE SPLOH NE STRINJAM = NE STRINJAM SE = NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE m POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 21: Zbranost in koncentracija motorista

78 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da pozornost in
koncentracija motorista vplivata na nastanek prometnih nesre¢ oz. nesre€o lahko
preprecita.

13. Ali poznate brezplacen preventiven dogodek Motoristi, zapeljite v novo
sezono pripravljeni?

N =31

mDA mNE

Graf 22: Ali poznate brezplacen preventiven dogodek Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni?

58 % anketiranih motoristov pozna preventivni dogodek Motoristi, zapeljite v novo
sezono pripravljeni, 42 % pa tega dogodka ne pozna.
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14. Ste se udelezili preventivhega dogodka Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni?

N =31

EDA ®mNE ®=TEGA PROJEKTA NE POZNAM

Graf 23: Ste se udelezili preventivhega dogodka Motoristi, zapeljite v novo sezono pripravljeni?

32 % anketiranin motoristov se je dogodka Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni udelezilo, 26 % pa ne. Kot razlog za udelezbo so navedli radovednost,
obnovitev znanja, obnovitev sposobnosti in pridobitev novega znanja.

15. Menite, da lahko s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni, zmanjSamo Stevilo prometnih nesrec¢?

N =31

#DA mNE =NEVEM O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A = TEGA PROJEKTA NE POZNAM

Graf 24: Menite, da lahko s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono pripravljeni,
zmanj$amo Stevilo prometnih nesrec¢?

45 % anketiranih motoristov meni, da lahko s takdnimi projekti, kot je projekt Motoristi,
zapeljite v novo sezono pripravljeni zmanjSamo Stevilo prometnih nesre¢, eden (3 %)
pa se s tem ne strinja.
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16. Koliko menite, da s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni, lahko vplivamo na izkusenost voznikov motornih koles in njihovo
obnasanje v cestnem prometu?

N =31
= ZELO VELIKO = VELIKO
MALO ZELO MALO
mNIC = NE VEM
m O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A B TEGA PROJEKTA NE POZNAM

Graf 25: Koliko menite, da s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni, lahko vplivamo na izkuSenost voznikov motornih koles in njihovo obnasanje v
cestnem prometu?

32 % anketiranih motoristov meni, da takS§en projekt, kot je Motoristi, zapeljite v novo
sezono pripravljeni, veliko oz. zelo veliko vpliva na izkuSenost voznikov motornih koles,
malo oz. zelo malo jih meni 13 %, eden pa meni, da ni¢ ne vpliva na izkuSenost
voznikov motornih koles.

17. Ocenitev trditve po 5-stopenjski lestvici s stopnjo strinjanja

17.1 Pri opravljanju izpita za motor sta obvezna pisni in prakti¢ni del.

B SPLOH SE NE STRINJAM  mNE STRINJAM SE NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE E POPOLNOMA SE STRINJAM
Graf 26: Pri opravljanju izpita za motor sta obvezna pisni in prakti¢ni del

94 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je pri opravljanju izpita
za motor potreben pisni in prakti¢en del, dva (6 %) pa sta neodloCena.
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17.2 Po opravljenem izpitu za motorno kolo je potrebno opraviti usposabljanje —
varna voznja

N =31
m SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE m POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 27: Po opravljenem izpitu za motorno kolo je potrebno opraviti usposabljanje — varna voznja

80 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je po opravljenem
izpitu za motorno kolo potrebno opraviti usposabljanje za varno voznjo, 10 % jih je
neodlo€enih oz. se jih s tem sploh ne strinja.

17.3 Za napredovanje v kategorizaciji mo€i motorja je potrebno doseci dolo¢ene
pogoje, kot so starost in izkusSnje oz. staz nizje kategorije izpita za motorno kolo

N =31

u SPLOH SE NE STRINJAM = NE STRINJAM SE NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE ® POPOLNOMA SE STRINJAM

Graf 28: Za napredovanje v kategorizaciji moc¢i motorja je potrebno doseci dolo¢ene pogoje, kot
so starost in izkusSnje oz. staz nizje kategorije izpita za motorno kolo

74 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da je za napredovanje v

kategorizaciji moCi motorja potrebno doseci dolo¢ene pogoje, 16 % je glede tega
neodlo€enih, 10 % pa se jih s tem ne strinja.
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17.4 Strogi pogoji za uspesno opravljen izpit za motorno kolo

m SPLOH SE NE STRINJAM mNE STRINJAM SE NITI-NITI (NEODLOCENO)
STRINJAM SE H POPOLNOMA SE STRINJAM
Graf 29: Strogi pogoji za uspesSno opravljen izpit za motorno kolo

65 % anketiranih motoristov se strinja 0z. popolnoma strinja, da so za uspesno
opravljen izpit potrebni strogi pogoji, 29 % jih je glede tega neodloCenih, dva (6 %) pa
se s tem ne strinjata.

18. Kaj bi bilo po vasem mnenju potrebno narediti, da bi se Stevilo prometnih
nesrec, kjer so povzrocitelji vozniki motornih koles, zmanjsalo?

= MANJSA HITROST
® IZBOLJSAVA STANJA CEST IN INFRASTRUKTURE
OSVESCANJE DRUGIH UDELEZENCEV V PROMETU
POOSTRENI NADZORI POLICISTOV
EDRUGO
Graf 30: Kaj bi bilo po vaSem mnenju potrebno narediti, da bi se Stevilo prometnih nesreé, kjer
so povzrocitelji vozniki motornih koles, zmanjsalo?

24 % anketiranih motoristov meni, da bi za zmanjSanje Stevila prometnih nesrec bilo
potrebno osvescati druge udeleZzence v prometu in poostriti nadzor policistov, 20 % jih
meni, da bi bila potrebna izboljSava cest in infrastrukture ter manjsa hitrost. 12 % pa
jih je pod drugo napisalo, da bi se ljudje morali bolj drzati prometnih predpisov, da bi
morali podraziti motorna kolesa, uvesti bi bilo potrebno vsakoletne obnovitve varne
voznje ter spremeniti nacin pou€evanja v Solah voznje.
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19. Ali mislite, da bi bilo manj nesre¢, ¢e bi v Sloveniji zgradili dirkalno pisto?

mDA mNE ®mNEVEM = DRUGO

Graf 31: Ali mislite, da bi bilo manj nesreé, ¢e bi v Sloveniji zgradili dirkalno pisto?

70 % anketiranih motoristov meni, da bi izgradnja dirkalne steze zmanjSala Stevilo
prometnih nesre€, s tem se jih ne strinja 17 %. 13 % ne ve, ali bi izgradnja steze
pomagala pri zmanjSanju Stevila prometnih nesrec.

20. Kako razumete oz. si predstavljate besedo IZKUSNJA oz. MOTORIST Z
IZKUSNJAMI?

N =31
® VELIKO PREVOZENIH KILOMETROV = VOZNJA Z RAZUMOM
= PRILAGAJANJE PROMETNI SITUACIJI DRUGO

Graf 32: Kako razumete oz. si predstavljate besedo IZKUSNJA oz. MOTORIST Z IZKUSNJAMI?

61 % anketiranih motoristov besedo izkuSnja razume kot veliko prevozenih kilometrov,
19 % kot voznjo z razumom, 10 % pa kot prilagajanje nastali prometni situaciji. 10 %
pa jih je pod drugo napisalo, da je motorist z izkuSnjami tisti, ki mu je druzina na prvem
mestu, ne pa motor, da je to odrasla oseba, ki pametno razmislja, ter da je izkusnja
dobra sposobnost predvidevanja.
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3.5 INTERVJU Z GOSPODOM VOJKOM SAFRANOM

Intervju z gospodom Vojkom Safranom, inStruktorjem varne voznje, je bil izveden 1.
12. 2017 na sedezu Centra varne voznje Vransko z namenom, da bi spoznali pogled
indtruktorja na preventivne programe, da bi izvedeli kaj o delu v Centru varne voznje
Vransko in da bi dobili mnenje izkuSenega motorista o pogledu na cestni promet.

Slika 11: Tabla pred Centrom varne voznje Slika 12: Gospod Vojko Safran
3 Vransko (Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)
(Vir: Cepin Tovornik, 1. 12. 2017)

1. Se na zacetku lahko predstavite.
Sem Vojko Safran, inStruktor varne voznje.
2. S €im se ukvarjate v Centru varne voznje na Vranskem?

Motoriste in voznike osebnih vozil u¢imo obvladovati vozila. Vsi programi, ki jih
izvajamo, temeljijo na preventivi.

3. Katere preventivne dejavnosti povezane z motoristi se izvajajo v vasem
centru?

Predvsem se izvajajo treningi, imamo pa tudi programe odprtega tipa, saj se na njih
bolj kot ne pogovarjamo, kar pa ni tako efektivno, kot ¢e bi se vse to izvedlo Se na
poligonu. Imamo tudi preventivne aktivnosti, povezane z Zavarovalnico Triglav.

4. Ali se vozniki motornih koles udelezujejo varne voznje oz. razli€nih
preventivnih dogodkov?

Veliko. PreveC. Lansko leto je bilo tu preko 1200 ljudi, kar pa nas center ne zmore,
zato bomo morali zaCeti reducirati.
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5. Se je Stevilo udelezencev varne voznje v zadnjih letih povecalo in kako ta
udelezba vpliva na samo voznjo v cestnem prometu?

Udelezba se povecCuje, ampak tu moramo vedeti, da imamo razliChe programe.
Program za voznika zacCetnika, ki ga morajo do 21. leta obvezno opraviti, intenzivni
treningi, nadaljevalni treningi, individualni treningi, kjer se Stevilke povecujejo.

6. Kaksna populacija se udelezuje teh dogodkov, povezanih z voznjo motornih
koles?

UdeleZuje se populacija v starosti od 20 pa do 60 let. Povprecje pa je okoli 40 let. Saj
se je tudi povprecje pri nakupu novega motorja povecalo na okoli 50 let.

7. Se vam zdi, da izkusnje motoristov mo¢éno vplivajo na odzivhost v cestnem
prometu? In €e, zakaj?

Sigurno vplivajo. Prioritetna naloga vsakega voznika je, da prepozna neke nevarne
situacije v prometu. Vec€ kilometrov, kot bo naredil v prometu, bolj se bo znal gibati,
odzivati in bolje bo znal prepoznavati neke nevarne situacije oz. jih bo bolje
preprecCeval. Vendar e bo po tem postal preveC suveren in bo to izkoriscal, bo vozil
hitreje, bo ponovno lahko postal nevaren voznik.

8. Na kaksen nacin bi lahko motoristi dodatno pridobili izkuSnje?
Z udelezbo naSih programov.

9. Ali motoristi v cestnem prometu uporabljajo pravilna zas¢itha sredstva oz.
opremo in ali z vozniskimi izkusnjami le-to uporabljajo bolj vestno?

V tej smeri se je naredil ogromen napredek. Ce pogledamo par let nazaj, smo lahko
videli motoriste brez Celade. Sedaj tega ni ve€. Brez ¢elade ne bomo vec videli
motorista. Seveda so izjeme, ampak izjema ni pravilo. Vedno bolje so opremljeni,
jakna, Cevlji, hlace, rokavice, Celada. Vedno veC se uporabljajo tudi odsevna telesa,
tudi tega se zavedajo, da je vidnost zelo pomembna.

10. Ali se vam novo sprejeti zakon, ki pravi, da morajo tudi vozniki motornih
koles opraviti varno voznjo, zdi pomemben in vpliva na obnasanje motoristov v
cestnem prometu?

Meni se zdi to super stvar, ¢e bo le izvedba taksSna, kot mora biti. V naSem centru
sigurno izvedba ne bo sporna, ¢e pa se bo to izvajalo na nekem parkiriS¢u kot
spretnostna voznja, potem s tem ne bomo naredili popolnoma ni¢. Ce se bo to izvajalo
profesionalno, tam kjer imajo pogoje, bo to zelo koristna zadeva. Sestavljeno bo iz
delavnic psihologije, delavnice varne voznje in prakticnega dela na poligonu.
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11. Ali se vam zdi, da so motoristi bolj pogosto udelezeni v prometnih nesrec¢ah
kot ostali udelezenci v prometu glede na sStevilo registriranih motornih koles v
primerjavi z drugimi prevoznimi sredstvi? Ali po vaS§em mnenju oseba, ki ima
izpit za avtomobil, lazje vozi motor, ¢e gledamo izkuSenost oz. odzivnost
posameznika?

Motoristi niso bolj pogosto udeleZeni v prometnih nesre€ah kot ostali udeleZenci v
prometu. So pa posledice bistveno huj$e, saj so motoristi bolj ranljivi. Motoristov je
ogromno, tudi nesrec je veliko, ampak €e primerjamo z avtomobili, je dnevno veliko
ve¢ avtomobilskih nesre€. Rekel bi, da so manjkrat udelezeni v prometnih nesrecah,
so pa posledice hujSe. Sigurno laZje vozi tisti, ki Ze ima izkuSnje z avtomobilom. Ker
se zna bolje gibati v prometu, prepoznavati nastale in nevarne situacije. Na cesti mi s
Stevilom kilometrov pridobimo neke izkusnje, to je dejstvo. V vsakem primeru pa se
moramo nauciti obvladovati motor.

12. Ali imate kaksne izkusnje z uporabo motoristicnega airbaga (jopi¢)? Se vam
zdi to pomemben dodatek? Bi ta zasScita lahko omilila posledice prometnih
nesre¢? Kaksna je dostopnost glede na ceno motornega kolesa in nato nakupa
samega jopic¢a?

Ja, prakticno smo Ze preizkusali te jopiCe. Nekateri imajo brezrokavnike, Honda pa je
dala to opremo Ze v en model motorja, kjer se sprozi airbag ob tréenju. Sigurno je to
pozitivno. Vse, kar se tiCe pasivne varnosti, je pozitivno. Dokazano je, da ublazi
posledice prometne nesrece. Glede cene pa je odvisno, koliko da kdo na svojo varnost.

13. Opazate, da motoristi kupujejo tovrstne pripomocke za samozascito ali jim
je to predrago?

Tisti, ki kupijo draZji motor in so za te stvari pripravljeni odsteti ve€ denarja, si kupijo
vec kvalitetnih pripomockov.

14. Ali ste ze imeli kak§no izkusnjo s prometno nesre¢o na motorju v zasebnem
zivljenju, ne pri opravljanju dela? In €e, kako je to spremenilo vas pogled na
obnasanje v cestnem prometu?

Sem imel. Zdrsnilo mi je sprednje kolo. Ja, mogoce tudi, ¢e pride do kakSnega
manjSega zdrsa to ni slabo, saj potem vidimo, da smo ranljivi in postanemo malo manj
samozavestni.

15. Ali imate kak3en simulator voznje motornega kolesa? Ce ga imate, me
zanima, kako ta simulator vpliva na samo motoriko in pripravo kandidata za
voznjo ali je bolj kot igra?

Simulator imamo, vendar je trenutno v Ljubljani, saj ni motoristicna sezona. Uporablja
se ga bolj malo. Je pa dobra stvar za prepoznavanje nekih nevarnosti pri pripravi na
voznjo. Nekateri pa te simulatorje uporabljajo kot igrico, to pa je popolnoma napacno
sporocilo.
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16. Kako pripraviti mlade oz. vse udelezence v prometu, da bi upostevali nasvete
preventivnih akcij in marketinskih prijemov?

Tezko. Na Zalost gredo Stevilke skozi eno uho noter, skozi drugo ven. Mi vsakodnevno
govorimo o Stevilkah, se pa ne zavedamo, da je za vsako to Stevilko ime in priimek
posameznika. Na zalost Clovek zaCne resno o tem razmisljati, ko se to dotakne njega.

17. KaksSne so najpogostejSe in najvecje napake motoristov (pred sezono in med
njo)?

To so neprimerna hitrost in neznanje obvladovanja motorja.

18. Kaksen vpliv imajo motoristi¢ni klubi na posameznika?

Dober. Tudi motoristicni klubi gredo v pravo smer, saj tudi oni delajo vedno bolj v smeri
preventive in varnosti. Ce kdo ne uposSteva njihovih pravil, ga izlo€ijo. To so resni
motoklubi. So pa verjetno tudi taksni, ki gredo v drugo smer, vendar po vecini gredo v

pravo smer.

19. Skrbijo motoklubi sami za varno udelezbo v cestnem prometu in se
skupinsko udelezujejo vasih usposabljanj?

To pa je odvisno od posameznega motokluba.

20. Kako se razlikuje organizirana voznja voznikov motornih koles v klubih od
individualnih posameznikov pri udelezbi v cesthem prometu in sami udelezbi v
prometnih nesre¢ah?

Ce je vedja skupina, gre vse skupaj bolj po&asi, umirjeno, kontrolirano. Seveda pa je
to odvisno od posameznika, ki vodi skupino, da ni njegov cilj &im hitreje priti od toCke
A do to¢ke B, ampak da bodo varno prisli na cilj. Gledati morajo, da dajo najSibkejSe
¢lene bolj v ospredje, da jih imajo pod nadzorom.

21. Ali je na€in voznje drugacen, ¢e ima motorist s seboj sopotnika?

Da. Zato imamo tudi v naSem centru teCaje za sopotnika.

22. Vpliva sopotnik tudi na miselnost voznika motornega kolesa med voznjo
(hitra in objestna voznja, ...)?

To je odvisno od sopotnika.

23. S €im bi po vasem mnenju lahko bistveno prispevali k zmanjSanju Stevila
prometnih nesre¢ z udelezbo voznikov motornih koles?

Predvsem s tem naSim treningom.
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Za pridobitev verodostojnih podatkov, ki bi pomagali potrditi ali ovreCi najine hipoteze,
sva se odlocili opraviti anketo med motoristi, ki so v vecini v€lanjeni v motoklube.

Pri izpolnjevanju anketnega vpraSalnika je sodelovalo 31 motoristov iz razli¢nih
motoristicnih klubov po Sloveniji, od tega 84 % moskih in 16 % Zensk. Najvec¢ (45 %)
anketiranih motoristov pripada starostni skupini od 41 do 50 let.

V prvem vpraSanju sva Zeleli izvedeti, koliko ¢asa so posamezniki vClanjeni v moto
klube in s tem posledicno pridobiti informacijo, kako dolgo so ze motoristi in imajo zato
doloCene izkusnje pri voznji z motornim kolesom. 52 % ¢lanov motoristi¢nih klubov je
v klubu 6 let ali ve€ in 80 % jih ima vozniSki izpit za motorno kolo 6 let ali ve€, tako da
vecina ni voznikov zaCetnikov in brez izkusen,;.

42 % anketiranih motoristov meni, da so s ¢lanstvom v motoklubu priceli drugace
razmiSljati o voznji z motornim kolesom. Na spremembo razmisljanja so vplivala
predvsem stroga pravila obnasanja in ravnanja v motoklubih, pravila voznje v vecjih
skupinah, prenos izkuSenj in nasvetov med Clani. Prav tako se s pozitivnimi vplivi
Clanstva v resnih motoristinih klubih strinja tudi strokovnjak varne voZznje gospod
Vojko Safran, ki je poudaril, da gredo klubi vedno bolj v smeri preventive in varnosti.

V nadaljevanju anketnega vprasSalnika so se vprasanja nanasala na lastnistva motornih
koles in vrste motoristicne opreme. 97 % anketiranih motoristov ima v lasti motorno
kolo in vsi uporabljajo ustrezno zasc€itno opremo. Prva hipoteza, ki se glasi, da
najvecji odstotek predstavljajo anketirani motoristi, pri katerih je pri izbiri
osebne opreme za voznjo z motornim kolesom najbolj pomembna kakovost, je
potrjena. Med vsemi ponujenimi odgovori se je namreC najveC (29 %) anketiranih
motoristov odloc€ilo za kakovost, 24 % pa za stopnjo zascitenosti ob padcu. Za ceno in
udobnost se jih je odloCilo 21 %. Najmanj (5 %) pa izbira zas¢itho opremo na podlagi
znamke. Kot odlicen dodatek k varnosti motoristov je po mnenju gospoda Vojka
Safrana zascitni jopi€ z vgrajenim airbagom, ki lahko kot pasivno sredstvo precej omili
posledice prometne nesrece.

Pri vprasanjih o opravljeni kategoriji izpita ima 71 % anketiranih motoristov opravljen
izpit kategorije A, kar pomeni, da ni omejitev pri voznji motornega kolesa z razlicno
mocjo motorja. Iz statistiCnih podatkov od leta 2010 do leta 2013 Agencije za varnost
prometa kandidati niso imeli tezav pri opravljanju vozniSkega izpita. Pri opravljanju
vozniSkega izpita za kategorijo A je bilo med 1195 kandidati uspeSnih 1029, kar
pomeni, da je bila uspesnost 86,10 %. Med 166 kandidati, ki izpita niso oprauvili, je bil
vzrok pri 42 kandidatih neupoStevanje prometnih pravil ter pri 124 kandidatih
pomanikljive izkusnje in drugo. Vsi anketirani motoristi so opravili teoreti¢ni del in 97
% prakti¢ni del izpita za motorno kolo v prvem poskusu. Oseba, ki praktiCnega dela
izpita ni naredila prvic, je kot razlog napisala, da je bilo premalo znanja pri vozniji.

Glede pridobivanja vozniSkega izpita, sva v anketnem vprasalniku zastavili vprasanje

o smiselnosti postopnega zviSevanja kategorij izpita, kar se zdi 61 % anketiranim
motoristom smiselno, 19 % pa ne.
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Med anketiranimi motoristi jih je 26 % Ze bilo udelezeno v prometni nesreci, v kateri je
bil udelezen tudi voznik motornega vozila. Kot razlog za prometno nesreco so navedli
oviro na cestiS€u, nepredvidljiv prehod Zzivali, hitrost in odvzem prednosti. 39 %
anketiranih motoristov jih je Ze samih imelo prometno nesre€o z motornim kolesom kot
voznik ali sopotnik. Razlogi so bili tujek na cestiSCu, nepredvidljiv nalet Zzivali,
neprilagojena hitrost, snezna podlaga, zdrs na beli oznacbi in spregledanje vozila.
Voznja motornega kolesa s sopotnikom ali brez njega se razlikuje, zato gospod Vojko
Safran poudarja, da je na te€ajih smiselna tudi udelezba sopotnika.

Pri dvanajstem vprasanju je vklju€enih devet razlicnih moznih dejavnikov, ki vplivajo
na nastanek prometne nesreCe motoristov. Na ta sklop vprasanj se nanasa druga
hipoteza, ki se glasi, da bodo anketirani motoristi med nastetimi dejavniki
tveganja za nastanek prometne nesrec¢e med prve tri uvrstili izkusSnje motoristov
pri odzivnosti v cestnem prometu, zbranost in koncentracijo motorista ter
opremo motorja. Anketirani motoristi se v najve¢jem odstotku (78 %) strinjajo oz.
popolnoma strinjajo, da na nastanek prometnih nesre¢ vpliva pozornost in
koncentracija motorista, sledi oprema motorja (75 %), izkuSnje motoristov pri
odzivnosti v cestnem prometu (74 %), ustrezna postavitev prometne signalizacije in
sama oprema ceste ter stanje ceste (68 %), prevelika hitrost (61 %), oprema motorista
(58 %), vremenske razmere (52 %) in letni ¢as (38 %). S pridobljenimi podatki je druga
hipoteza potrjena. Kljub temu pa je lahko podatek, da se 39 % anketirancem prevelika
hitrost ne zdi eden izmed glavnih dejavnikov za povzroCitev prometne nesrece,
zaskrbljujo&. Ce motorist preveliko hitrost ne razume kot absolutni dejavnik tveganja,
je lahko potencialen kandidat za povzrocitev prometne nesre€e. Raziskava (Colnaric,
Povalej, 2013, str. 76) na vzorcu 182 ljudi, 91 % v starostni skupini od 16 do 23 let pa
je pokazala, da anketiranci na prva tri mesta kot vzrok za nastanek prometne nesrece
uvrdCajo povecano hitrost (44 %), alkohol (28 %), nepozornost in nespametnost
voznika (8 %). Gospod Vojko Safran v svojem intervjuju potrdi pomembnost izkuSen;
pri odzivnosti v posamezni situaciji, nalin reagiranja, prepoznavo potencialne
nevarnosti in s pravilno reakcijo preprecitev nastanka prometne nesrece.

Ker se vedno ve€ poudarja preventiva sva v raziskovalni nalogi postavili tretjo
hipotezo, ki se glasi, da se je ve¢ kot €etrtina anketiranih motoristov udelezila
preventivhega dogodka Motoristi zapeljite v novo sezono pripravljeni. Zastavili
sva vpra$anje, ali so seznanjeni s preventivno akcijo Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni. 58 % anketiranih motoristov pozna ta projekt, od tega se jih je 32 %
projekta udelezilo. 45 % pa jih meni, da bi s takSnimi akcijami pomembno vplivali na
zmanjSanje Stevila prometnih nesre¢ motoristov. Hipoteza je potrjena, vendar pa
meniva, da bi bilo pomembno Se bolj ozavestiti motoriste o pozitivnih ucinkih
preventivnih dogodkov.

V Zakonu o voznikih (Tirk, 2010, str. 16905) je doloeno, da mora vsak voznik
zacCetnik 4 mesece po izdaji vozniSkega dovoljenja opraviti teCaj varne voznje, ki se zdi
pomemben 61 % anketiranim motoristom. Ce je izvedba te¢aja izpeljana korektno, na
primernem prostoru, pod okriljem strokovnjakov, bo po mnenju gospoda Vojka Safrana
imela pozitiven uc€inek na posameznike.
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Pri osemnajstem vprasSanju, pri katerem so anketiranci lahko podali mnenje in
predloge, kaj bi bilo potrebno spremeniti za zmanjSanje Stevila prometnih nesrec, so
bili rezultati najbolj raznoliki in zanimivi. 24 % jih meni, da bi poostren nadzor policistov
in osvesCanje drugih udelezencev v prometu o prisotnosti motoristov pripomogel k
zmanjSanju Stevila prometnih nesrec¢. 20 % jih meni, da bi bilo potrebno zmanjSati
hitrost in izboljSati stanje cest in infrastrukture. Dirkalna steza bi imela pozitiven vpliv
po mnenju 70 % anketiranih motoristov. Pri 12 % pa so se pojavljali razli¢ni predlogi,
in sicer podrazitev motornih koles, doslednejSe upoStevanje prometnih predpisov,
vsakoletna obnovitev varne voznje ter spremenjen nacin poucevanja v Solah voznje.
Raziskava (Colnari¢, Povalej, 2013, str. 77) pa je pokazala, da anketiranci menijo, da
bi se Stevilo prometnih nesre¢ zmanjSalo, ¢e bi se zmanjSala hitrost (37 %), da se
nesre€ ne da zmanjsati (29 %) in z vecjimi kaznimi (18 %).

Izraz izkuSnja oz. motorist z izkuSnjami si lahko razlagamo na veC nacinov, kar so
potrdili tudi anketiranci v dvajsetem vpraSanju, kjer jih je 61 % odgovorilo, da je izkuSen
motorist tisti, ki ima veliko Stevilo prevozenih kilometrov, 19 % jih meni, da so to vozniki,
ki znajo voziti z razumom. Pomembnost prilagajanja prometni situaciji se zdi klju¢na
10 % anketiranim motoristom. Da je motorist z izkuSnjami tisti, ki mu je druzina na
prvem mestu, ne pa motor, da je to odrasla oseba, ki pametno razmislja, ter da je
izkuSnja dobra sposobnost predvidevanja, pa meni preostalih 10 %. Meniva, da je
razumevanje besede izkusnja odvisna od vsakega posameznika, saj vsak svoje lastne
sposobnosti razume na svoj nacin. Nekdo je lahko mnenja, da je izkuSen Ze po nekaj
100 prevozenih kilometrih, medtem ko bo nekdo po vec letih e vedno mnenja, da
njegove izkusnje niso dovolj za premagovanje doloCenih izzivov. TakSno razmisljanje
je odvisno tudi od temperamenta in znacaja posameznika. Gospod Vojko Safran je to
Se posebej poudaril. Po njegovem mnenju so psiholoSke delavnice eden glavnih
dejavnikov spremembe misljenja in pogleda posameznika na voznjo oz. obnasanja v
cestnem prometu.
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4 ZAKLJUCEK

Slovenske ceste so poleti in ob lepem vremenu preplavljene z motoristi. Vsako leto se
na nasih cestah zgodi mnogo preveC prometnih nesre€ z zelo hudimi posledicami prav
z udelezenci motornih koles. Na to kazZejo statisti¢ni podatki, saj se je v letih 2012-2016
na obmocju RS zgodilo 3184 prometnih nesre¢ motoristov, v kateri je bila mrtva 101
oseba, s telesno poskodbo pa jih je bilo 2477. Na PU Celje pa se je v enakem obdobju
zgodilo 544 prometnih nesrec, v katerih je bilo 13 mrtvih ter 450 udeleZenih s telesno
poskodbo. S pomodjo statistiCnih podatkov je mogoce videti, da se Stevilo prometnih
nesre¢ s smrtnim izidom drasticno ne spreminja, vendar mora biti toleranca do smrti
niCelna. Vsako izgubljeno Zivljenje je odveC, Ce lahko z upoStevanjem prauvil,
prilagajanjem in razumno voznjo zmanjSamo Stevilo prometnih nesre€. Vsako leto, ze
pred zaCetkom motoristiCne sezone, lahko preko medijev sliSimo pozive k previdnosti
udeleZzencev v prometu, saj so vozniki motornih koles zelo ranljivi in se prometne
nesrecCe lahko koncajo tragicno.

Glede na to, da smo ljudje v veliki vec€ini mo¢neje vizualno dojemljivi in nam stvari, ki
jih vidimo, bolj ostanejo v spominu, sva nacrtovali izdelavo broSure, s katero bi ljudem
predstavili glavne dejavnike, ki vplivajo na nastanek prometne nesre¢e motorista,
nasvete, kako izboljsati kulturo udeleZencev v prometu ipd. Zajete bi lahko bile vse
preventivne dejavnosti v domadi regiji in s to broSuro bi lahko prebivalce vabili k
udelezbi.

Motoristi se radi vkljuCujejo v motoristicne klube, kjer lahko od ostalih ¢lanov dobijo
prepotrebne informacije o nacinu voznje. Klubi organizirajo razlicne udelezbe na
preventivnin dogodkih, ki lahko spremenijo poglede posameznika na udelezbo v
cestnem prometu. Predvsem se v klubih motoristi naucijo voznje v skupini in so tako
na cesti bolj obzirni do drugih udeleZencev, kar sva ugotovili s pomocjo anketnega
vprasalnika, saj so ocenili, da v motoklubih zaradi strogih pravil bolj upostevajo pravila
pri voznji in drug na drugega prenas$ajo izkusnje.

V nasi bliznji okolici imamo sodoben center varne voznje, kjer je zaposlen strokoven
kader z veliko izkuSnjami, ki jih z veseljem predajajo na razli€nih preventivnih
dogodkih. InStruktor varne voznje v Centru varne voznje na Vranskem je poudaril, da
je varen motorist samo tisti, ki dobro obvlada motorno kolo in ve, kako se bo motorno
kolo v doloCeni situaciji odzvalo glede na reakcijo. V tem in ostalih centrih varne voznje
po Sloveniji ponujajo najrazlicnejSe tecaje za izboljSanje varnosti motoristov in ostalih
udelezencev v prometu na slovenskih cestah.

Vsak udeleZenec v prometu se mora v prvi vrsti zavedati, da na cesti ni sam, da mora
svojo voznjo prilagoditi razmeram in mora biti predvsem kritiCen do svojih sposobnosti.

Z izdelavo raziskovalne naloge sva spoznali veliko novega o voznji z motorjem,
prometnih nesre€ah, predvsem pa sva ugotovili, kako pomembno je, da voznjo z
motorjem prilagodimo glede na svoje izkusnje. Da bi se na nasih cestah dogajalo man;
prometnih nesrec, bi se morali ljudje ve€ udelezevati preventivnih dogodkov, ki so na
voljo po vsej Sloveniji. Motoristi bi morali sebe bolje poznati ter glede na svoje
sposobnosti in Zelje prilagoditi nacin voznje.
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6 PRILOGE

Priloga 1: Anketni vprasalnik
Priloga 2: Prosnja za pridobitev statistiCnih podatkov
Priloga 3: Odgovor na prosnjo za pridobitev statisti¢nih podatkov
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ANKETNI VPRASALNIK :
VPLIV DEJAVNIKOV TVEGANJA NA VARNO VOZNJO MOTORISTOV

Spostovani!

Sva Tinkara Zerovnik in Zala Radsel, dijakinji 3. c letnika Srednje zdravstvene $ole
Celje, program Zdravstvena nega. V okviru projekta Mladi za Celje izdelujeva
raziskovalno nalogo na temo Vpliv dejavnikov tveganja na varno voznjo motoristov.
Rezultati ankete bodo javno objavljeni in uporabljeni zgolj za namen izdelave
raziskovalne naloge. Pri vsakem vprasanju je mozZen en odgovor, razen pri vprasanjih,
kjer je to posebej oznaceno.

Spol: M Z
Starost:
V katerem motoklubu ste ¢lan/-ica:

1. Koliko éasa ste ¢lan/-ica motokluba?
° let, mesecev
e NISEM CLAN/-ICA MOTO KLUBA

2. Ali zaradi ¢lanstva v motoklubu drugace razmisljate o voznji oz. samem nacinu

voznje?
e DA
e NE
e NE VEM
e O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A
e NISEM CLAN/-ICA MOTOKLUBA

2.1 Ce ste na prej$nje vprasanje odgovorili z da, napisite na kaksen naéin?

3. Koliko ¢asa imate izpit za motorno kolo?
let mesecev

4. Ali imate svoj motor?
e DA
e NE

5. Ali imate ustrezno osebno opremo za voznjo z motornim kolesom?
o DA
e NE
e DRUGO (NAPISITE):
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6. Kateri dejavniki so v prvi vrsti vplivali na izbiro osebne opreme za voznjo z
motornim kolesom? (moznih je ve€ odgovorov)
e CENA
ZNAMKA
KAKOVOST
UDOBNOST
STOPNJA ZASCITE OB PADCU
DRUGO (NAPISITE):

7. Za katero od naslednjih kategorij ste opravljali izpit? (moznih je veé
odgovorov)
e AM
Al
A2
A

8. Napisite, kolikokrat ste opravljali teoreti¢ni in prakti¢ni del izpita za motorno
kolo?

KATEGORIJA IZPITA TEORETICNI DEL PRAKTICNI DEL
AM
Al
A2
A

8.1 Ce niste opravili izpita v prvo, napisite razloge, zakaj niste opravili izpita?

9. Ali se vam zdi pridobitev kategorije A po postopnosti smiselna?
o DA
e NE
¢ NE VEM
e O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A

10. Ste ze bili udelezeni v prometni nesreci, v kateri je bil udelezen tudi voznik
motornega vozila?

e DA

e NE

10.1 Ce ste na prejSnje vprasanje odgovorili z da, kaksen je bil razlog za
povzroditev prometne nesrece?

11. Ste Zze doziveli prometno nesre¢o z motornim kolesom (kot voznik/sopotnik)?
e DA
e NE

11.1 Ce ste na prej$nje vprasanje odgovorili z da, napisite razlog za povzroéitev
prometne nesrece?
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12. Ocenite dejavnike tveganja za nastanek prometnih nesre¢ (stanje ceste,
vremenske razmere, letni €as, oprema motorja, ustrezna postavitev prometne
signalizacije in sama oprema ceste, izkusnje motoristov) po 5-stopenjski lestvici
s stopnjo strinjanja od 1 do 5, kjer 1 pomeni, da se s trditvijo sploh ne strinjate,
2, da se ne strinjate, 3, da je neodlo¢eno (niti-niti), 4, da se strinjate in 5, da se
popolnoma strinjate.

DEJAVNIKI TVEGANJA ZA NASTANEK PROMETNIH |1 |2 |3 |4 |5
NESREC:

Stanje ceste

Vremenske razmere (sonce, dez)

Letni Cas

Oprema motorja  (pnevmatike, ostala tehni¢na
brezhibnost)

Ustrezna postavitev prometne signalizacije in sama
oprema ceste

IzkuSnje motoristov pri odzivnosti v cestnem prometu
Prevelika hitrost

Oprema motorista

Zbranost in koncentracija motorista

13. Ali poznate brezplacen preventiven dogodek Motoristi, zapeljite v novo
sezono pripravljeni?

e DA

e NE

14. Ste se udelezili preventivhega dogodka Motoristi, zapeljite v novo sezno
pripravljeni?

e DA

e NE

e TEGA PROJEKTA NE POZNAM

14.1 Ce ste na prejSnje vprasanje odgovorili z da, napisite, zakaj ste se udelezili
tega dogodka?

15. Menite, da lahko s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni, zmanjSamo Stevilo prometnih nesrec¢?

e DA

e NE

e NE VEM

e O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A
e TEGA PROJEKTA NE POZNAM
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16. Koliko menite, da s takSnimi projekti, kot je Motoristi, zapeljite v novo sezono
pripravljeni, lahko vplivamo na izkusenost voznikov motornih koles in njihovo
obnasanje v cestnem prometu?

ZELO VELIKO

VELIKO

MALO

ZELO MALO

NIC

NE VEM

O TEM NISEM RAZMISLJAL/-A

TEGA PROJEKTA NE POZNAM

17. Spodnje trditve ocenite po 5-stopenjski lestvici s stopnjo strinjanja od 1 do
5, kjer 1 pomeni, da se s trditvijo sploh ne strinjate, 2, da se ne strinjate, 3, da je
neodloceno (niti-niti), 4, da se strinjate in 5, da se popolnoma strinjate.

TRDITEV: 1 (2 |3 |4 |5
Pri opravljanju izpita za motorno kolo sta obvezna pisni in
prakticni del.

Po opravljenem izpitu za motorno kolo je potrebno opraviti
usposabljanje — varna voznja.

Za napredovanje v kategorizaciji moc€i motorja je potrebno
doseci doloCene pogoje, kot so starost in izkuSnje oz. staz niZje
kategorije izpita za motorno kolo.

Strogi pogoji za uspesno opravljen izpit za motorno kolo.

18. Kaj bi bilo po vasem mnenju potrebno narediti, da bi se Stevilo prometnih
nesrec, kjer so povzrogitelji vozniki motornih koles, zmanjsalo?

19. Ali mislite, da bi bilo manj nesre¢, €e bi v Sloveniji zgradili dirkalno pisto?
DA

NE

NE VEM

DRUGO (NAPISITE):

20. Kako razumete oz. si predstavljate besedo IZKUSNJA oz. MOTORIST Z
IZKUSNJAMI?
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