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Povzetek

Savinjska razvojna regija ima sicer dobro prometno lego, vendar hiter razvoj dozivljajo
predvsem kraji, ki lezijo ob glavnih prometnicah, drugi pa v razvoju zaostajajo. Z vidika
gospodarstva je posebej neustrezna povezava S-J, tako v sami regiji, kjer je preobremenjena
glavna cestna povezava med Velenjsko in Celjsko kotlino, kakor tudi navezava na sosednje
razvojne regije Korosko, Zasavsko in Posavsko. Zato je gradnja tretje razvojne osi, ki se je v
Velenjski kotlini Ze zacCela, nujna za enakomernejsi regionalni razvoj. Trasa od Velenja do
avtoceste Al pa je razdelila javnost, saj je bilo nacrtovanih ve¢ opcij, odlo¢ili so se za (za mnoge
neustrezno) traso F2-2.

V raziskovalni nalogi sem Zelel raziskati argumentiranost umes¢enosti posameznih tras v
prostor, odnos prebivalcev do njih in kako bo hitra cesta na trasi F2-2 spremenila njihov na¢in
zivljenja.

S pomocjo razli¢nih raziskovalnih metod sem ugotovil, da je veliko prebivalcev na nacrtovani
trasi ze izseljenih. Trasi F6 so bolj naklonjeni v Spodnjesavinjski in Osrednjeceljski, F2-2 pa v
Savinjsko-Saleski subregiji. Lokalne skupnosti tudi ocenjujejo, da se bo promet e poveéal in

bo treba dograditi Se en pas na avtocesti Al do prikljucka pri Celju na nadaljnjo tretjo razvojno
0S.

Kljucne besede: Savinjska razvojna regija, tretja razvojna os sever
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Summary

The Savinjska development region has a favorable traffic position, but only the towns along the
main road are developing rapidly, while others are lagging behind. From the economic point of
view, the North - South connection is particularly inadequate, both in the region itself, where
the main road between the Velenje and Celje basins is congested, as well as the connection to
the neighboring development regions of Koroska, Zasavska and Posavska. Therefore, the
construction of the third development axis, which has already begun in the Velenje basin, is
necessary for a more even regional development. The route from Velenje to the A1 motorway
has divided the public opinion, as several options were planned, and they decided on the F2-2
route which many find inappropriate.

The aim of this research paper was to explore the reasons for positioning the individual routes
in this geographical area, the attitude of residents towards this decision and how the F2-2 route
motorway will affect the residents’ way of life.

Employing various research methods, I have established that many residents have already been
evicted when planning the route. In the Spodnjesavinjska and Osrednjeceljska regions, locals
are more in favor of the F6 routes, while in the Savinjsko-Saleska subregion people favor the
F2-2 routes.

Local communities also estimate that, consequently, traffic will increase and that another lane
on the A1 motorway leading to the junction near Celje on the third development axis will have
to be added.

Key words: Savinjska development region, third development axis North
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1 Uvod
1.1 Izbor in cilji raziskovalnega dela

Slovenija ima zelo pomembno prometno tranzitno lego med razli¢nimi deli Evrope, med Italijo
in drugimi deli Sredozemlja ter Madzarsko in vzhodneje lezeco Vzhodno Evropo ter Alpami in
drugimi deli Srednje Evrope ter Balkanskim polotokom. Preko nase drzave potekata pomembna
panevropska prometna koridorja — peti in deseti. Del V. koridorja je v Sloveniji avtocesta
Slovenika (Al), X. pa pa llirika (A2). Nista le glavni prometni, ampak tudi glavni razvojni osi
v nasi drzavi. Kraji, ki lezijo izven dosega avtocestnega kriza, so zaceli razvojno zaostajati.
Prav zato je ena glavnih prioritet Slovenije posodobitev cestnega omrezja na t. i. prioritetnih
razvojnih oseh in posodobitev zelezniskega omrezja, pri katerem je najpomembne;jsi projekt
gradnja drugega tira. Med nac¢rtovanimi razvojnimi osmi je najveckrat omenjena tretja razvojna
os, katere del precka tudi Spodnjo Savinjsko dolino. (1)

Stanujem v neposredni blizini avtoceste Al v Sempetru v ob&ini Zalec. Ze dalj ¢asa smo
prebivalci vpeti v polemike o na¢rtovani gradnji hitre ceste na odseku tretje razvojne osi sever.
Najvec vroce krvi povzroca prav izbrana trasa F2-2, ki bo povezovala Velenje jug in se navezala
na avtocesto Al pri Sentrupertu, saj bo povzrogila razselitev precejinjega stevila prebivalcev
in bo s traso posegla na obmocje rodovitnih predelov Spodnje Savinjske doline. Prebivalci tega
obmocja so se zato povezali v civilno iniciativo in skusajo gradnjo Se vedno prepreciti.

V nalogi sem zelel prouciti, kdaj, zakaj in kako so zaceli nacrtovati posamezne dele tretje
razvojne osi na obmocju Savinjske regije, kako so pri na¢rtovanju upostevali lokalno skupnost,
kaksna je razlika v naklonjenosti posameznim trasam med prebivalci savinjsko-saleskega in
spodnjesavinjskega dela regije, kjer so bile naértovane trase umeséene. Za primerjavo sem
uposteval tudi mnenje prebivalcev osrednjeceljskega dela, saj je speljana avtocesta A1 mimo
Celja, med Celjem in Velenjem potekajo stevilne vsakodnevne delovne migracije in drugi
prometni tokovi. Prav tako me je zanimalo, kam se bodo preselili ljudje, katerih hise bodo
porusili, kako poteka odkup hi$ in zemljis¢ ter kakSen vpliv na okolje bo imela predlagana trasa.

1.2 Hipoteze

Na zacetku raziskovanja sem si postavil naslednje hipoteze:

Hipoteza 1: Vecina prebivalcev Spodnjesavinjske subregije je bolj naklonjena trasi F6,
prebivalci savinjsko-saleskega dela pa so bolj naklonjeni trasi F2-2.

Hipoteza 2: Slovenija na trasi F2-2 sledi smernicam EU in bo zas¢itila kmetijska zemljisca.
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Hipoteza 3: Zaradi gradnje na trasi F2-2 bo treba preseliti veliko prebivalcev v ob¢inah
Smartno ob Paki, Polzela in Velenje ter porusiti veliko objektov.

Hipoteza 4: Nacrti in pobude projekta segajo ze dale¢ v Cas zaCetka izgradnje slovenskega
prometnega kriza.

Hipoteza 5: Prebivalci na obmogcju trase F2-2 so bili zadovoljni s pomoc¢jo svojih ob¢in in
delovanjem Darsa pri prodaji nepremicnin in iskanju nadomestnih zemljis¢.

1.3 Metode dela
Pri raziskovanju sem uporabil naslednje raziskovalne metode:

e delo z literaturo,

e intervju,

e anketiranje in analiza anket,
e terensko delo,

o fotografiranje.

Zaradi epidemije sem imel precej teZav s terenskim delom, zato sem ga lahko opravil Sele po
odprtju ob¢inskih meja. Pregledal sem veliko literature (diplomske in magistrske naloge,
strokovne ¢lanke, ¢asopisne ¢lanke) o problematiki tretje razvojne osi, ki je bila dosegljiva na
spletu. Proucil sem zakonodajo, spletne strani ministrstev za okolje in prostor, infrastrukturo,
kmetijstvo, gozdarstvo in prehrano in Darsovo spletno stran. Precej gradiva so mi posredovali
z Mestne obgine Celje, Obgine Zalec in Mestne obéine Velenje. Gradivo Civilne iniciative
Braslov¢e mi je poslal gospod Jeriha.

Na osnovi pregleda literature sem zasnoval Sest hipotez. Sestavil sem anketni vprasalnik in ga
izvedel na spletni strani 1ka.ankete. Pridobljene podatke sem analiziral in grafi¢no predstavil.
Intervjuval sem prebivalce Podgore, Podvina pri Polzeli in Podkraja pri Velenju, Kjer bodo
porusili veliko objektov.

Opravil sem tudi intervjuje z zupanoma Polzele in Smartnega ob Paki ter pristojnimi na ob¢inah
Zalec in Velenje. Ker so bili na Ob¢ini Braslovée zelo zasedeni, mi Zal niso mogli pomagati,
zato sem si pomagal s strokovnim gradivom na njihovi spletni strani.

Na terenu sem fotografiral trase F2-2, F6 in F3 ter objekte, namenjene rusenju. Glede na vse
omenjeno mi je uspelo dobiti precej koristnih informacij. Tako sem lahko potrdil/ovrgel
postavljene hipoteze.
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2 Lega in omejitev prouc¢evanega obmocja
2.1 Savinjska razvojna regija

Savinjska razvojna regija ima izjemno strateSko lego. UmesCena je v srediS¢e Slovenije,
skoznjo potekajo pomembne cestne in Zelezniske povezave. Sredisce regije je Celje, ki skozi
svojo bogato zgodovino ohranja pomembno poselitveno, gospodarsko in prometno vlogo. (2)
©)

Savinjska regija je s svojo lego s V. prometnim koridorjem vkljucena v panevropske povezave,
kar jo odpira za razvoj njenega gospodarstva in druzbe nasploh. Regija za svoj nadaljnji
gospodarski razvoj nujno potrebuje tretjo razvojno os, ki bo zagotavljala tudi moznost
enakomernejsega regionalnega razvoja. (3)

Povezala bo pet razvojnih regij: KoroSko, Savinjsko, Zasavsko, Posavsko
in Jugovzhodno Slovenijo.

LUBUANA ™ - S ) e .= / - X

Slika 1: Savinjska regija na dlani*

Regija se od severozahoda proti jugovzhodu razprostira od KamniSko-Savinjskih Alp,
Savinjske doline do Saleskega in s hmeljem rodovitne Spodnje Savinjske doline pa vse do
Osrednjeceljskega in Dravinjskega ter griCevnatega Kozjanskega in Obsotelja. (3)
Savinjska regija je ena izmed dvanajstih razvojnih regij Slovenije, po velikosti pa tretja izmed
vseh. V regiji je 253.845 prebivalcev oziroma 12,4 % slovenskega prebivalstva. Najvecji urbani
in gospodarski sredisci sta Celje in Velenje. Regija je ustvarila leta 2019 nekaj vec¢ kot 11 %
nacionalnega BDP (tretje mesto med statisti¢nimi regijami). (4) (5)

LVir: http://www.rasr.si/si/files/default/RASR_Knjizica_www_SLO.pdf; dostop 10. 2. 2021.
11
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V Savinjsko regijo je vkljucenih 31 ob¢in. Status mestne obCine imata Celje in Velenje. Za
vecjo razvojno ucinkovitost Savinjska regija uveljavlja delovanje petih subregij. (5) (6)

V raziskovalni nalogi sem se osredotoCil na tri subregije Savinjske razvojne regije:
Savinjsko-Salesko, Spodnjesavinjsko in Osrednjeceljsko, saj so vse vpete v naértovano
izgradnjo tretje razvojne osi. Natan¢neje sem Se predstavil Velenjsko in Celjsko kotlino, po
katerih bo trasa potekala.

Rogaska

4 \‘»1 lhlml ! J Roqalc
¢ Smarne \y
Huf .\.‘- pri Jelsah . \,\ !
Osrednjeceljska 8
Savinjsko-galeﬁka =
Spodnje Savinjska (=]
Dravinjska =
Obsoteljska 5]

Slika 2: Subregije Savinjske razvojne regije?

2.1.1 Celjska kotlina

Celjska kotlina je sestavljena iz gri¢evnatega dela na severu in ravninskega dela na jugu, za ta
del se uporablja tudi ime Spodnja Savinjska dolina. (1)

Tu je tudi krajinski park Ponikovski kras. (3)

Strugo Savinje so ze zgodaj regulirali in ravno dno kotline je postalo kmetijsko obmogje.
Obmocje ima razvito mehanizirano in trzno usmerjeno kmetijstvo, ki ima za Spodnjo Savinjsko
dolino se vedno velik gospodarski pomen Najbolj znana posebnost je usmeritev v hmeljarstvo,
katerega sredii¢a je Zalec, ki je tudi gospodarsko in upravno sredi§ée istoimenske obéine.
Zaradi industrializacije in urbanizacije je kmetijska funkcija (Ceprav je Se vedno pomembna)
kotlinskega dna danes v ozadju.. (1) (6) (3)

2 Vir: http://www.rasr.si/si/files/default/RASR_Knjizica_www_SLO.pdf; dostop 10. 2. 2021.
12
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Spodnja Savinjska dolina postaja zaradi dobre prometne lege vedno bolj zanimiva tudi za
mnoge priseljence. Tradicionalna kmetijska pokrajina se postopoma spreminja, a mnoga naselja
Se vedno ohranjajo agrarni znacaj. Na robu naselij se razvijajo obmoc¢ja z novimi zgradbami, ki
se tako po videzu kot tudi po namenu razlikujejo od obstojecih. Nadaljnje Sirjenje naselij in
infrastrukture lahko na obmoc¢ju Spodnje Savinjske doline privede do konflikta med
posameznimi rabami tal, saj je ve¢inoma ravninsko obmocje najprimernej$e tako za kmetijstvo
kot tudi za infrastrukturo in poselitev. V prihodnosti bo zato treba dobro naértovati smer razvoja

regije. (7) (6)

Posebej aktualna primera sta prepre¢evanje poplav in zascCita naselij pred njimi ter gradnja tretje
razvojne osi oziroma hitre ceste proti Velenju. (8) Po Spodnji Savinjski dolini poteka
avtocesta Al, z Velenjsko kotlino jo povezujejo glavna cesta Arja vas—Velenje in dve
regionalni cesti Polzela—Andraz—Velenje ter Sentrupert—Smartno ob Paki-Velenje. (4)

vvvvv

najvedje in tretje najpomembnejSe gospodarsko mesto v drzavi. Pomeni pomembno
gospodarsko, trgovsko, kulturno, zdravstveno in izobrazevalno sredi$ce za §irSo okolico. V
Celju ima svoj sedez tudi Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji oz. Dars. (1) (6)
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Slika 3: Celjska kotlina3
2.1.1.1 Kmetijstvo v Spodnji Savinjski dolini

Kmetijstvo je pomembna dejavnost, katere cilj je proizvodnja hrane, ob tem pa ima Se druge
funkcije, kot so ohranjanje kulturne krajine, poselitvenega vzorca in kulturne identitete. V
pogojih nezanesljive oskrbe s hrano na svetovni ravni in zaradi negativnih ekoloskih posledic

3 https://www.google.si/maps/@46.3060396,15.1649341,19885m/data=!3m1!1e3; dostop 20. 3. 2021.
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transporta postaja zavedanje o pomenu lokalne samopreskrbe s hrano eden klju¢nih strateskih
ciljev. (9)

Slovenija razpolaga z dovolj velikimi potenciali kmetijskih zemljiS¢, da bi sedanjo varnostno
tvegano, zelo nizko stopnjo splosne prehranske samooskrbe lahko bistveno povecala. Da bi
dosegli najmanj 70-80-odstotno prehransko samooskrbo Slovenije (rastlinska proizvodnja), bi
morali do leta 2030 kmetijska zemljis¢a povecati za okoli tretjino. Najve¢ji problem Slovenije
pa je, da razpolagamo z razmeroma skromnimi povrSinami kmetijskih zemljiS¢, posebej njiv.
Realne potenciale za lokalno prehransko samooskrbo vidimo tudi v ob¢inah Spodnje Savinjske
doline, saj ima zelo ugodne pogoje za kmetijsko dejavnost in pridelavo hrane. Med
pomembnejSe kulturne rastline danes uvrs¢amo silazno koruzo, hmelj, je¢men, koruzo za zrnje
in pSenico. (10)

Na karti rabe tal vidimo, da so v Spodnji Savinjski dolini prevladujo¢a obmocja, ki so za
kmetijsko rabo zelo primerna. Nacrtovana trasa tretje razvojne osi poteka po ozemlju ob¢in
Smartno ob Paki, Polzela in Braslovée, v slednji obmodja najboljsih kmetijskih zemljis¢
obsegajo 2.204 ha (83 %). Najvecji kompleksi teh zemljis¢ so v ravninskem dnu Savinjske
doline v vzhodni polovici ob¢ine, kamor se z drzavnim prostorskim nacrtom, sprejetim leta
2017, umesca pribl. 4 km odseka t. i. tretje razvojne osi. (11) (12)
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Slika 4: Raba tal v Sloveniji*

4 Vir: https://eucheniki.sio.si/ge09/2627/index4.html; dostop 20. 2. 2021.
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Slika 5: Obmogja pridelave pomembne;jsih kmetijskih kultur v Spodnji Savinjski dolini®
2.1.2 Velenjska kotlina oz. Saleka dolina

Ime Saleska dolina izhaja od gradu Salek pri Velenju. Konec terciarja se je s svojim juznim
robom ugreznila ob $ostanjskem prelomu in je tako druga najmlaj$a udorina v Sloveniji za
Ljubljanskim barjem. Napolnili so jo nanosi proda, peska in gline, med katerimi je tudi ve¢ kot
100 m debela plast lignita. Ob juznem robu tece Paka, tam pa je tudi na§ najvecji Se delujoci
premogovnik Velenje, ki se bo s¢asoma s cilji EU in prehodom na zeleno energijo zaprl. Zaradi
rudarstva in termoelektrarne je postala ena od pokrajin v Sloveniji, ki jo je ¢lovek najbolj
preoblikoval. Tla nad rudniskimi rovi med Velenjem in So$tanjem so se ugreznila, globeli pa
je zalila voda in nastala so tri ugrezninska jezera. (1)

V severozahodnem delu kotline lezi ob tektonskem prelomu zdravilisée Topolsica. (1)

Najpomembne;jsi kraj v kotlini je bil od srednjega veka Sostanj. Sele po drugi svetovni vojni je
iz neznatnega rudarskega kraja postalo najpomembnejse srediS¢e Velenje. Takrat se je mocno
povecal izkop lignita, v mesto pa se je preselil sedez Gorenja, sprva proizvajalca bele tehnike,
ki se je sCasoma razvil v enega od najpomembnejsih evropskih proizvajalcev gospodinjskih
aparatov. Mestna ob&ina Velenje leZi v vzhodnem delu Saleske doline. (1)

5 Spodnja Savinjska dolina: V toku idej in doZivetij po dolini zelenega zlata, Ljubljana: Drustvo mladih
geografov, 2015.
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Severno obrobje ob¢ine sega v hribovit svet, ki se razteza od Razborja do Graske gore in ¢ez
prebojno dolino Pake v Hudi luknji do Paskega Kozjaka. Vzhodna meja ob¢ine poteka po
Dobrnskem podolju, ¢ez potok Piresica, proti jugu na Ponikovsko planoto in Loznisko gricevje,
ki Salesko dolino lo¢ujeta od Spodnje Savinjske doline. Zahodna meja ob&ine razpolovi Salesko
dolino v smeri sever—jug na obmoc¢ju nekdanje vasi Preloge, kjer danes pod dolinskim dnom
Premogovnik Velenje najintenzivneje odkopava lignit. Meja se nadaljuje po spodnjem toku
potoka Velunja do podnozja Graske gore. (13)

Mesto Velenje prerasca v regionalni savinjsko-saleski center z razvito trgovino in ostalimi
upravnimi, izobrazevalnimi ter drugimi dejavnostmi.

V Velenju in Sostanju je dale¢ nadpovpre¢no veliko zaposlenih v industriji in rudarstvu.
Skupina Gorenje (od leta 2018 v lasti kitajskega podjetja Hisense) poleg gospodinjskih aparatov
proizvaja Siroko paleto razli¢nih drugih zahtevnih proizvodov. Spada med najuspesnejsa in
najbolj globalizirana slovenska podjetja in je eden najpomembnejsih slovenskih izvoznikov.
Poleg Gorenja so v Velenju $e sedezi nekaterih drugih pomembnih podjetij, ki se ukvarjajo z
gradbenistvom, elektroinzeniringom, informacijsko tehnologijo ipd. Razvoj pokrajine zavira
sedanja neustrezna povezava z avtocesto, zato bo za prihodnji razvoj pokrajine zelo pomembna
izgradnja tretje razvojne osi. (1)

Slika 6: Industrijski del Velenja, v ozadju Spodnja Savinjska dolina®

8 https://www.velenje.si/o-velenju/gospodarstvo; dostop 10. 3. 2021.
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3 Predstavitev problematike in pomena tretje razvojne
osi

3.1 Prometna lega Slovenije

Promet je gospodarska dejavnost, ki obsega prevoz ljudi in tovora ter posredovanje informacij
iz enega kraja v drugi kraj oziroma drzavo. Tako sodi med storitvene dejavnosti in omogoca
nemoteno delovanje drugih dejavnosti. (7)

Razlogi za tako veliko razSirjenost cestnega prometa so velika prilagodljivost naravnim
razmeram in reliefu, velika potovalna hitrost na krajSe razdalje in neodvisnost, zasebnost
uporabnika. Seveda prinese tudi veliko slabih vplivov, kot so visoki stroski gradnje sodobnih
cest, okoljsko onesnazevanje (veliki izpusti CO, CO2, NOx in trdih delcev), prometne nesrece
in pogosto upocasnjenost z raznimi zastoji v mestih. Naravnogeografski dejavniki so glavni
razlog, da je cestni promet najbolj razsirjen tip prometa v Sloveniji (tako po prevozu potnikov
kot tovora). (7) (14)

Namen Nacionalnega programa izgradnje avtocest v Republiki Sloveniji (NPIA) je zagotoviti
ustrezne notranje povezave drzave, izboljSati mobilnost in dostopnost, boljsi in u¢inkovit pretok
blaga in prometa, izboljSati prometno varnost, zagotoviti povezave s Sir§im evropskim
prostorom in spodbuditi gospodarski razvoj (strateski cilji) ter zagotoviti in povecati
neposredne ekonomske ucinke, zmanjSati negativne prometne vplive na okolje, zmanjSati
porabo energije, omogociti $irSe gospodarske, socialne in turistine koristi in ohranjati ze
zgrajeno avtocestno omreZzje (strukturni cilji). Sprejel ga je DrZzavni zbor Republike Slovenije
15. 11. 1995 (objavljen v Ur. I. RS, st. 13/96). (15) (16) (17)

Izgradnja omreZja (gospodarske infrastrukture) mora omogociti skladen in enakomeren
regionalni in gospodarski razvoj vseh slovenskih regij, kot tudi nadaljnji razvoj drzave v okviru
njenega Clanstva v EU, ter tudi omogoditi prepoznavnost RS v Evropi in svetu. (17)

vvvvv

ena glavnih znacilnosti naSe drZzave prehodnost. V razli¢nih obdobjih so se razli¢ni prometni
tokovi sicer spreminjali, danes pa v osnovi potekajo v smereh JZ-SV in SZ-JV. Nastal je
slovenski cestni kriz, ki se seka v Ljubljanski kotlini: po prvi smeri poteka Slovenika (Al),
povezava Koper—Postojna—Ljubljana—Celje—Maribor-Sentilj, po drugi pa llirika (A2) med
Karavankami, Jesenicami, Ljubljano, Novim mestom, Brezicami in Obrezjem. Nista le glavni
prometni, ampak tudi glavni razvojni osi v nasi drzavi. Na obeh prometnih oseh so se razvila
najpomembnejSa mesta v drzavi, kot so Maribor, Celje, Kranj, Novo mesto, Nova Gorica,
Koper. Ilirika in Slovenika se navezujeta na dva pomembna panevropska koridorja, V. (smer
Benetke—Trst—Koper—Ljubljana—Maribor-Budimpesta—Kijev) in X. koridor (smer Salzburg—
Ljubljana—Zagreb—Beograd—Skopje-Solun), s c¢imer se kaze pomembna strateska lega
Slovenije. Preko nasega ozemlja potekajo najkrajSe poti, ki povezujejo Panonsko nizino s
Sredozemljem in del Srednje Evrope z Jugovzhodno Evropo. (1) (18) (15)
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Prvi odsek sodobne Stiripasovne avtoceste v Sloveniji je bil zgrajen med Vrhniko in Postojno
ze leta 1972 (32 km). A kljub temu je gradnja avtocest v Sloveniji doZivela razcvet Sele po
0samosvojitvi. Prometni kriz so dogradili leta 2010. Spremenjen geopoliti¢ni polozaj Slovenije
po razpadu blokovske delitve Evrope, Se posebej pa vkljucitev nase drzave v EU sta skokovito
povecala tranzitni promet skozi Slovenijo. (1)

Kraji, ki leZijo izven dosega avtocestnega kriza, so zaceli razvojno zaostajati in se populacijsko
prazniti. Na drugi strani so obmocja visoke dostopnosti ob glavnih prometnicah (predvsem ob
avtocestnem krizu), ki dozivljajo gospodarski razcvet in zgoScevanje prebivalstva. Z izgradnjo
avtocestnega kriza se je namre¢ v smereh glavnih prometnic zelo razsiril vpliv vecjih urbanih
srediS¢, saj SO nove povezave omogocile dnevno migracijo v sredi$éa tudi prebivalcem iz bolj
oddaljenega zaledja. Prav zato je ena glavnih prioritet Slovenije posodobitev cestnega omrezja
na t. i. prioritetnih razvojnih oseh na slabse dostopnih obmocjih zunaj avtocestnega kriza. Pri
tem je misljena posodobitev tamkajSnjih obstojecih cestnih povezav, deloma pa tudi izgradnja
novih, pri ¢emer so za zdaj znane le glavne smeri povezav, ne pa natancne trase nekaterih novih
cest. S tem bi odpravili nekatera ,,0zka grla®“ na dosedanji drzavni cestni mrezi, dvignili
konkuren¢nost gospodarstva na do zdaj zapostavljenih obmog¢jih in pospesili skladne;jsi
regionalni razvoj celotne drzave. (1) (17)
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Slika 7: Razvojne osi v Sloveniji’

Med temi razvojnimi osmi (tretja razvojna os, Cetrta razvojna os, razvojna os 3A, razvojna os
Postojna—Ilirska Bistrica) je najpomembnejsa tretja razvojna os. Z razvojnimi osmi bi se
skrajSala pot do obmejnih in teZje dostopnih obmocij, hkrati bi drZzava zagotovila ustrezno

" Vir: https://www.dnevnik.si/i/as/2015/07/14/884558.jpg; dostop 20. 2. 2021.
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medsebojno povezanost srediS¢ mednarodnega, nacionalnega in regionalnega pomena v SirSem
obmocju Slovenije. (1)

V Sloveniji so zaradi razprSenosti poselitve pomembne predvsem ceste, imamo okoli
39.000 km javnega cestnega omrezja. Najve¢ je obcinskih cest, za katere skrbijo obcine, in
povezujejo manjSe kraje (priblizno 32.112 km). Za glavne ceste (800 km), regionalne ceste
(5.125 km) in avtoceste (746 km), po katerih potekata promet med vecjimi slovenskimi mesti
in meddrzavni promet, skrbi drzava. Za upravljanje drzavnih cest je odgovorna Republika
Slovenija, za glavne ceste Direkcija RS za ceste, za avtoceste in hitre ceste pa je pristojna
Druzba za avtoceste RS (Dars). (12)
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Slika 8: Slovensko prometno omrezje®

il

Slovensko Zeleznisko omreZzje, ki je ravno tako povezano s V. in X. koridorjem, bi bilo treba
posodobiti in prilagoditi moderniziranim zelezniskim povezavam v EU. Posodobitev nase
zelezniske infrastrukture je klju¢na za Slovenijo tako z ekoloskega kot z razvojnega vidika. (1)

8 Vir: https://eucheniki.sio.si/ge09/2629/index4.html; dostop 10. 2. 2021.
19



Tretja razvojna os — alternativa ali nuja?

Usmeritve zn razvo] prometnegs sistema

Slika 9: Usmeritve za razvoj prometnega sistem®
3.2 Tretja razvojna os

V Odloku o strategiji prostorskega razvoja Slovenije je tretja prometna os omenjena kot cestna
povezava, ki se iz smeri avstrijske Koroske mimo Slovenj Gradca in Velenja navezuje na
avtocesto pri Celju ter se nato nadaljuje proti Novemu mestu in naprej proti Karlovcu oziroma
se navezuje na avtocesto Zagreb—Reka. Investicija v tretjo razvojno os je vklju¢ena v Resolucijo
0 nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta 2030. (19)

Tretja razvojna os je bila kot glavni medregionalni koridor prvi¢ dolo¢ena v slovenskem
regionalnem prostorskem nacrtu leta 1974. V devetdesetih letih prejSnjega stoletja so bile ob
osi v okviru dolgoro¢nega prostorskega plana nacrtovane tudi glavne Zeleznice in ceste. Za
usklajen in povezan razvoj cestnega omreZzja je zadolZzeno Ministrstvo za infrastrukturo. Leta
2004 je Vlada Republike Slovenije izdala Odlok o strategiji prostorskega razvoja Slovenije, v
katerem je zapisan okvir za usklajen prostorski razvoj na celotnem ozemlju Republike Slovenije
(16). V njem je tretja razvojna os opredeljena kot ena izmed sekundarnih (pre¢nih) povezav, ki
zagotavljajo primerno dostopnost in povezanost z mednarodnimi tokovi vseh obmocij.

Nekoliko pozneje, leta 2006, je izdala Se Resolucijo o nacionalnih razvojnih projektih za
obdobje 2007-2023, ki predvideva modernizacijo drzavnega cestnega omreZja na prioritetnih
razvojnih oseh. Drzava jo je predstavila kot enega izmed pomembne;jsih projektov, ki podpirajo
doseganje ciljev pete prioritete Strategije razvoja Slovenije — Povezovanje ukrepov za
doseganje trajnostnega razvoja. Glavni namen te resolucije je, da se prebivalstvu in
gospodarstvu zagotovijo ustrezne razmere na podro¢ju mobilnost in dostopnosti, u¢inkovitejsa

9 Vir: https://www.dars.si/Content/doc/investicije-in-obnove/tretja-razvojna-os/Resolucija%?20-
Prometne%?20usmeritve%20(1).jpg; dostop 20. 2. 2021.
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oskrba gospodarstva, vecja prometna varnost, manj$a poraba energije in manjSe okoljske
obremenitve. (19) (18)

Priprava drzavnih prostorskih na¢rtov za tretjo razvojno os se je zacela na podlagi Zakona o
urejanju prostora, se s spremembo zakona leta 2007 nadaljevala na podlagi Zakona o
prostorskem nacrtovanju, danes pa postopki tecejo na podlagi dolocb Zakona o umescanju
prostorskih ureditev drzavnega pomena v prostor. (20)

Z nacrtovano novo prometno povezavo bodo zagotovljeni (namen tretje razvojne osi):

— medsebojna povezanost srediS¢ mednarodnega, nacionalnega in regionalnega pomena na

v

— prometna povezava v okviru V. in X. koridorja in med koridorji ter s tem omogocena
povezanost tujih sredis¢ mednarodnega pomena ¢ez ozemlje Slovenije;

— navezava pomembnejsih lokalnih sredis¢ v obravnavanem obmocju na ustrezne razvojne
povezave;

— razbremenitev obstojecih prometnic, ki ne omogocajo ustreznih pogojev za sodoben in varen
promet ter

— izboljsanje kakovosti potovanja, skraj$anje potovalnih ¢asov in povecanje prometne varnosti.
(21)

V Sloveniji bo nova prometna povezava podpirala razvoj policentriénega omrezja mest in
naselij, skladen razvoj obmocij s skupnimi prostorsko razvojnimi znacilnostmi, medsebojno
dopolnjevanje funkcij podezelskih in urbanih obmocij ter njihovo povezanost z mednarodnimi
prometnimi sistemi in urbanim omrezjem. (21)

Skupna dolZina trase tretje razvojne osi je priblizno 200 km in poteka ve¢inoma po novih
koridorjih, le deloma po obstojec¢ih. V prometnem smislu je obmodcje tretje razvojne osi
razdeljeno na tri glavne odseke:

e severni del se v prostor umesca pretezno kot Stiripasovna hitra cesta in poteka od meje
z Republiko Avstrijo do avtoceste A1 Sentilj-Koper (dolzina odseka priblizno 62 km);

e srednji del se v prostor umesca kot dvopasovna cesta in poteka med avtocesto Al
Sentilj—Koper in avtocesto A2 Karavanke—ObreZje pri Novem mestu (dolzina odseka
priblizno 61 km);

e juzni del se v prostor umesca delno kot Stiri- in delno kot dvopasovna cesta in poteka
od avtoceste A2 Karavanke—Obrezje pri Novem mestu do meje z Republiko Hrvasko
(dolzina odseka priblizno 79 km). (22) (21)

Nekateri odseki tretje razvojne osi zaradi taks$nih in drugacnih razlogov $e niso bili umesceni v
prostor. Na severnem delu sta to odseka Slovenj Gradec—Dravograd in Dravograd—Holmec
zaradi nestrinjanja med obcino in nosilci projekta glede poteka trase. Po mnenju Ministrstva za
infrastrukturo je najbolj problematicen srednji del, predvsem z vidika ekonomicnosti in
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druzbene sprejemljivosti, zato tudi ta del Se ni bil dokon¢no umescen v prostor. Prav tako brez
zapletov ni §lo niti na juznem delu, tam je umestitev v prostor docakal le odsek Novo mesto—
Malina. (20) (22)

3.2.1 Severni del tretje razvojne osi

Od Arje vasi proti Velenju trenutno vodi 14-kilometrski odsek glavne ceste prvega reda. Druga
navezava iz Spodnje Savinjske doline vodi po regionalni cesti mimo Smartnega ob Paki.
Trenutna cesta ne zados¢a prometnemu povprasevanju. (22)

Cutiti je velik pritisk javnosti in podjetij, ki zahtevajo izgradnjo hitre ceste. K temu veliko
prispeva tudi visoko Stevilo prometnih nesre¢. Najve¢ se jih zgodi na nekaterih izpostavljenih
odseku Velenje—Crnova je bila leta 2019 dnevna prometna obremenitev 18.042 vozil,
Crnova—Arja vas 14.714 vozil, na odseku Parizlje—Sentrupert pa 10.368 vozil. (23)

- KARTA PROMETNIH OBREMENITEV 2019

€ Diovhesjs 1S = mbwendras

Slika 10: Prometna obremenitev cest v Sloveniji, 2019'°

Drzavni prostorski nacrt obravnava celotno traso od avtoceste Al do Dravograda. V
raziskovalni nalogi bo predstavljen samo odsek od avtoceste do Velenja, saj je deloma na
obmocju proucevanih obc¢in. Ta del je v drzavnem prostorskem nacrtu obravnavan kot
pododsek F. Predlaganih tras je bilo ve¢. Zanje je bila leta 2007 izdelana presoja vplivov na
okolje, pri izdelavi pa je sodelovalo ve¢ podjetij. lzdelana je bila tudi Studija variant s
predlogom najustreznejSe variantne resitve za gradnjo drzavne ceste med avtocesto Al
Sentili-Koper in mejo z Republiko Avstrijo, izdelalo jo je podjetje URBIS, d. 0. 0. (22) (24). V

10 https://podatki.gov.si/dataset/86¢c39f5b-4a57-4976-a6ac-987df32c84b1/resource/h5695e02-bfo 7-4c27-8702-
72298d2b1f96/download/pldp2019karta.pdf; dostop 10. 2. 2021.
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Studiji variant leta 2007 je izbrana trasa F2, ki je bila za 2 % bolje ocenjena kot F6, kljub temu

vrednotenja ocitajo napake ob¢ine in tudi civilne iniciative. (25)

Zaradi nestrinjanja s Studijo analize presoje vplivov na okolje so v Braslov¢ah organizirali
civilno iniciativo, v okviru katere so marca 2008 izdali publikacijo z naslovom 3. razvojna
os — analiza vrednotenje tras, v kateri so zapisana mnenja razli¢nih strokovnjakov. Avtorji
menijo, da je varianta F2, ki poteka mimo Braslov¢, dobila previsoko Stevilo tock primernosti.
Po njihovem mnenju je varianta F6 veliko primernejsa, ¢eprav je Studija variant boljse ocenila
varianto F2. Med argumenti proti varianti F2 sta velika poraba najkakovostnejsih kmetijskih
vrednotenju Casa gradnje. V sintezi varstvenega vidika so enacili vse variante trase F, kljub
temu da so glede na rabo zemljiS¢, geoloske razmere, poselitev in relief trase zelo razli¢ne. V
ekonomskem vrednotenju Promet na obstojecih daljinskih cestah je bila kombinacija variant
K15 oz. F2 vrednotena kot sprejemljiva, ¢eprav ne bi zadoSc¢ala prometnim tokovom in bi bilo
treba zgraditi Se eno hitro cesto po trasi F6. V dokumentu je izpostavljenih Se kar nekaj
nepravilnosti. Varianto F6 podpira tudi Obgina Zalec, saj bi izboljsala dostopnost do
industrijske cone Arnovski gozd, poleg nje jo podpira tudi Mestna ob¢ina Celje. (8)

Racunsko sodi$c¢e leta 2011 prepozna aktualnost teme in sprozi ukrepanje. V istem letu vladna
medresorska komisija ugotovi, da Studija vrednotenja ni prepricljiva, in izda sklep, da naj se
posodobi in razvije prometna infrastruktura znotraj obstojeCe cestne povezave
Arja vas—Velenje (F6). Priporoca umestitev med Arjo vasjo in Velenjem. V letu 2013 je
predstavljena trasa F3b med Podlogom in Velenjem, ki je krajSa in cenejSa od prvotno
izbrane F2. Vendar je v istem letu razgrnitev trase umaknjena dan pred predstavitvijo. Prometna
Studija iz leta 2014 pokaze, da gresta dve tretjini prometa iz Velenja proti Celju, in opozori na
napake iz leta 2007. Celju so takrat v $tudiji znizali Stevilo delovnih mest za polovico, kar je
vodilo do izbora F2. (25)

Leta 2015 vlada brez novih §tudij vrne traso F2-2, kljub dokazanim napakam v S$tudiji
vrednotenja iz leta 2007. V istem letu Zbornica za arhitekturo in prostor Slovenije priporoci,
naj Ministrstvo za okolje in prostor pretehta, ali ni boljsa rekonstrukcija regionalne ceste po
trasi F6. (25)

Decembra 2015 je bilo v Celju srecanje Zupanov Koroske in Savinjske regije s stroko na temo
tretje razvojne osi. Sklep posveta je bil, da je treba enakovredno kot varianto F2-2 preveriti
moznost rekonstrukcije obstojeCe ceste Arja vas—Velenje oziroma izgradnjo prometne
povezave na trasi F6. Leta 2016 sta bili ob podpori Ob¢ine Braslovce in Mestne ob¢ine Celje
izdelani idejna zasnova in ocena stroS§kov za traso F6. (25)

Kljub polemikam je Vlada Republike Slovenije severni del tretje razvojne osi leta 2017
umestila v prostor z Uredbo o drzavnem prostorskem nacrtu za drzavno cesto od prikljucka
Velenje jug do prikljucka Slovenj Gradec jug in z Uredbo o drZavnem prostorskem nacrtu za
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drzavno cesto od prikljucka Sentrupert na avtocesti A1 Sentili—-Koper do prikljucka Velenje jug.
(26)

Ker je trasi hitre ceste Sentrupert—\Velenje nasprotoval del prebivalstva savinjskih obgin, po
katerih je nadrtovana izgradnja te ceste, so ob&ine Braslovée, Polzela in Smartno ob Paki
30. maja 2018 vlozile zahtevo za oceno ustavnosti in zakonitosti uredbe o drzavnem
prostorskem nacrtu za ta odsek, ki ga je vlada sprejela januarja 2017. Ustavno sodisce je junija
2019 odlocilo, da uredba o drzavnem prostorskem nacrtu za odsek tretje razvojne osi
Sentrupert-Velenje ni v neskladju z ustavo. Odlogitev so z navdusenjem sprejeli na Koroskem
v Mladinski iniciativi za 3. razvojno os, pozdravili pa so jo tudi na Gospodarski zbornici
Slovenije, ta projekt tretje razvojne osi razume kot enega klju¢nih razvojnih projektov
nacionalnega interesa. ,,Verjamemo, da bo drzava zdaj izvedla vse nujne ukrepe, da se projekt
izvede brez nadaljnjih zakasnitev in omogoc¢i tako gospodarstvu kot prebivalcem na tem
obmod¢ju enakovredne pogoje za razvoj v primerjavi z drugimi slovenskimi regijami,* so
zapisali na Gospodarski zbornici Slovenije. (27)

Podgone o Velenje
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Slika 11: Predlagane trase!!

Prva dela gradnje tretje razvojne osi so se zacela oktobra 2020 v Gaberkah pri Velenju v
sklopu D na odseku Velenje-Slovenj Gradec. V letu 2021 pa naj bi se zacela tudi prva dela na
obmoc¢ju mestne ob¢ine Slovenj Gradec na lokaciji Jenina. (28)

Za odsek Sentrupert—Velenje jug $e ni bilo izdanega okoljevarstvenega soglasja. (29)

Del trase tretje razvojne osi sever, od priklju¢ka na avtocesto v Sentrupertu do Slovenj Gradca,
je razdeljen na dva odseka, in sicer od prikljucka Sentrupert na avtocesti A1 (Sentilj—Koper) do
prikljucka Velenje jug (dolzine priblizno 14 km) in od prikljucka Velenje jug do prikljucka
Slovenj Gradec jug (dolzine 17,5 km). Plansko podlago za odseka predstavljata Uredba o
drzavnem prostorskem nacrtu za drzavno cesto od prikljucka Velenje jug do prikljucka Slovenj

11 https://old.delo.si/novice/slovenija/3-razvojna-os-cesta-se-vraca-na-jansevino.html; dostop 20. 3. 2021.
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Gradec jug in Uredba o drzavnem prostorskem nacrtu za drzavno cesto od prikljucka
Sentrupert na avtocesti Al Sentili-Koper do prikljucka Velenje jug. (20) (22)

Nova cestna povezava od Sentruperta do Slovenj Gradca (odseka 1 in 2) je prometno uéinkovita
vseh dovoljenj za gradnjo) zacela izvajati na obeh odsekih hkrati. Zaradi zahteve obcin
Braslov¢e, Polzela in Smartno ob Paki za oceno ustavnosti in zakonitosti uredbe o drzavnem

prostorskem nacrtu so bile aktivnosti na odseku 1 upocasnjene. Na podlagi odlo¢itve Ustavnega
sodi$ca, sprejete 25. 4. 2019, aktivnosti potekajo s pospeseno dinamiko. (22)
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Slika 12: Trasa tretje razvojne osi sever2

12 Vir: https://www.dars.si/Content/Img/InvesticijeObnove/Tretja-razvojna-0s/3.RazvojnaOs_sever.png; dostop
19. 3. 2021.
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Slika 13: Trasa F2-2 med Gaberkami in priklju¢kom na A1 v Sentrupertu®®

13 Vir: https://www.urbis.si/images/urbis_reference/aktualni_projekti/ac_dr.jpg, dostop 12. 2. 2021.
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Slika 14: Zagetek gradbenih del v Gaberkah, 30. 1. 2021

Na obmoc¢ju Gaberk so v oktobru 2020 stekla prva gradbena dela na severnem delu tretje
razvojne osi. Zacetna dela so med drugim obsegala ureditev gradbisca, ¢is€enje terena oziroma
posek drevja in pripravljalna dela za dostopno cesto do deponije premogovnika Velenje. Prva
gradbena dela so stekla na drugem odseku (med Velenjem in Slovenj Gradcem), in sicer na
sklopu D — Gaberke (obmocje odseka od km 5+120,0 do km 5+320,0). Gre za obmodje
prikljucka Gaberke, ki obsega izgradnjo 200 metrov Stiripasovne hitre ceste, izgradnjo oziroma
prestavitev obstojece regionalne ceste, vkljuéno z ureditvijo vseh cestnih navezav nanjo, in
ureditev dostopne poti do premogovnika Velenje. (30)
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Slika 15: Gaberke, 3. 4. 2021%°

S slik, posnetih v presledku priblizno dveh mesecev, je razvidno, da dela potekajo pospeseno.
Na Darsu so februarja 2021 odpirali tudi sest prispelih ponudb za gradnjo odseka hitre ceste za
sklop gradnje mimo Skalskega jezera in Konovega. (31)

14 Foto: Jon Znidargic.
15 Foto: Jon Znidaréic.
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Slika 17: Gradnja v Gaberkah, 3. 4. 2021/

16 Foto: Jon Znidargic.
17 Foto: Jon Znidar¢ié.
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3.3 Primerjava tras F2-2 in F6 ter njun vpliv na okolje

Odsek hitre ceste F zajema podrogje med SoStanjem oz. Velenjem na severni strani in
avtocesto Al na juzni strani. Trase vseh variant na tem odseku potekajo po morfolosko zelo
razgibanem terenu, ki je na vzhodni strani geolosko ugodnejsi za gradnjo ceste, na srednjem in
zahodnem delu pa je glede tega tezavnejsi. Z avtomobilom sem obe trasi, ki sta bili na¢rtovani,
tudi prevozil in fotografiral znacilnosti.

Varianta F2

Slika 18: F2-2 pri glavnem skladi$¢u Gorenja'®

Trasa Stiripasovne ceste se zacne na juznem delu Velenja, zahodno od tovarne Gorenje, v
prikljucku Velenje jug, v katerem se proti vzhodu navezuje na odsek drzavne ceste od
prikljucka Velenje jug do prikljucka Slovenj Gradec jug. Trasa Stiripasovne ceste poteka od
priklju¢ka Velenje jug proti zahodu, mimo pokopalis¢a, se dviguje med Podkrajem in
Tajnskovim hribom ter precka dolino Brunskega grabna. (26)

Na tem delu trasa poteka od glavnega skladis¢a Gorenje skozi sotesko, kjer bo hitra cesta stala
na betoniranem ogrodju, nato vodi zraven pokopalis¢a Velenje. Izseljeni so Ze Stirje
stanovanjski objekti, Sest pa jih ima Ze sklenjene pogodbe, prebivalci teh se bodo izselili letos
ali prihodnje leto. Poteka tudi ¢ez dele travnikov in njive.

Slika 19: F2-2 v ob¢ini Velenje je zaértana skozi naselje Podkraj pri Velenju.*®

18 Foto: Jon Znidar¢ié.
19 Foto: Jon Znidargi¢.
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Trasa poteka nato skozi Podkraj pri Velenju, v katerem bo poruSenih osem stanovanjskih
objektov, od tega so trije Ze izseljeni. Vsi imajo sklenjene pogodbe in se bodo v kratkem tudi
izselili.

V nadaljevanju cesta s predorom Podkraj prebije Brunski hrib, se ¢ez viadukt in skozi predor
Andraz vzpenja proti Velikemu Vrhu, ki ga prebije s predorom Veliki Vrh. Trasa se v
nadaljevanju spusti v dolino Hudega potoka in vas Podgora, kjer poteka v strmem zahodnem
poboc¢ju Gore Oljke. Na tem odseku je vozis¢e denivelirano. (26)

Slika 20: F2-2%°

Za viaduktom Gora Oljka se cesta pribliza naselju Smartno ob Paki, v nadaljevanju pa naselju
Podgora, Kjer je priklju¢ek Podgora. V sklopu prikljucka je na vzhodni strani $tiripasovne ceste
enostranski spremljajoci objekt Podgora. (26)

Trasa F2-2 v ob¢ini Smartno ob Paki v prostor najbolj poseZe, saj porusi, najve¢ v kraju
Podgora, 20 stanovanjskih objektov. Na tem obmocju je 0sem objektov Ze izpraznjenih in niso
veC v uporabi. Deset objektov ima ze sklenjeno pogodbo za odkup zemljis¢a. Trasa poseze tudi
na nekaj travnikov in njiv.

Slika 21: Trasa F2-2 v ob¢ini Smartno ob Paki in v naselju Podgora?

20 Foto: Jon Znidardié.

21 Foto: Jon Znidargic.
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Slika 22: Trasa F2-2 v ob¢ini Polzela??

Naprej poteka Stiripasovna cesta proti jugu vzporedno z regionalno cesto R3-695 Smartno ob
Paki—Polzela in vzporedno z Zeleznisko progo Celje—Velenje in jo v nadaljevanju precka z
nadvozom. Trasa na tem delu poteka v meSanem profilu (nasip, vkop) in v pokritem vkopu.
Trasa se po nadvozu cez Zeleznisko progo Celje—Velenje nadaljuje proti jugozahodu, precka
reko Savinjo in se juzno od Braslov¢ pribliza naselju Parizlje.

Na obmoc¢ju ob¢ine Polzela trasa poteka preko gospodarskega objekta in dveh stanovanjskih
objektov, od tega je eden Ze izpraznjen.

Pri Parizljah je na mestu krizanja drzavne ceste z regionalno cesto R1-225 Sentrupert—Letus
prikljuéek Parizlje. Stiripasovna cesta od priklju¢ka Parizlje poteka zahodno od naselja
Topovlje in vzhodno od naselij Poljée in Zakl do avtoceste Al Sentilji—Koper, na katero se
prikljuéi zahodno od obstojedega prikljucka Sentrupert.

Slika 23: Trasa F2-2 v ob¢ini Braslov¢e?®

22 Foto: Jon Znidardié.

23 Foto: Jon Znidardié.

31



Tretja razvojna os — alternativa ali nuja?

V ob¢ini Braslovce je speljana 4 km po najbolj rodovitnih tleh in s tem mo¢no oskoduje kmete.
Na tem podrocju je predlagana tudi razsiritev 0z. postavitev gospodarske cone, to pa bi kmetom
odvzelo e ve¢ obdelovalnih zemljis¢.

Varianta F6

Na zacetnem delu trasa hitre ceste nadaljuje potek na odseku Slovenj Gradec—Velenje do
prikljugitve na koridor, v katerem poteka danagnja glavna cesta med Crnovo in Vinsko Goro.
Pri Crnovi je naértovana ureditev prikljucka Velenje jug. Pri Vinski Gori se cesta usmeri proti
jugu v dolino Crnega potoka in v nadaljevanju v dolino potoka Piresica. Na zaéetnem delu
poteka v dolini Crnega potoka, potem po vzhodnih poboéjih doline in nato preide na nasprotni,
desni breg doline. V poboc¢je vkopano cestno traso bo treba varovati s pilotnimi zidovi na
dolzini 550 m. Tudi v nadaljevanju trase po desnem bregu doline Crnega potoka je na¢rtovano
varovanje vkopane brezine s pilotnim zidom na dolzini 500 m. Nato poteka proti Crnovi in pred
priklju¢kom Crnova pre¢ka Piresico z mostom dolzine 10 m ter se usmeri v dolino Piresice.

Trasa hitre ceste se nadaljuje po dolini PireSice po njenem levem bregu z obseznimi vkopavanji
v stabilna poboc¢ja. (21)

Cd
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Slika 25: Trasa F62°

Pri naselju Velika PireSica preide hitra cesta na desni breg vodotoka z mostom. V ozki dolini
PireSice bo treba na posameznih odsekih regulirati vodotok, gre za odseke dolzin 150 m, 100 m,
150 m, 100 m, oziroma zavarovati cestno telo hitre ceste na dveh mestih s podpornimi zidovi
na dolzini po 100 m. V naselju Velika PireSica (pri kamnolomu) bo treba regulirati strugo

24 Foto: Jon Znidardié.
2 Foto: Jon Znidar¢ic.
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vodotoka PireSica na dolzini 350 m in zavarovati cestno telo hitre ceste s podpornim ter opornim
zidom dolzine po 100 m. Po prehodu na desno stran vodotoka PireSica se trasa nadaljuje po
ravninskem obmocju med Veliko PireSico in Arjo vasjo. Predvidena je ureditev prikljucka
Velika Piresica, ki navezuje glavno cesto na hitro cesto. Na zadnjem delu se hitra cesta usmeri
proti avtocesti Al Celje—Ljubljana in se nanjo naveze priblizno 250 m zahodno od danasnjega
avtocestnega prikljucka Arja vas. (21)

Slika 26: Potek trase F62°

Trasa F6 bi potekala po razmeroma malo poseljenem obmocju, posebej v blizini obstojece
regionalne ceste, ki nima veliko stanovanjskih objektov. Gradnja bi bila ugodna, saj je relief
uravnan in obsega povrsine z nizko bonitetno donosnostjo ter pomembnostjo, predvsem gre za
gozdove in nekatere dele travnikov.

Slika 27: Trasa F6 od priklju¢ka na A1 v Arji vasi do Velenja?’

Juzno od avtoceste, ki jo hitra cesta precka z nadvozom, se nadaljuje Se 350 m dolg odsek do

vvvvv

in vzhodnega koridorja poteka na obmocju Velenja. (21)

Pri variantah v sredinskem koridorju severno od Velenja se je pojavila tudi ideja o njihovih
prevezavah v nadaljevanju osi proti jugu oziroma avtocesti Celje—Ljubljana na vzhodni koridor,
ki se v dana$nji smeri glavne ceste povezuje z Arjo vasjo na jugu. (21)

26 Foto: Jon Znidardi.
27 Foto: Jon Znidar¢ié.
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Trasa bi na obmocju Velike PireSice zajela najve¢ obdelovalnih povrSin, ampak vseeno ne tako
veliko kakor F2-2 v ob¢ini Braslovée. Na koncu bi se prikljucila A1 pri Arnovskem gozdu, kar
je pozitivno tudi zaradi same gospodarske cone Arnovski gozd. (21)

Kako Velenje povezati z avtocesto: s starimi napakami ali novim projektom? 312 mlo 2 cesto do Velen)
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Slika 29: Predlog poteka tretje razvojne o0si?®

28 Infografika 3. razvojne osi, Mestna ob&ina Celje, 2016.

2 Infografika 3. razvojne osi, Mestna ob¢ina Celje, 2016.
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Izdelal sem SWOT-analizo.

PREDNOSTI:

F2-2 — hitrejSa povezava Koroske in Velenjske kotline z osrednjo Slovenijo.
Podpora MO Velenje in prebivalcev savinjsko-saleskega dela.

F6 — hitrejSa povezava po najbolj obremenjeni cesti proti Celju.

Veliko cenej$a, manjsi poseg v prostor, manj$a obremenitev Al.

Skladnejsi regionalni razvoj Savinjske razvojne regije.

Podpora obéin Celje, Zalec, Polzela, Braslovée, Smartno ob Paki in prebivalcev
Spodnje Savinjske doline.

SLABOSTI:

F2-2 — zelo draga investicija.

Povedan promet na Al med Sentrupertom in Lopato — §iritev Al.

Porusi veliko objektov in razseli veliko druzin.

Unici najrodovitnejSe kmetijske povrsine, hrup, onesnazenje, poteka po pobocju Gore
Oljke.

Ni Se okoljevarstvenege soglasja.

F6 — razdeli Velenje na dva dela, povecan promet v Velenju.

Negativne posledice posega v prostor.

PRILOZNOSTI:

F2-2 — hitrejsi razvoj vseh krajev ob njej, manj nesrec, razvoj razli¢nih dejavnosti
(turizma ...).

F6 — razvoj Celja ter hitrejSa in boljSa povezava z Velenjem in Korosko.
Policentrien razvoj.

NEVARNOSTI:

F2-2 — povecan tranzitni promet.

Odseljevanje prebivalcev s Koroske in iz Velenjske kotline.

Se moénejse dnevne migracije, centralizacija.

Izguba pomena Celja kot pomembnega regionalnega sredisca.

F6 — zmanjsanje kakovosti bivanja ob njej, zastoji v primeru gradnje zaradi obvoznih
poti, tudi negativen vpliv na okolje.
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4 Anketa
4.1 Analiza ankete z oskodovanimi zaradi izgradnje trase F2-2

V mesecu januarju in februarju 2021 sem intervjuval nekatere Se stanujo¢e na obmoc¢ju zacrtane
trase F2-2. Zacel sem v Podvinu pri Polzeli, veliko ¢asa prezivel v krajih Podgora in Podkraj
pri Velenju ter nazadnje koncal v Velenju. Na vprasanja bolj odprtega tipa so prebivalci
odgovarjali izErpno z raznimi dodatnimi informacijami. Na naslednjih straneh so predstavljene
ugotovitve iz intervjujev z oSkodovanimi zaradi gradnje trase F2-2.

Slika 31: Lega Podgore, Podvina pri Polzeli in Podkraja pri Velenju®!

30 https://www.24ur.com/novice/slovenija/v-braslovcah-vztrajajo-pri-ustavni-presoji-sodisce-o-tem-v-
cetrtek.html; dostop 20. 3. 2021.
SLVir: http://www.geopedia.si/#T105_x507456_y131048_s13_b4; dostop 20. 2. 2021.
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Slika 32: Podgora®

Slika 33: Podkraj pri Velenju®

32 Foto: Jon Znidardié.
3 Foto: Jon Znidar¢ié.
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Od 40 stanovanjskih objektov jih je ze 16 izseljenih (40 %), 24 stanovanjskih objektov pa je Se
v uporabi. Razen dveh lastnikov, ki Se nista sklenila pogodbe, se bodo drugi izselili letos in
prihodnje leto.

Status stanovanjskih objektov

m prazni ®vuporabi =

Graf 1: Status stanovanjskih objektov

Anketiranci so najbolj naklonjeni trasi F6, ¢eprav je velik odstotek prebivalcev, ki jim je vseeno
0z. ne dajejo prednosti nobeni od tras, predvsem na saleSkem obmogju. Trasi F6 je naklonjenih
67 %, F2-2 pa 8 %, katera trasa bo izbrana, je vseeno 21 %, nobeni pa niso naklonjeni 4 %
anketirancev. Razlogi za izbiro trase F6 so bili: cenovna optimalnost, ker ni tako velikih
posegov v okolje in da gre po obstojeGem koridorju. Dva anketiranca pa sta izbiro trase F2-2
utemeljevala z dejstvom, da s to traso povezemo tudi Zgornjo Savinjsko dolino.

Naklonjenost trasam

mF2-2 mF6 mvyseeno nobena

Graf 2: Naklonjenost trasam

Pri umes€anju tras naj bi bili poleg strokovnjakov vklju€eni tudi krajani, civilne iniciative in
ob¢ine, vendar krajani menijo, da niso bili dovolj aktivno vkljuceni in da njihovi predlogi niso
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upostevani. Prebivalci vlogo Darsa pri umescanju trase zelo razli¢no ocenjujejo, so si pa enotni
pri mnenju, da jim obcina ni veliko pomagala. Aktivno vklju€enih prebivalcev v umescanje
trase je bilo 8 %. Najvec jih stopnjo obvescenosti ocenjuje kot srednjo, saj so pogresali veé¢
podatkov o projektu in njegovem napredovanju, prav tako menijo, da so bili o tem bolje
obvesceni iz medijev, ob¢ina pa jih je slabo obvescala.

Obvescenost
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
5%
0%
dobro srednje slabo

Graf 3: Obvescenost stanujocih

Trasi blizje Celju je naklonjenih kar 84 % anketirancev. Kot razlog za to odlocitev so navajali
predvsem sluzbo, zdravstveno oskrbo in pomembnost regionalnega sredisca, tj. Celja.

Povezanost

m Ljubljana = Celje = vseeno

Graf 4: Povezanost

Vsem anketirancem so na zacetku leta 2019 povedali za moznost izselitve in odkupa zemljisca.
Po sklenjeni pogodbi z Darsom so imeli/imajo tri leta ¢asa za izselitev iz hiSe oz. objekta. Pri
tem jim niso ponudili nobenega alternativnega zemljis¢a ali hise niti niso bili prednostno
obravnavani pri pridobivanju gradbenega dovoljenja, kakor so nekaterim obljubili na ob¢inah.
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Odkupna cena

m dobra = slaba

Graf 5: Odkupna cena

Z odkupno ceno je bilo 79 % anketirancev zadovoljnih (zdela se jim je dobra), po mnenju 21 %
anketirancev pa je bila slaba. Tisti, ki so imeli tezave pri vrednotenju premoZzenja, SO Si Sami,
brez pomo¢i ob¢ine ali Darsa, najemali zunanje cenilce in sami urejali drugo dokumentacijo,
da bi dosegli, po njihovem mnenju, bolj praviéno odkupno ceno.

Naklonjenost izboru tras

m zmotilo = niti ne

Graf 6: Naklonjenost izboru tras

Kar 83 % anketirancev je mo¢no zmotilo menjavanje prednosti tras v posameznih letih. Pri tem
je bilo odvisno, ali so aktivno spremljali projekt ali jih to ni zanimalo. Tisti, Ki jih je to mo¢no
motilo oz. prizadelo, so izpostavili zlasti psihi¢ni napor in stres, nekateri pa tudi zdravstvene
tezave.
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Sprememba trase

o

® prepozno = Se Mozno

Graf 7: Sprememba trase

87 % anketirancev meni, da je prepozno oz. da je projekt Ze v prevelikem zagonu, da bi
spremenili traso tretje razvojne osi. Menijo, da je drzava porabila Ze prevec denarja za to traso,
nekaj pa jih $e vedno upa, da bodo traso Se spremenili.

Starost stanovanjskih objektov

&

m0-10let m11-20let m21-30let »31-40let m 41-50let m 51-60 let m nad 61 let

Graf 8: Starost stanovanjskih objektov

Iz grafa 8 je razvidno, da je najve¢ his starih do 10 let ter med 41 in 50 let. Dve hisi sta stari
140 in 150 let, kar nam pove, da so ta obmocja Ze dolgo poseljena.

Prav tako ima 88 % anketirancev na svojih parcelah se pomozni ali gospodarski objekt. Poleg
hi§ imajo po navadi na parcelah postavljene garaze, lope, kozolce, hleve.
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Selitev

mvistoobCino = vdrugooblino = Seiscejo

Graf 9: Selitev

Najvec prebivalcev se bo preselilo v drugo ob¢ino, kar 58 %. Trije e niso odloceni in Se i§¢ejo
nove moznosti, 0d tega dva z Darsom $e nista podpisala pogodbe o odkupu hise, 14 pa se jih
bo izselilo v drugo ob¢ino. Pet anketirancev se bo izselilo v ob¢ino Braslovce, dva v ob¢ino

Polzela, dva v ob&ino Soitanj (Topolsica), stirje v Smartno ob Paki (Reéica ob Paki), eden v
Celje, drugi bodo ostali v svoji ob¢ini.

Prebivanje/priseljevanje

= Prebivali = Preselili

Graf 10: Prebivanje

generacije. Najstarejsi zaznani podatek po mojih raziskavah je, da zivi druzina na teh obmocjih
7e od leta 1880. Stirje anketiranci so se preselili iz Saleske doline.
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Kmetijska zemljis¢a

® Imam = Nimam

Graf 11: Kmetijska zemljisca

Na obmocju trase F2-2 ima kmetijska zemljis¢a 42 % anketiranih. Vsi stanovanjski objekti
imajo tudi trato in v vecini primerov $e vrt, da si lahko sami pridelajo hrano.

Raba kmetijskih zemljis¢
100%

80%

60%

40%

20% .

l ]

travnik njiva gozd

B Imam M Nimam

Graf 12: Raba kmetijskega zemljisca

Najveé kmetijskih zemljis¢ uporablja svoje travnike za potrebo Zivinoreje. Cetrtina kmetijskih
velika kmetijska zemljis¢a. Najve¢ travnikov je velikosti 1 do 2 ha, tudi njive in gozdovi so
priblizno tako veliki.

Poudariti je treba, da gre za rahlo hribovit relief, zato se lastniki raje odlo¢ajo za travnike kot
za njive. V vseh primerih gre za samooskrbno kmetijstvo, torej pridelovanje kmetijskih
pridelkov ni misljeno za prodajo na trgu. Pri vseh anketirancih je kmetijstvo samo dopolnilna
dejavnost. Ce se bodo oz. ko se bodo anketiranci preselili, bo vegina preostala zemljis¢a
prodala, najema ali nakupa novih pa ne nacrtujejo. Samo en anketiranec namerava kupiti ali
najeti nove obdelovalne povrsine. Trije pa bodo Se naprej obdelovali kmetijska zemljisca, ki
jim bodo ostala.
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4.2 Analiza ankete za prebivalce Spodnjesavinjske in
Savinjsko-Saleske subregije

Anketa je bila dostopna na spletni strani 1ka.anketa od 18. 1. 2021 do 18. 3. 2021. Anketo so
redevali ljudje, ki Zivijo na obmo¢ju Savinjsko-Saleske in Spodnjesavinjske subregije. Da bi
pridobil mnenje o ustreznosti tras prebivalcev Osrednjeceljske subregije, sem tudi med njimi
izvedel anketo. Anketa je bila javno dostopna in deljena tudi prek spletnih omreZij.

Anketo za Spodnjesavinjsko subregijo je resilo 218 ljudi, ustreznih je bilo 195 odgovorov.
Anketo za Savinjsko-Salesko subregijo je resilo 225 ljudi, od tega je bilo 186 ustreznih.

Anketo za Osrednjeceljsko subregijo je resilo 149 ljudi, 95 odgovorov pa je bilo ustreznih.

Spol

80%

60%
40%
- s B
0%

Spodnjesavinjska subregija Savinjsko-Salegka subregija

Emoski M Zenski

Graf 13: Spol anketirancev

Anketo so reSile v obeh subregijah ve¢inoma zenske, v Spodnjesavinjski subregiji jo je resilo
70 % zensk, v Savinjsko-Saleski pa 62 %.

Starost

35%
30%
25%
20%
15%
10% I

- 1l B

0% ]

15-25 26-35 36-45 46-55 56-65 nad 65 let

B Spodnjesavinjska subregija ® Savinjsko-Saleska subregija

Graf 14: Starost anketirancev
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Najvec oseb, ki so resili anketo, je bilo starih 15-25 let, 3645 let in 46-55 let.

lzobrazba
60%
50%
40%
30%
20%
10%
osnovna Sola ali poklicna ali vija, visoka, magisterij ali
nizja srednjesolska univerzitetna doktorat
(vklju¢no z
bolonjskim

magisterijem)

B Spodnjesavinjska subregija W Savinjsko-Salegka subregija

Graf 15: Izobrazba anketirancev

Anketiranci v obeh subregijah imajo vec¢inoma visjo, visoko ali univerzitetno izobrazbo,
odstotek teh je bil v obeh nad 50 %. Poklicno ali srednjeSolsko izobrazenih je bilo v obeh
subregijah priblizno 40 %.

Status

upokojenec
brezposeln
samozaposlen ali kmet
zaposlen

Student

!Ill"r

dijak
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Savinjsko-Saleska subregija B Spodnjesavinjska subregija

Graf 16: Status anketirancev

Anketo je reSilo najve¢ zaposlenih prebivalcev, v Spodnjesavinjski subregiji 59 %,
v Savinjsko-Saleski pa 69 % anketiranih. Delez $tudentov in dijakov je bil priblizno 20 %.
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1. Ocenite kakovost obstojeCega cestnega omreZja.

Kakovost obstojecega cestnega omrezja
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20%
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S1 $1 S2 52 S3 33 S4 4 S5 35

W Savinjsko-Salegka subregija M Spodnjesavinjska subregija M Koroska regija

Graf 17: Kakovost obstojeCega cestnega omrezja

Tako anketiranci Savinjsko-Saleske subregije kot tudi Spodnjesavinjske subregije ocenjujejo,
da je kakovost obstojeéega cestnega omreZja najslabsa na Koroskem, sledi ji Savinjsko-Saleska
subregija, najbolj kakovostno pa je v Spodnjesavinjski subregiji.

(Crka S oznacuje odgovore prebivalcev Spodnjesavinjske subregije, S pa Savinjsko-Saleske
subregije.)

2. Kaj vas najbolj moti pri obstojecih regionalnih cestah (1 — se ne strinjam, 5 — se
popolnoma strinjam)?

Tezave obstojecih regionalnih cest

60%
50%
40%

30%

20%
N I I I I
0 lI- En- I i Il I

S1 S1 S2 $2 S3 $3 sS4 S4 S5 S5

B slab pretok prometa m veliko Stevilo nesreé M slaba urejenost cestis¢

X

Graf 18: Tezave obstojecih regionalnih cest
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Pri vpraSanju, kaj jih najbolj moti na obstojeCih regionalnih cestah, so prebivalci
Spodnjesavinjske in tudi Savinjsko-Saleske subregije odgovarjali, da jih najbolj moti slaba
urejenost cestiS¢, nato slab pretok prometa in nazadnje veliko Stevilo nesrec.

3. Ocenite pomen izgradnje odseka tretje razvojne osi sever (od Koroske do prikljucka na
avtocesto Al) za gospodarski razvoj regij (1 — je najmanj pomembna, 5 — je zelo
pomembna).

Pomen izgradnje odseka 3. razvojne osi za gospodarski razvoj

90%
80%
70%
60%

50%

40%
30%
20%
L thool. i m
.ol 1 mh al M N [
s1 S1 S2 $2 S3 53 S4 S4 S5 S5

W Savinjsko-Saleska subregija B Spodnjesavinjska subregija B Koroska regija

Graf 19: Pomen izgradnje odseka tretje razvojne osi za gospodarski razvoj

Anketiranci menijo, da bo izgradnja odseka tretje razvojne osi zelo pomembna za razvoj vseh
proucevanih delov, vendar na prvo mesto postavljajo Korosko regijo, nato z malo nizjim
odstotkom Savinjsko-Salesko in nazadnje Spodnjesavinjsko subregijo.
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4. Komu bo povezava najbolj koristila (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma strinjam)?

Koristnost povezave
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s s, gl
10%
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B gospodarstvu, ki bo bolje povezano z drugimi regijami
W hitrejSemu tranzitu Avstrija—Hrvaska

dijakom

Studentom
H ljudem na poti na delo, saj bo promet varnejsi in hitrejsi
M drugo (storitve, zdravstvena oskrba ...)

W hitrejSemu tranzitu s Koroske proti Osrednjeslovenski regiji

Graf 20: Koristnost povezave

Prebivalci obeh subregij menijo, da bo tretja razvojna os sever najbolj koristila hitrejSemu
tranzitu s Koroske proti Osrednjeslovenski regiji, nato ljudem na poti na delo, saj bo promet
varnejsi in hitrejsi, gospodarstvu, Ki se bo tako bolje povezalo z drugimi regijami, in drugo, s
¢imer so misljene storitve in zdravstvena oskrba prebivalcev. Sledi $e hitrejsi tranzit med
Auvstrijo in Hrvasko, manj pa se jim zdi pomembna korist, ki je bodo delezni $tudenti in dijaki.
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5. Kateri trasi izgradnje tretje razvojne osi sever od avtoceste Al do Velenja ste najbolj
naklonjeni?

Naklonjenost trasi tretje razvojne osi med avtocesto Al
in prikljuckom Velenje jug

( F6: obstojeca cesta od Velenja proti Celju do ‘
prikljucka na avtocesto Al v Arji vasi)
(F3: od prikljucka Velenje jug do Podloga pri -
Sempetru (A1))
(F2: od priklju¢ka Sentrupert na avtocesti Al —
(Sentilj-Koper) do priklju¢ka Velenje jug)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

mS mS

Graf 21: Naklonjenost trasi med avtocesto Al in prikljuc¢kom Velenje jug

V Spodnjesavinjski subregiji je 60 % anketirancev bolj naklonjenih trasi F6.V Savinjsko-
Saleski pa 47 % anketirancev bolj naklonjeno trasi F2-2 in 41 % trasi F6. Menim, da je vzrok
tak$nih rezultatov v Savinjsko-Saleski regiji tudi dejstvo, da ob¢ina Smartno ob Paki, v kateri
je kraj Podgora, skozi katerega poteka trasa F2-2, zato so prebivalci tudi bolj naklonjeni
trasi F6, spada v Savinjsko-Salesko subregijo. V Velenjski kotlini so prebivalci ve¢inoma bolj
naklonjeni trasi F2-2. Najmanj so prebivalci obeh delov naklonjeni tretji trasi, trasi F3.

6. Priizbiri trase se mi zdi pomembno, da (je) cesta (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma
strinjam):

Pomembno pri izbiri trase
80%
60%
40% ‘ ‘
22; an | alnd nend haml IIII IIII Il N I|| II I
S1 S2 S2 S3 S3 S4 S4 S5 S5

S1

M poteka izven Ponikovskega krasa;
M predstavlja manjse finan¢no breme za drzavo;
W zgrajena v ¢im krajSem Casu;
predstavlja najmanjsi poseg v prostor, uni¢i najmanj obdelovalnih povrsin in objektov;

B poteka po viaduktih in predorih.

Graf 22: Pomembno pri izbiri trase
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Prebivalcem obeh subregij je najpomembnejse, da trasa predstavlja najmanjsi poseg v prostor,
uni¢i najmanj obdelovalnih povrsin in objektov. Nato v Spodnjesavinjski subregiji sledi
odgovor, da trasa predstavlja manjse finanéno breme za drzavo, v Savinjsko-Saleski subregiji
pa, da je trasa zgrajena v ¢im krajSem casu. Da trasa poteka izven Ponikovskega krasa, je
pomembnejse prebivalcem spodnjesavinjskega dela, kot zadnjo pomembnost pri izbiri trase pa
so anketiranci oznacili moznost, da trasa poteka po viaduktih in predorih.

7. Na odseku Velenje—-Crnova je bila leta 2019 dnevna prometna obremenitev
18.042 vozil, Crnova—Arja vas 14.714 vozil, na odseku Parizlje—Sentrupert pa 10.368
vozil. Na podlagi podatkov prometne obremenitve cest se opredelite do smiselnosti
izgradnje povezave (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma strinjam).

Smiselnost izgradnje trase
60%
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20%
h L. h I II I | I
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s1 S1 S2 $2 S3 33 sS4 S4 S5 S5

B Cestna povezava s Celjem je pomembnejsa kakor proti Ljubljani.

X

W Smiselno bi bilo izbrati traso, po kateri poteka najvec prometa.

Graf 23: Smiselnost izgradnje trase

Pri opredelitvi, ali je cestna povezava s Celjem pomembnejsa kakor proti Ljubljani, je bilo v
Spodnjesavinjski subregiji ve¢ neodlo¢enih. Tudi v Savinjsko-Saleski subregiji so anketiranci
neodlo¢eni, a malo bolj naklonjeni smeri proti Ljubljani.

Obe skupini se strinjata, da bi bilo smiselno izbrati traso, po kateri poteka najve¢ prometa. V
Spodnjesavinjski subregiji se jih je popolnoma strinjalo 50 %, v Savinjsko-Salesko subregij je
bil ta odstotek manjsi, in sicer 38 %.
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8. lzrazite strinjanje o izgradnji tretje razvojne osi SEVER (1 — se ne strinjam, 5 — se
popolnoma strinjam).

lzgradnja tretje razvojne osi sever
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M Vsaka trasa bo posegla v okolje, ampak pomembneje bi bilo ohraniti obdelovalne povrsine ter
stanovanjske in gospodarske objekte kakor pa gozd in manj rodovitna zemljisca.
B Gospodarska korist, ki jo bo prinesla izgradnja, je pomembnejsa kot nacrtovani posegi v okolje.

B Pomembnejsa kot povezava regionalnih sredis¢ Koroske in Velenjske kotline s Celjem je povezava
z Ljubljano.
Zaradi nacdrtovane izgradnje trase tretje razvojne osi jug, ki poteka proti hrvaski meji, bi bila bolj
smiselna izgradnja trase F6, ki poteka vzhodneje.

Graf 24: Izgradnja tretje razvojne osi sever

V obeh subregijah se anketiranci najbolj strinjajo s prvo trditvijo, to je s pomembnostjo
ohranitve obdelovalnih povrsin ter stanovanjskih in gospodarskih objektov. V Savinjsko-
Saleski subregiji je 42 % anketirancev odgovorilo, da se s trditvijo popolnoma strinjajo, v
Spodnjesavinjski pa 43 %. S trditvijo, da je gospodarska korist, ki jo bo prinesla izgradnja,
pomembnejsa kot nacrtovani posegi v okolje, se v Spodnjesavinjski subregiji ne strinja 46 %
anketirancev, kar je primerljivo z 42 % v Savinjsko-Saleski subregiji. V tej se jih tudi ve¢
strinja, da je pomembnejSa povezava srediS¢ z Ljubljano, da je zaradi celotne trase bolj smiselna
izgradnja trase F6, pa se strinja ve¢ prebivalcev spodnjesavinjskega dela.
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9. Trasa F6 podaljsa pot iz Velenja proti Ljubljani za 13 km. Ocenite strinjanje (1 — Se ne
strinjam, 5 — se popolnoma strinjam).

F2-2 in F6

50%
40%

30%

20%
- I I II I I I I
:

| Trasa F2-2 je boIJsa ker predstavlja h|trero povezavo VeIeanke kotIme in Koroske proti LJubIJam
B Ne zdi se mi tako pomembno, saj je pot po avtocesti hitro prevozena.

Prebivalci Velenjske kotline so bolj vezani na ve¢ja regionalna sredis¢a Savinjske regije (Zalec, Celje), zato
je ta trasa bolj smiselna.

Ni smiselno graditi hitre ceste na tem odseku, obnovijo in razsirijo naj obstojece regionalne ceste.

Graf 25: F2-2
Trasa F6 podaljsa pot iz Velenja proti Ljubljani za 13 km.

Prebivalci Spodnjesavinjske subregije se v veé¢ji meri ne strinjajo s trditvijo, da je trasa F2-2
boljsa in da ni smiselno graditi hitre ceste na tem odseku in naj raje obnovijo, razsirijo obstojece
regionalne ceste. Prebivalci Savinjsko-Saleske subregije se podobno ne strinjajo, da ni smiselna
gradnja hitre ceste, vendar se pri odlocitvi, ali je trasa F2-2 boljsa, ne morejo izrazito opredeliti.
Ne zdi se jim tako pomembno, da je na trasi F6 pot do Ljubljane daljsa za 13 km kakor po F2-
2, saj je pot po avtocesti hitro prevozena. V Spodnjesavinjski subregiji je odstotek strinjanja za
to trditev $e vecji. S trditvijo, da so prebivalci Velenjske kotline bolj vezani na vecja regionalna
sredis¢a Savinjske regije (Zalec, Celje) in da je zato trasa F6 bolj smiselna, se strinja skoraj
polovica prebivalcev Spodnjesavinjske subregije, v Savinjsko-Saleski pa 38 %.
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5 Intervju

Sam projekt nacrtovanja tretje razvojne osi in njeno umescanje v prostor je zahteven in vanj so
se vkljuéile poleg Darsa 0z. Ministrstva za infrastrukturo tudi posamezne ob¢ine. Zato sem v
okviru raziskovalne naloge opravil intervjuje s predstavniki ob&in Smartno ob Paki, Polzela,
Velenje in Zalec. Z zupanom Ob¢ine Smartno ob Paki Jankom Kopusarjem sem imel intervju
Vv Zivo, druge ob¢ine pa so mi na zastavljena vpraSanja odgovorile pisno po elektronski posti.
Na vprasanja, poslana Obc¢ini Polzela, je odgovoril Zupan Joze Kuznik, odgovor Mestne ob¢ine
Velenje pa sem dobil iz Kabineta zupana Petra Dermola. Odgovore Obgine Zalec sem dobil od
gospoda Boruta Sitarja, ki je namestnik vodje in visji svetovalec na Uradu za prostor in
gospodarstvo na ob¢ini. Z Ob¢ine Braslovée pa so mi sporo¢ili, da zaradi pomanjkanja kadra
nimajo ¢asa odgovoriti na vpraSanja.

Se enkrat bi se najlep3e zahvalil vsem obé&inam, Ki so se potrudile odgovoriti na vprasanja, saj
sem tako dobil jasnejso sliko o samem projektu umescanja trase tretje razvojne osi.

Menim, da je tretja razvojna os vsekakor zelo pomembna za skladen regionalni razvoj
Slovenije. Problemati¢no pa se mi zdi njeno umescanje v prostor, sploh na obmodju Spodnje
Savinjske doline. Katera povezava se vam zdi najprimernej$a — F2-2, F3 ali F6? Zakaj?

Zupana ob¢&in Smartno ob Paki in Polzela ocenjujeta umes¢anje tras v prostor kot tezavno in
zahtevno. Menita, da bi bila najbolj$a povezava po trenutnem prometnem koridorju Arja vas—
Velenje (F6), zanjo je podanih veliko odlodujocih faktorjev. Zupan Obéine Polzela izpostavi,
da je to najkraj$a, najcenejsa in z logisti¢nega vidika najustreznejsa varianta, poudari tudi njeno
povezovalno vlogo Velenja in Celja, kar je navedeno kot eden izmed bistvenih elementov te
razvojne osi. Prav tako poudari, da trasa F6 dolgoro¢no ne unicuje pobocja Gore Oljke, kar bi
najbolj ob&utili ob&ini Polzela in Smartno ob Paki.

Mestna obéina Velenje podpira traso F2-2, saj izboljsuje povezavo med Salesko in Spodnjo
Savinjsko dolino, pribliza mesto Velenje Ljubljani za 15 %, preprecuje razdelitev Velenja na
dva dela in poleg obstojece povezave mesta na Arjo vas omogoca dodatno kvalitetno povezavo
Velenja z avtocesto Al.

Ob¢ina Zalec na vprasanja odgovarja, da ima vsaka od nastetih tras prednosti in slabosti. Glede
izvedljivosti pa ocenjujejo, da je bila izbrana najprimernejs$a varianta, optimizirana F2-2.

Kaksne so prednosti in slabosti izgradnje trase F2-2?

Pri F2-2 zupana Polzele in Smartnega ob Paki vidita prednost, da nastane os, ki olaj$a promet
do Koroske, vendar vidita pri njej veliko ve¢ tezav, npr. ceno izgradnje, nastanek novega
prometnega koridorja, tezavnost gradnje, slabsa povezanost Velenja in Celja, rusenje objektov
in sam izgled hitre ceste v prostoru.

Prednosti optimizirane variante trase F2-2 so, da se navezuje brez posebnih tezav na prikljucek
Velenje jug, ne posega bistveno na obmoc¢ja varstvenih rezimov in da gradnja skoraj ne bo
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ovirala obstoje¢ih prometnih tokov. Kot edino slabost ocenjujejo izgubo obdelovalnih
kmetijskih povrsin, navede Obgina Zalec.

Mestna ob¢ina Velenje odgovarja, da trasa F2-2 izboljsuje povezavo med Salesko in Spodnjo
Savinjsko dolino, pribliza mesto Velenje Ljubljani, preprecuje razdelitev mesta Velenje na dva
dela in poleg obstojeCe povezave mesta na Arjo vas omogoca dodatno kvalitetno povezavo
Velenja z avtocesto A1. Ob tem pravijo, da se bo izboljsala tudi povezava z Zgornjo Savinjsko
dolino.

V posameznih letih so dajali strokovnjaki prednost razlicnim trasam. Zanima me, ali obstaja
dokument natanénega vrednotenja posamezne trase? Ce da, ali so javno dostopni?

Dokument obstaja, v njem so bile vrednotene razli¢ne variante s predlogom najustreznejSe za
vsako posamezno podrocje, in sicer se je ocenjeval prostorski, funkcionalni (gradbeni) in
varstveni vidik. Celotna trasa, za¢rtana med avtocesto A1 Sentilj—Koper in mejo z Republiko
Awvstrijo, je bila razdeljena na odseke z oznakami od A do F. Na odseku F je bilo primerjanih
osem variant, razlike se pokazejo predvsem v prostorskem in varstvenem vidiku. Glede na
vrednotenje sta najprimernejs$i trasi F2 in F6, vendar so pri varianti F6 izpostavljeni
problematika navezave na nadaljevanje trase, prometne zagate med gradnjo (veliko $tevilo
servisnih cest) in tezavno vzdrzevanje po zakljuc¢ku gradnje (zimska sluzba), so odgovorili z
Obéine Zalec.

Zupanoma ob¢in Smartno ob Paki in Polzela se zdi ravnanije strokovnjakov, ki so v posameznih
letih dajali prednost razliénim trasam, neustrezno in zavajajoe. Ob¢ina Smartno ob Paki je v
¢asu odlocitve za traso F-3b izdajala gradbena dovoljenja za gradnjo his, saj ni bilo nevarnosti,
da bi se tam gradila hitra cesta. Petega marca 2015 pa je RS sprejela sklep, da se umescanje v
prostor nadaljuje po trasi F2-2. Ravno zato je tako veliko ruSenih hi§ novograden;.

Podatki o primerljivosti tras so javno dostopni, vendar so bile tudi drzavne Studije na nekaterih
mestih napacne, pravita Zupana.

Mestna ob¢ina Velenje odgovarja, da so bile trase ovrednotene z razli¢nih vidikov in da so
podatki materialov za javne razgrnitve tras pri naro¢niku projekta za drzavni prostorski nacrt,
kar predstavlja Ministrstvo za okolje in prostor.

Menite, da bi lahko slabo prometno povezanost med Celjsko in Velenjsko kotlino odpravili Ze
z razSiritvijo in modernizacijo trenutne regionalne ceste Arja vas—\elenje?

Zupan Ob¢ine Smartno ob Paki meni, da bi slabo prometno povezanost med Celjem in
Velenjsko kotlino odpravili z razsiritvijo in modernizacijo trenutne regionalne ceste Arja vas—
Velenje ter tako zagotovili vecjo pretocnost in odpravili razna ozka grla ceste. Slabo prometno
povezanost bi tako odpravili le delno, samo avtocesta lahko resi takSno tezavo, pa ocenjuje
zupan Obcine Polzela.

Ob¢ina Zalec ocenjuje, da prometna povezava med Celjsko in Velenjsko kotlino ni med
najslabsimi, zagotovo bi posodobitev obstojece ceste pripomogla k boljsi povezanosti, pravijo
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pa, da nikakor ne more nadomestiti hitre ceste. Menijo, da je Se pomembnejSa povezava
Koroske regije z Velenjem, Celjem, Ljubljano ter da vefina prometnih zagat nastane na poti
med Velenjem in Dravogradom.

Pri umesScanju tras naj bi bili poleg strokovnjakov vkljuceni tudi krajani, civilne iniciative in
obcéine. Kako ocenjujete to sodelovanje? Kako in koliko so upoStevali vase mnenje?

Obcina Polzela ocenjuje to sodelovanje kot slabo, saj so najprej upostevali mnenje ob¢in, nato
pa so ga zadeli ignorirati. Podobno meni Zupan Obé&ine Smartno ob Paki, ki meni, da bi vegjo
besedo morali imeti strokovnjaki z dodelanimi trasami. Ti bi trase tudi prilagodili in nato dali
tri najustreznejse trase v javno razpravo, S katero bi se lokalno prebivalstvo, ob¢ine idr. vkljuéili
v razpravo o umescanju. Pove tudi, da je ob¢ina dajala veliko predlogov, a so jih upostevali
malo.

Mestna ob¢ina Velenje je od leta 2007 ob javni razgrnitvi osnutkov DPN organizirala veliko
javnih razprav po krajevnih skupnostnih in mestnih ¢etrtih ter ob tem oblikovala svojo delovno
skupino, ki je spremljala nacrtovanje hitre ceste. Projektant je pisno odgovoril na vse pripombe
in pobude, zastavljene v Casu javnih razgrnitev. Precej pobud in predlogov so predali tudi
strokovnim organom uprave MOV in so bili v dolo¢enem delu tudi upostevani. Sodelovanje na
koncu ocenjujejo kot dobro.

Obgina Zalec odgovarija, da je v vseh fazah, v Katerih je bila vklju¢ena javnost, pripravljavec
delno uposteval tudi njihova stali§€a in mnenja iniciativ. Vecina argumentiranih in strokovnih
predlogov je bila zagotovo upostevanih.

Opazil sem, da je pri nacrtovanju umestitve tretje razvojne osi v prostor napisano, da se
naveZe na avtocesto Al pri Celju. Zakaj je prislo do spremembe nacrta?

Ceprav je v nadrtovanju umestitve tretje razvojne osi v prostor predvidena navezava na
avtocesto Al pri Celju, tega pri trasi F2-2 ni. Zupana Polzele in Smartnega ob Paki menita, da
je razlog za to v prevladi interesa posameznih lobijev (velenjskega), ki so povezani s politiko.
Velenjska ob¢ina meni, da je bil to del uvodnih razmisljanj o moznih koridorjih povezav, ko
geoloska, topografska, razvojna dejstva naselij in prometne potrebe $e niso bili upostevani.

Ob¢ina Zalec meni, da nobena od predlaganih tras ni vkljuéevala navezave na avtocesto Al pri
Celju. Varianta F6 je najbolj vzhodna predlagana varianta in je predvidevala prikljuéitev v Arji
vasi. Za to varianto se je zavzemala tudi zalska ob¢ina, vendar je bila v fazi variant slabse
ocenjena kot izbrana trasa F2-2 in bila izlo¢ena.

Prebral sem, da ste obéine Braslovée, Polzela in Smartno ob Paki na Ustavno sodisée RS
vloZile proSnjo za presojo ustavnosti driavnega prostorskega nacrta za hitro cesto med
Sentrupertom in Velenjem. Kaksni so bili njihovi argumenti za zavrnitev?

55



Tretja razvojna os — alternativa ali nuja?

Zupan Obgine Smartno ob Paki pravi, da je Ustavno sodis¢e RS presojalo sam postopek
drzavnega prostorskega nacrta (ali je umescanje potekalo po zakonih) in ne toliko njene
vsebine. Ugotovili so, da sam postopek ni bil v neskladju z ustavo.

Kako in kako dolgo Ze poteka odkup his, gospodarskih poslopij in kmetijskih povrSin na
predvideni trasi F2-2? So bili oskodovanim prebivalcem ponujena alternativna kmetijska
zemljis¢a, hiSe, parcele? Opazil sem namreé, da so nekatera poslopja Ze prazna. Kdo izvaja
aktivnosti na tem podrodju?

Zupan Polzele pove, da je Dars Ze aktiviral podizvajalce in tako Ze potekajo odmere, izpladila
odkupnin in odkupi. Zupan Ob¢ine Smartno ob Paki pove, da so zaeli odkupovati na zagetku
leta 2019.

Mestna obc¢ina Velenje je v razpisih za prodajo zemljis¢ v tem Casu ponudila svoja stavbna
zemljiSCa, torej tudi za zainteresirane investitorje za nadomestne gradnje objektov.

Vsi se zavzemajo za ¢im manjSo pozidanost prostih zemljis¢, seveda pa je treba razumeti, da je
gradnje po obstojecih koridorjih gre za izgubo zemljis¢, saj je treba graditi SirSe ceste,
rezervirane za motorna vozila dolo¢enih skupin, kar pomeni $e gradnjo dodatnih vzporednih

cov v

pozidava bi v tem primeru pomenila, da ceste ne gradimo, pravi Ob¢&ina Zalec.

Ali ste obéanom, Ki jih ta projekt prizadene, ponudili pomoé¢ pri zbiranju potrebne
dokumentacije?

Zupan Polzele pove, da so ponudili pomo¢, a je prebivalci ne potrebujejo. V Smartno ob Paki
povejo, da so jim ponudili pomoc¢ v svojih mejah pristojnosti.

Mestna obcina Velenje je pomo¢ ponudila.

Obgina Zalec meni, da bo tretja razvojna os zagotovo koristila Koroski regiji, predvsem
gospodarstvu. Regija je odrezana od osrednje Slovenije in nujno se jim zdi, da dobi ustrezno
prometno povezavo. Koristna bo tudi za preostali del Slovenije, ki gravitira na Salesko in
Korosko regijo, ter ne nazadnje tudi za Republiko Avstrijo. Sodobne prometne poti so koristne
za celotno prebivalstvo in ne samo za gospodarstvo.

Izvedel sem, da za traso F2-2 Se ni izdano okoljevarstveno soglasje. Argumenti in vas
komentar?

Zupani tega podatka nimajo. Polzelski Zupan vidi mogoge tezavo pri vodnem viru v Podvinu in
kragkem svetu Gore Oljke. Zupan Obg&ine Smartno ob Paki pove, da vsi projekti pridejo do neke
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faze, v kateri morajo priti skozi temeljito sito naravovarstvenikov, kar ocenjuje kot zelo
pomembno.

Mestna obcina Velenje zeli, da do izdaje dovoljenja pride ¢im pre;j.

Obcina Zalec je prepri¢ana, da trase tretje razvojne osi ni ve¢ mozno spremeniti, menijo pa, da
bi bila sprememba tudi §kodljiva, saj bi pomenila podaljSanje izgradnje za novo desetletje ali
veé; menijo, da je treba traso zgraditi ¢im hitreje. Projekcije povecanja prometa kazejo na to,
da se bo po izgradnji priklju¢ka v Sentrupertu promet na odseku Sentrupert—Celje zagotovo
povecal. Pri tem si bo Ob¢ina Zalec prizadevala, in si Ze zdaj, da bi se do izgradnje ceste med
avtocesto Al in Republiko Avstrijo za odsek avtoceste razsiril in dogradil Se tretji pas v obeh
smereh. Brez razsiritve to zagotovo ne bo sprejemljivo.

Evropska komisija je v strategiji razvoja do leta 2050 zapisala, da so temeljno vodilo za
trajnostni razvoj zmanjSanje porabe okoljskih virov ter ni¢elna neto pozidava tal, omejevanje
novih posegov in investicij v kmetijska zemlji§¢a. Trasa F2-2 pa najvec posega na kmetijska
zemlji§¢a. Kako bi lahko potem komentirali njeno upravicenost? (32)

Obcina Polzela tega ne zna komentirati in predlaga, da to vprasanje naslovim na Ministrstvo za
kmetijstvo. Zupan Obé¢ine Smartno ob Paki pove, da pri taksnem projektu tehtamo med
razvojem, potrebami, koristmi tako okolja kot ljudi. Zaveda se, da F2-2 ni optimalna, ampak
meni, da je samo umesc¢anje predlogov tudi preve¢ zamudno in traja Ze predolgo.

Mestna ob¢ina Velenje pove, da so spremembe kmetijskih zemljiS¢ vezane na postopke skladno
z veljavno zakonodajo. Po njihovih informacijah bo trasa F2-2 posegla v priblizno 150 ha
kmetijskih zemljis¢, od tega je ve¢ kot polovica brezin Gore Oljke in Hudega potoka, kar
predstavlja priblizno 15.000 ha zaras¢enih kmetijskih povrsin z gozdom.

Za primerjavo izpostavijo, da je v ¢asu naértovanja DPN (2009), torej v Casu intenzivnega
delovanja Civilne iniciative Braslovée proti trasi F2-2, zgolj sama braslovska ob¢ina za potrebe
stanovanjske gradnje predlagala spremembo namembnosti priblizno 125 ha kmetijskih zemljis¢
v stavbna zemljiS¢a. Pri tem so na Ustavnem sodiSCu po presoji ustavnosti in zakonitosti
odlo¢ili, da prostorski na¢rt Ob¢ine Braslovce ni bil objavljen v Uradnem listu RS, tako ni zacel
veljati in se ne sme uporabljati.

Prebivalci menijo, da bo os najbolj koristila gospodarstvu, hitrejSemu tranzitu Avstrija—
HrvaSka in hitrejSemu tranzitu s KoroSke proti Osrednjeslovenski regiji. Bi kaj dodali,

poudarili?

Zupan Obéine Smartno ob Paki meni, da tranzit ni ravno kljuéen, ampak si ljudje Zelijo
uravnotezen razvoj v tem okolju.
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Mestna obcina Velenje poudari, da cesta omogoca menjavo dobrin in da se s tem krepi tako
trgovina kot samo gospodarstvo, nastajajo nova delovna mesta, gradijo se novi objekti.

Ceste in moc¢no gospodarstvo sta nujna pogoja napredka, a jih moramo s premisljeno realizacijo
graditi tako, da bo vpliv na okolje ¢im manjsi. Najpomembnejsa funkcija hitre ceste je seveda
tranzit, saj take vrste cesta nikoli ne sluzi le izvorno-ciljnemu prometu. Verjamejo, da bo tako
zasnovana dobro sluzila tudi povezavam naSega gospodarstva in prebivalstva proti Hrvaski in
Avstriji.

Menite, da bi bilo Se moZno spremeniti traso tretje razvojne osi med prikljuckom na
avtocesto Al in Velenjem jug? Ali (kako) si za to tudi prizadevate? Kaksni so vasi predlogi za
zmanjSanje prometne obremenitve ceste Al, glede na to, da anketiranci menijo, da se bo
promet na njej po izgradnji povecal?

Zupan Obgine Polzela meni, da te moZnosti ni ve¢. Zupan Ob&ine Smartno ob Paki pove, da je
mozno vedno, a tukaj se postavi vpraSanje smiselnosti, casovnega zamika. Ne prizadeva si za
spremembo trase, saj je ob¢ina ugotovila, da je to skoraj nemogoce oz. je nekaksen boj z mlini
na veter.

Zupan Smartnega ob Paki meni, da bi morali razsiriti in posodobiti Zeleznice, saj bi tako veliko
koli¢ino tovornega prometa, ki bremeni avtoceste in regionalne ceste, preusmerili na Zeleznice,
kar bi bilo cenejse, prostorsko manj potratno ter tudi prijaznejse okolju.

Mestna obc¢ina Velenje je vesela vsakega novega koraka pri realizaciji hitre ceste, ki bo ¢im
prej povezala mesto Velenje tako s Korosko kot avtocesto Al. Ostro nasprotujejo zgolj delni
realizaciji severnega dela HC3RO, saj bi taka izvedba moc¢no poslabsala pogoje bivanja v mestu
zaradi preobremenjene Celjske ceste. Menijo, da nova hitra cesta sama po sebi ne bo povecala
prometa na cesti Al, saj po njihovih informacijah dodatnega vira avtomobilov in tovornjakov
ni.

Interes gospodarstva je velik predvsem na KoroSkem, pa tudi v Velenjski kotlini. Ima
gospodarstvo Se katere druge prednosti kot samo hitrejsi transport blaga? So se tudi podjetja
opredelila do katere od tras oz. bila aktivno vklju¢ena v projektu tretje razvojne o0si?

Mestna ob¢ina Velenje odgovarja, da so ceste oz. prometne poti (morja, reke, Zeleznice)
osnovni gradnik slehernega uspeSnega mesta oz. gospodarstva. V zgodovini pomeni vsaka nova
prometna pot prednost in moznost razvoja, s hitrej§im, neproblemati¢nim transportom pa se
izboljSa gospodarstvo, kar neposredno vpliva na delovna mesta in bivalne standarde ljudi.
Podjetji Gorenje in Premogovnik Velenje, Gospodarska zbornica idr. aktivno podpirajo vse
aktivnosti pri izgradnji hitre ceste.

Velenjska obcina je obcina, ki najbolj zagovarja traso F2-2, zakaj ste tako naklonjeni le njej?
Pray tako me zanima, zakaj se samo preprosto ne razsiri cesta od Arje vasi do Velenja in Se
pomembneje cesta, ki gre skozi Hudo luknjo?
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Obcina Velenje opozori, da so to sicer vprasSanja za nacrtovalce, z vidika uprave MO Velenje
pa traso DPN vidijo takole: za njihovo ob¢ino so na delu hitre ceste severno od A1 pomembne
tri tocke: Slovenj Gradec (hitra povezava Velenja s Korosko), tovarna Hisense Gorenje
(najvecji generator tovornega prometa) in avtocesta Al kot povezava na osrednjo prometno
hrbtenico drzave. Trasa na Hudo Luknjo poleg izjemno problemati¢nih kamnin in terena naredi
velik ovinek proti Mislinji, kar otezuje in drazi gradnjo, obenem pa podaljsa pot.

Siritev obstojece trase ceste proti Celju obremeni Celjsko cesto z vsem tovornim in korogkim
prometom, kar je z vidika mesta nesprejemljivo. Obenem trasa F2-2 predstavlja najkraj$o
povezavo tako Koroske kot Velenja z avtocesto Al in skrajsa pot proti Ljubljani za priblizno
15 %. Obstojeca cesta proti Celju bo z zmanjSanjem tovornega in koroSkega prometa na njej po
njihovi oceni povsem normalna in kakovostna cestna povezava.
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6 Razprava in zakljucek

Skladen regionalni razvoj je cilj vsake drzave, tudi Slovenije, zapisan je v vseh strategijah
razvoja. In kaksna je resnica? Ceprav je Slovenija vzpostavila nov sistem spodbujanja
regionalnega razvoja, ki je prilagojen smernicam EU, se regionalne razlike ne zmanjSujejo.
Zaostajanje je najopaznejSe v skoraj celotnem severovzhodnem in vzhodnem delu Slovenije,
gospodarski razvoj pa se najbolj krepi na prometni in razvojni osi Koper—Ljubljana—Maribor.
(1) Prav zato je pomembno vlaganje v dobre prometne povezave, ki povezejo med sabo robne
in osrednje dele. Neskladen razvoj je opazen tudi v Savinjski razvojni regiji. Preko nje poteka
avtocesta A1, za boljSo povezanost regije v smeri sever—jug pa je zelo pomembna nacrtovana
tretja razvojna os. V Odloku o strategiji prostorskega razvoja Slovenije je to cestna povezava,
ki bo potekala iz smeri avstrijske Koroske mimo Slovenj Gradca in Velenja, se navezala na
avtocesto pri Celju ter se nadaljevala proti Novemu mestu in naprej proti Karlovcu oz. se
navezala na avtocesto Zagreb—Reka. Deli se na severni, srednji in juzni del. (36) Na trasi
razvojne osi sever sta trenutno naértovana dva odseka: prvi od prikljucka Sentrupert na
avtocesti Al (Sentilj-Koper) do priklju¢ka Velenje jug, drugi od prikljutka Velenje jug do
priklju¢ka Slovenj Gradec. Od avtoceste Al do prikljucka Velenje so bile prednostno
obravnavane tri trase (F2-2: Sentrupert—Velenje jug; F3b: Velenje jug—Podlog; F6: Velenje—
Arja vas), izbrana je bila trasa F2-2. (26)

V raziskovalni nalogi sem Zelel raziskati argumentiranost umes¢enosti posameznih tras v
prostor, odnos prebivalcev do njih in kako bo hitra cesta na trasi F2-2 spremenila njihov na¢in
zivljenja.

Na zacetku naloge sem si postavil nekaj hipotez, ki sem jih med raziskovanjem poskusal potrditi
oziroma ovreci.

Hipoteza 1: Vecina prebivalcev Spodnje Savinjske doline je bolj naklonjena trasi F6, prebivalci
savinjsko-saleskega dela pa so bolj naklonjeni trasi F2-2.

Ugotovil sem, da se je skozi leta dajala prednost razli¢nim trasam, kar anketiranim prebivalcem
ni najbolj vie¢, saj menijo, da bi morali Ze v Studiji variant izbrati najprimernej$o traso in pri
1zbiri upoStevati vse faktorje. Vsi prebivalci si Zelijo boljSe prometne povezave med Velenjsko
in Celjsko kotlino, a to si zelijo le po trasi, ki ima najve¢ argumentov. Ravno to pa je najvecji
problem pri projektu tretje razvojne osi sever v Savinjski regiji.

V analizi spletne ankete sem ugotovil, da je 60 % prebivalcev Spodnjesavinjske subregije
najbolj naklonjenih trasi F6, 27 % pa jih daje prednost trasi F2-2.Najmanj so prebivalci vseh
delov naklonjeni trasi F3b. Podoben odstotek sem tudi pricakoval, saj sem Ze pred samim
raziskovanjem velikokrat slisal neodobravanje prebivalcev nad traso F2-2. Pomembno se je
zavedati, da bo trasa F2-2 poleg velikega stevila izseljenih prizadela tudi drugo prebivalstvo, Ki
zivi na obmocju nacrtovane trase. Omeniti je treba, da ravno tu stanujoci niso upraviceni do
nadomestila za storjeno skodo. Zanimivo je, da je vec¢ kot 70 % anketirancev Osrednjeceljske
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subregije naklonjenih trasi F6, saj bi se tako moc¢no izboljsala prometna povezava med
Velenjem in Celjem.

Naklonjenost trasam po posameznih subregij
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B Osrednjeceljska subregija Savinjsko-Salegka subregija Spodnjesavinjska

Graf 26: Naklonjenost trasam po posameznih subregijah

Osrednjeceljska | Savinjsko-Saleska | Spodnjesavinjska
F2-2 16 % 47 % 27 %
F3 10 % 12 % 13 %
F6 74 % 41 % 60 %

Tabela 1: Delez anketiranih, naklonjenih posamezni trasi

Anketiranci ocenjujejo, da bo hitra cesta najbolj koristila hitrejSemu tranzitu Avstrija—Hrvaska,
gospodarstvu in ljudem na poti na delo. Anketirani prebivalci, ki jih bo prizadela gradnja trase
F2-2, so seveda bolj naklonjeni trasi F6.

Ob¢ine Zalec, Smartno ob Paki in Polzela so sicer bolj naklonjene trasi F6, saj menijo, da bi
moral promet potekati po bolj obremenjeni cesti, to je Arja vas—Velenje.

Pri F2-2 zupana Polzele in Smartnega ob Paki vidita prednost, da nastane os, ki olajsa promet
do Koroske, vendar vidita pri njej veliko ve¢ teZav, npr. ceno izgradnje, nastanek novega
prometnega koridorja, teZavnost gradnje, slabSa povezanost Velenja in Celja, rusenje objektov
in sam izgled hitre ceste v prostoru.

Prednosti optimizirane variante trase F2-2 so, da se navezuje brez posebnih tezav na prikljucek
Velenje jug, ne posega bistveno na obmocja varstvenih rezimov in da gradnja skoraj ne bo
ovirala obstoje¢ih prometnih tokov. Kot slabost ocenjujejo izgubo obdelovalnin kmetijskih
povrsin, navede Ob¢ina Zalec.

Mestna obgina Velenje odgovarja, da trasa F2-2 izbolj$uje povezavo med Salesko in Spodnjo
Savinjsko dolino, pribliza mesto Velenje Ljubljani, preprecuje razdelitev mesta Velenje na dva
dela in poleg obstojee povezave mesta na Arjo vas omogoca dodatno kvalitetno povezavo
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Velenja z avtocesto Al. Ob tem pravijo, da se bo izboljsala tudi povezava z Zgornjo Savinjsko
dolino.

Pri tem je treba poudariti, da je staliS§¢e vseh ob¢in, tudi Velenja, da samo razsiritev in
modernizacija regionalne ceste Arja vas—Velenje nista alternativa tretji razvojni osi.

To hipotezo sem potrdil.
Hipoteza 2: Slovenija na trasi F2-2 sledi smernicam EU in bo zas¢itila kmetijska zemljisca.

F2-2 trajno zasede 22,08 ha njiv, 3,02 ha hmeljis¢, 23,64 ha trajnega travnika, 20,93 ha gozdov,
14,88 ha pozidanega in sorodnega zemljis€a, kar skupaj nanese 88,02 ha trajno zasedenih

.....

nezazidanih povrsin, tako navaja Dars. (33) Civilna iniciativa pa navaja, da bo trajno uni¢enih
114 ha zemljis¢.

Skupna kmetijska politika za leta 2023-2027 nacrtuje spodbujanje prehranske varnosti,
krepitev skrbi za okolje in podnebnih ukrepov, krepitev biotske raznovrstnosti in habitatov.

Slovenija pri tem projektu ne sledi smernicam kmetijske politike Evropske unije, saj je
primerjava izgubljenih kmetijskih povrsin na F2-2 precej vecja.

Slovenija ima ze tako nizko stopnjo prehranske samopreskrbe, in namesto da spodbujamo
lokalno prehransko samooskrbo, za katero imajo rodovitni predeli Spodnje Savinjske doline
odli¢ne moznosti, te unicujemo s trajno pozidavo.

o .

Slika 34: Specifi¢ni cilji kmetijske politike®*

34 https://www.gov.si/assets/ministrstva/MKGP/FOTOGRAFIJE/PODROCIA/KMETIJSTVO/SKP/9-
specificnih-ciljev.jpg; dostop 20. 3. 2021.

62



Tretja razvojna os — alternativa ali nuja?

Ne gre le za cestne povezave, zaradi strateSke lege se namre¢ ob avtocesti gradijo individualne
hiSe in poslovne cone. Najvec¢ bonitetnih kmetijskih zemljis¢ bo odvzetih v ob¢ini Braslovce.
(34) Prav tu pa je poslovna cona ze v izgradnji, kljub temu da zagotavljajo, da bo pri pripravi
(novih) prostorskih aktov Ob¢ina Braslovce ohranjala dosedanji vzdrzen in trajnostni prostorski
razvoj in varovala kulturno dediscino ter naravno okolje in naravne vrednote v obCini. Po drugi
strani pa, da je pri nadaljnjih posegih in naértovanju v braslovski ob¢ini treba upostevati Siritev
avtoceste za en vozni pas, to je najmanj 7 m od roba cestnega sveta obojestransko. Seveda pa
vecji poseg v prostor obCine predstavlja Se v letu 2017 sprejet Drzavni prostorski nacrt za
drzavno cesto od prikljucka Sentrupert na avtocesti A1 Sentili—-Koper do prikljucka Velenje jug,
s katerim se na obmocju ob¢ine Braslov¢e umesca pribl. 4-kilometrski odsek t. i. tretje razvojne
o0si. V Letusu pa si prizadevajo za povezovalno cesto proti hitri cesti. (35)

Po telefonskih pogovorih s kmeti, ki obdelujejo zemljo na obmocju trase F2-2 v ob¢&ini
Braslovce, odkup njihovih zemljiS¢ pa se Se ni zacel, sem dobil obcutek, da se pocutijo nemocne
in da se jim zdi, da sta jih tako drzava kot ob¢ina pustili na cedilu. Kmetje se v ve¢ini primerov
na tem obmocju prezivljajo s trznim kmetijstvom. Izpostavili so, da se spopadajo ze s tezavami,
ki jih je prinesla gradnja avtoceste Al. Najbolj jih prizadene pomanjkanje podtalnice, menijo,
da je tezava v tem, ker je bila na tem obmocju avtocesta vkopana v zemljo. Eden od
intervjuvanih kmetovalcev ocenjuje, da mu je zaradi izgradnje avtoceste nivo podtalnice padel
za okoli en meter.

Mnenje Zalske ob¢ine je, da se vsi zavzemajo za ¢im manj$o pozidanost prostih zemljis¢, seveda
pa je treba razumeti, da je pri umes¢anju poseg v krajino mozen le na prostih kmetijskih ali
je treba graditi SirSe ceste, rezervirane za motorna vozila dolo¢enih skupin, kar pomeni Se
gradnjo dodatnih vzporednih prometnih povrsin za lokalni promet. Bilanca v razliki izgubljenih

cev v

To hipotezo sem ovrgel.

Hipoteza 3: Zaradi gradnje na trasi F2-2 bo treba preseliti veliko prebivalcev v ob¢inah
Smartno ob Paki, Polzela in Velenje ter porusiti veliko objektov.

Na obmocju ob¢in, kjer poteka trasa F2-2, je predvidena rusitev 40 stanovanjskih objektov,
75 pomoznih  objektov, dveh ve¢jih  gospodarskih objektov in odkup enega
poslovno-stanovanjskega objekta ter enega gospodarskega objekta. (33) Presenetilo me je, da
je nekaj hi§, namenjenih ruSenju, starth manj kot 10 let. V €asu, ko je postala verjetnejSa gradnja
po trasi F3b, so na tem obmocju namre¢ znova zaceli izdajati gradbena dovoljenja. Ugotovil
sem, da je izseljenih ze 16 stanovanjskih objektov.

.....

generacije. Najstarej$i zaznani podatek po mojih raziskavah je, da zivi druzina na teh obmocjih
ze od leta 1880.
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Najvec prebivalcev se bo preselilo v drugo ob¢ino, kar 58 %. Trije Se niso odlo¢eni in Se iS¢ejo
nove moznosti, od tega dva z Darsom S$e nista podpisala pogodbe o odkupu hise, 14 pa se jih
bo izselilo v drugo obcino. Pet anketirancev se bo izselilo v ob¢ino Braslovce, dva v ob¢ino
Polzela, dva v ob&ino Sostanj (Topolsica), §tirje v Smartno ob Paki (Reéica ob Paki), eden v
Celje, drugi bodo ostali v svoji ob¢ini. Ne smemo pozabiti, da selitev predstavlja za prebivalce
psihi¢ni napor in stres, nekateri pa imajo sedaj zaradi tega tudi zdravstvene tezave.

To hipotezo sem potrdil.

Hipoteza 4: Nacérti in pobude projekta segajo ze dale¢ v Cas zaCetka izgradnje slovenskega
prometnega kriza.

Tretja razvojna os je bila kot glavni medregionalni koridor prvi¢ dolocena v slovenskem
regionalnem prostorskem nacrtu leta 1974. V tistem Casu se je zacela gradnja avtocestnega kriza
v Ljubljanski kotlini. V devetdesetih letih so bile ob osi v okviru dolgoro¢nega prostorskega
plana nacrtovane tudi glavne Zeleznice in ceste. Leta 2004 je bila v strategiji prostorskega
razvoja Slovenije opredeljena kot ena izmed sekundarnih (preénih) povezav, Ki zagotavljajo
primerno dostopnost in povezanost z mednarodnimi tokovi vseh obmocij. Leta 2007 je bila
dokonéana tudi Studija variant s predlogom najustreznejSe variantne resitve za gradnjo
drzavne ceste med avtocesto A1 Sentili—Koper in mejo z Republiko Avstrijo.

Presenetil me je podatek, da je bila os dolo¢ena ze tako zgodaj pri nacrtih gradnje avtocest v
Sloveniji. Najprej so v drzavi zgradili avtocestne osi v smereh glavnih prometnih koridorjev,
nato pa so sklenili, da bodo na vrsto prisle tudi razvojne osi, ki bodo povezale odmaknjene
regije.

Dela na obmocju Gaberk so Ze v polnem razmahu in potekajo s pospeSeno dinamiko proti
Slovenj Gradcu. Prav tako je zanimivo, da so bili Ze oddani predlogi gradbenih podjetij za
gradnjo mimo Skalskega jezera in Konovega. Tukaj je opazno, da je gradnja tretje razvojne osi
res prioritetna naloga, predvsem za Korosko, ki si prizadeva za ¢im hitrejSo in kakovostno hitro
cesto, seveda pa tudi za Velenjsko kotlino. Ob¢ina Velenje opozori, da traso DPN vidijo takole:
za njihovo ob¢ino so na delu hitre ceste severno od A1 pomembne tri tocke: Slovenj Gradec
(hitra povezava Velenja s Korosko), tovarna Hisense Gorenje (najvecji generator tovornega
prometa) in avtocesta Al kot povezava na osrednjo prometno hrbtenico drzave.

To hipotezo sem potrdil.

Hipoteza 5: Prebivalci na obmocju trase F2-2 so bili zadovoljni s pomo¢jo svojih ob¢in in
delovanjem Darsa pri prodaji nepremicnin in iskanju nadomestnih zeml}is¢.

Vsem anketirancem so na zacetku leta 2019 povedali za mozZnost izselitve in odkupa zemljisca.
Po sklenjeni pogodbi z Darsom so imeli/imajo tri leta Casa za izselitev iz hiSe oz. objekta. Pri
tem jim niso ponudili nobenega alternativnega zemljiS§¢a, hiSe niti niso bili prednostno
obravnavani pri pridobivanju gradbenega dovoljenja, kakor so nekaterim rekli na velenjski
ob¢ini.
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Z odkupno ceno je bilo 79 % anketirancev zadovoljnih, za 21 % pa je bila po njihovem mnenju
slaba. Tisti, ki so imeli tezave pri vrednotenju premozenja, so si sami, brez pomoci ob¢ine ali
Darsa, najemali zunanje cenilce in sami urejali drugo dokumentacijo, da bi dosegli, po njihovem
mnenju, bolj pravi¢no odkupno ceno.

Kar 83 % prebivalcev je pri samem postopku najbolj zmotilo menjavanje tras v posameznih
letih. Tisti, ki jih je to mo¢no motilo oz. prizadelo, so izpostavili psihi¢en napor, nekateri pa
tudi zdravstvene tezave. Motilo jih je predvsem dejstvo, da njihove pripombe niso bile
upostevane.

Pri umesc¢anju tras naj bi bili poleg strokovnjakov vkljuceni tudi krajani, vendar anketirani
menijo, da niso bili dovolj aktivno vklju¢eni in da njihovi predlogi niso bili upostevani.
Prebivalci vlogo Darsa razli€no ocenjujejo, so si pa enotni, da jim obcina ni veliko pomagala.
Kot slabo ocenjujejo vlogo Darsa in drzave tisti, ki so bili aktivno vkljuceni pri izbiri tras, in
tudi tisti, ki so sodelovali na javnih razgrnitvah in protestin. Anketiranci, ki pri tem niso
sodelovali niti niso spremljali napredovanja projekta, se glede najustreznejse trase niso znali
opredeliti najbolje oz. jim je bilo skoraj vseeno, katera bo izbrana. Aktivno je bilo
vkljucenih 8 % anketiranih. Tudi pri sami obvescenosti so pogresali ve¢ podatkov o projektu in
njegovem napredovanju, prav tako pa menijo, da so bili bolje obveS€eni iz medijev, Dars in
obcine pa so jih slabo obvescali.

Obéine Polzela, Velenje in Smartno ob Paki so ponudile pomo¢, so mi odgovorili. Vendar so
mi sporocili, da je krajani v obc¢ini Polzela niso potrebovali oz. je ne potrebujejo, v obcini
Smartno ob Paki pa jim je bila pomo¢ ponujena v mejah obéinske pristojnosti.

To hipotezo sem ovrgel.
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6.1 Kako naprej? Problemi, predlogi, resitve

)

Slika 35: Problematika cestnega prometa®

V Sloveniji bi morali predvsem zmanjSati pritisk na ceste, to pa lahko naredimo samo s
preusmeritvijo prometnih tokov na Zeleznice. Skozi Spodnjo Savinjsko dolino poteka v smeri
Velenja tudi ZelezniS$ka povezava, vendar je potrebna temeljite prenove. Smiselno bi bilo
zgraditi novo povezavo proti Koroski, ki bi bila hitrejsa, cenovno ugodnejsa, ne bi povzrocala
cestnih zastojev in bi bila okolju prijaznejsa.

Moznost vidim tudi v uvedbi brezpla¢nih medkrajevnih avtobusnih prevozov. Zagotovo je
pozitivna tudi uporaba aplikacije prevozi.si, saj menim, da se Se vedno prevec ljudi vozi samih
v avtomobilih v smeri glavnih zaposlitvenih sredis¢.

Promet se bo v naslednjih letih $e naprej poveceval, ze zdaj je na avtocesti A1l nepretrgana
kolona tovornjakov, ki zaradi potro$nis$tva sodobnega sveta prevazajo ogromne koli¢ine tovora.
Pa je to prihodnost, ki si jo v resnici zelimo? Tranzitna dezela? V Sloveniji bo tako le ¢edalje
veC tovornega prometa, ki ze zdaj povzroca veliko prometnih zastojev in onesnazevanja, zato
bi morali na nekaterih odsekih avtocesto razsiriti, tudi na odseku Sentrupert—prikljuéek Celje.
Tudi centralizacija delovnih mest v Ljubljani ni vzdrzna in je dale¢ od (znova) nacrtovanega
policentricnega razvoja. Ljudje preZivijo v avtu na poti na delo in z njega ve¢ ur. Morda se bo,
prav zaradi tretje razvojne osi, Se ve¢ ljudi odlocalo za delo v nasi prestolnici.

Ugotovil sem, da se Mestna obcina Celje, ki se je zelo trudila, da bi bila izbrana trasa F6, od
trase F2-2 distancira, saj menijo, da je vpliv trase na okolje in prebivalce prevelik ter da trasa
ni prostorsko optimalna, saj je blizje Ljubljani kot Celju, ki predstavlja regionalno sredisce
Savinjske regije. Blizje kot bi bila Celju, boljse bi bilo za okoliske prebivalce in samo
gospodarstvo, pa tudi za pretok prometa, ki se bo v blizini Celja preusmeril na nadaljnjo traso
tretje razvojne osi proti jugu.

3 Vir: Celostna prometna strategija ob&ine Zalec, 2017.
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Obgine Zalec, Smartno ob Paki in Polzela so sicer bolj naklonjene trasi F6, vendar so se z
odlocitvijo izbrane trase sprijaznile, saj, kot pravijo, pri tem projektu nimajo dovolj velikega
vpliva, prav tako ga nima tudi prebivalstvo. Menijo, da bi moral promet potekati po najbolj
obremenjeni cesti, to je Arja vas—Velenje. Kljub gradnji trase pa bi morali obnoviti tudi
obstoje¢o regionalno cesto, saj bo $e vedno v uporabi, predvsem zato, ker je prebivalcem
zalskega obmocja ta trasa blizje.

Med raziskovanjem sem spoznal, da veliko drzavnih dokumentov piSe o trajnosti, pa vendar bi
lahko rekli, da trasa F2-2 tretje razvojne osi ni dober primer trajnostnega projekta.

Projekt tretje razvojne osi na obmocju Spodnje Savinjske doline mo¢no poseze v okolje
predvsem z odvzemom kmetijskih povrsin, izselitvijo prebivalcev in vplivom cestnega prometa
na kakovost zivljenja prizadetih. Ena od domacink mi je dejala, da kdor ne bo postal cestni
begunec (tako imenuje domacine, ki jih ¢aka izgon), bo obsojen na zivljenje pod avtocesto. Na
zalost sem z raziskovalno nalogo spoznal prav to. Delovanje obéin, civilnih iniciativ in
posameznih oseb ni uspelo vplivati na sprejem trase, ki manj poseze v prostor, manj vpliva na
zivljenje prebivalcev in poveZe obe sredi§¢i nacionalnega pomena — Celje in Velenje. Zal so
prevladali razli¢ni lobiji — tako politi¢ni kot tudi gospodarski.

Vendar ¢e sledimo zasnovi policentricnega urbanega sistema in razvoja $ir§ih mestnih obmocij,
vsekakor ni ustrezna izbira gradnje hitre ceste na trasi F2-2, saj ne poveze med sabo Celja in
Velenja, ki sta regionalni sredi$¢i nacionalnega pomena. Bo Sel razvoj v Sloveniji v smeri Se

vecje centralizacije?

Regionaino obmotje

Kara st ZASNOVA POLICENTRICNEGA
URBANEGA SISTEMA IN RAZVOJ
SIRSIH MESTNIH OBMOCIJ

Slika 36: Sistem sredi$¢ — policentri¢ni urbani sistem®

36 Vir: https://www.gov.si/assets/ministrstva/MOP/Dokumenti/Urbani-
razvoj/f637b20338/zasnova_policentricnega_urbanega_sistema.jpg; dostop 30. 3. 2021.
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Strinjam se, da je tretja razvojna os vsekakor nuja za Korosko, Velenjsko kotlino, ne nazadnje
tudi za Celjsko kotlino, saj je povezava tako s severom kot jugom zelo slaba. Postavlja pa se
vpraSanje o smiselnosti navezave na avtocesto blizje Ljubljani, saj bo tako storjena vecja skoda.

Zato trasa F2-2 za prebivalce Spodnje Savinjske doline, ki si sicer prizadevajo za skladnejsi

razvoj, ni nuja, temvec alternativa.

Menim, da so rezultati raziskovalne naloge zelo uporabni za §irSo javnost, saj se nikakor ne
smejo ponoviti napake, katerih posledice ob¢utijo neposredno prizadeti domaci prebivalci, ki
so se/se bodo morali preseliti drugam, kakor tudi mi, ki se bomo soocali s povecano
obremenitvijo avtoceste Al in z velikimi posegi v prostor. Prebivalci, ki bodo ob nacrtovani

hitri cesti ziveli, pa se bodo soocili s slabsanjem kvalitete zivljenja.

V prihodnje bi bilo zato smiselno raziskati upravi¢enost umestitve trase hitre ceste F2-2.
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Priloge

Priloga 1: Potek trase tretje razvojne osi sever
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(Vir: https://www.urbis.si/images/urbis_reference/aktualni_projekti/ac_dr.jpg; datum 20. 3. 2021 )
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Priloga 2: Anketni vprasalnik
Odnos prebivalcev Savinjske razvojne regije do gradnje tretje razvojne osi sever

Pozdravljeni,

sem dijak 3. letnika. V tem Solskem letu delam raziskovalno nalogo o nacrtovani izgradnji tretje
razvojne osi, prometne povezave, ki bo v prihodnosti potekala od severne proti jugovzhodni
Sloveniji (od meje z Avstrijo do meje s Hrvasko). Del povezave je tudi nacrtovana nova drzavna
cesta od prikljucka na avtocesto Al do prikljucka Slovenj Gradec jug (tretja razvojna os sever).
Proti Velenjski kotlini so bile obravnavane tri trase (F2-2: Sentrupert—Velenje jug; F3b: Velenje
jug—Podlog; F6: Velenje jugovzhod-Arja vas), na koncu so izbrali traso F2-2. V nalogi
raziskujem posledice naértovane izgradnje za Savinjsko regijo, Se posebej za Spodnjo
Savinjsko dolino in Velenjsko kotlino, kjer se je gradnja Ze zacela. Prosil bi vas, da izpolnite
anketo, saj mi bo zelo pomagala pri izdelavi raziskovalne naloge. Za sodelovanje se vam ze
vnaprej zahvaljujem. Anketa je anonimna. Podatke bom uporabil izkljuéno za potrebe
raziskovalne naloge.

Dosedanji predlogi za trase hitre ceste med Velenjem in avtocesto Al

" 7~~Velenje

Podkr:
ot Veonps

trasa 3

DELO  Vi:oars

1. Spol: a) zenski b) moski

2. lzobrazba: a) osnovna Sola ali nizja b) poklicna ali srednjesolska  c¢) vi§ja, visoka,
univerzitetna (vkljucno z bolonjskim magisterijem) &) magisterij ali doktorat

3. Starost: a) 15-25b) 26-35 c) 36-45 d) 46-55 e) 56-65 f) nad 65 let
4. Status: a) dijak b) student C) zaposlen  ¢) samozaposlen ali kmet

d) brezposeln e) upokojenec
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5. Slovenija je razdeljena na 12 razvojnih regij. Mi Zivimo v Savinjski regiji, ki je
razdeljena na subregije: Savinjsko-Sale$ko, Spodnjesavinjsko, Osrednjeceljsko,
Dravinjsko, Obsoteljsko-Kozjansko; vse pa se delijo Se na manjse obcine.

V kateri subregiji Zivite?
V kateri ob¢ini subregije Zivite?

5.1 Kje ste zaposleni?

a) v regiji/subregiji stalnega prebivalis¢a  b) v drugi regiji/subregiji

6. Ocenite kakovost obstojecega cestnega omreZja v naslednjih regijah. (1 — zelo slabo,
5 — odli¢no)

a) Savinjsko-Saleska regija (1-5)
b) Spodnjesavinjska regija (1-5)
c) Koroska regija (1-5)

6.1 Kaj vas najbolj moti pri obstojecih regionalnih cestah? (1 — se ne strinjam, 5 — se
popolnoma strinjam)

a) slab pretok prometa (zastoji) (1-5)
b) wveliko $tevilo nesre¢ (1-5)
c) slaba urejenost cestis¢ (1-5)

7. Ocenite pomen izgradnje odseka tretje razvojne osi sever (od Koroske do priklju¢ka
na avtocesto Al) za gospodarski razvoj regij. (1 — je najmanj pomembna, 5 — je zelo
pomembna)

a) Savinjsko-Saleska regija (1-5)
b) Spodnjesavinjska regija (1-5)
c) Koroska regija (1-5)

8. Komu bo povezava najbolj koristila? (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma strinjam)

a) gospodarstvu, Ki bo bolje povezano z drugimi regijami (1-5)
b) hitrejSemu tranzitu Avstrija—Hrvaska (1-5)

c) dijakom (1-5)

¢) $tudentom (1-5)

d) ljudem na poti na delo, saj bo promet varnejsi in hitrejsi (1-5)
e) drugo (storitve, zdravstvena oskrba ...)

f) hitrejSemu tranzitu iz Koroske proti Osrednjeslovenski regiji
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9. Kateri trasi izgradnje tretje razvojne osi sever od avtoceste Al do Velenja ste najbolj
naklonjeni?

a) F2: od priklju¢ka Sentrupert na avtocesti Al (Sentilj—Koper) do prikljucka Velenje jug
b) F3: od prikljucka Velenje jug do Podloga pri Sempetru (A1)
c) F6: obstojeca cesta od Velenja proti Celju do priklju¢ka na avtocesto Al v Arji vasi

9. 1 Na kratko utemeljite odgovor.

10. Zaradi izgradnje tretje razvojne osi sever se bo (1 — se ne strinjam do 5 — se popolnoma
strinjam):

a) ohranila poselitev podezelja;

b) povecala dnevna migracija med regijami;

¢) povecalo priseljevanje v Savinjsko-Salesko regijo;
d) povecalo odseljevanje iz Savinjsko-Saleske regije;
e) povecalo priseljevanje v Spodnjesavinjsko regijo;
f) povecalo odseljevanje iz Spodnjesavinjske regije;
g) povecalo priseljevanje v Korosko regijo;

h) povecalo odseljevanje iz Koroske regije;

i) povecala gneca na avtocesti Al.

11. Ob&ine Polzela, Braslovée, Smartno ob Paki, Zalec in Celje so naklonjene trasi F6,
ki je za ve¢ kot 200 milijonov evrov cenejSa, njena gradnja bi trajala okoli 1,5 leta
(F2-2 pa4), prav tako ne bi uni¢ila veliko obdelovalnih povr§in in povzrodila
razselitev. Na obmod¢ju treh ob¢in, kjer poteka trasa F2-2, je predvidena rusitev 42
stanovanjskih objektov, 75 pomoznih objektov, 2 vecjih gospodarskih objektov ter odkup
1 poslovno-stanovanjskega objekta in 1 gospodarskega objekta. F2-2 trajno zasede
22,08 ha njiv, 3,02 ha hmeljis¢, 23,64 trajnega travnika, 20,93 ha gozdov, 14,88
pozidanega in sorodnega zemljis¢a, kar skupaj nanese 88,02 ha trajno zasedenih zemljisc,

.....

nezazidanih povrsin.

Pri izbiri trase se mi zdi pomembno, da (je) cesta (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma
strinjam):

a) poteka po trdnem, nepoplavnem terenu izven Ponikovskega krasa;

b) predstavlja manj$e finanéno breme za drzavo;

C) zgrajena v ¢im krajSem Casu;

d) predstavlja najman;jsi poseg v prostor, uni¢i najmanj obdelovalnih povrsin in objektov;
e) poteka po viaduktih in predorih.

76



Tretja razvojna os — alternativa ali nuja?

12. Na odseku Velenje-Crnova je bila leta 2019 dnevna prometna obremenitev 18.042 vozil,
Crnova—Arja vas 14.714 vozil, na odseku Parizlje—Sentrupert pa 10.368 vozil.
Na podlagi podatkov prometne obremenitve cest se opredelite do smiselnosti

izgradnje povezave (1 — se ne strinjam, 5 — se popolnoma strinjam).
a) Cestna povezava s Celjem je pomembnejSa kakor proti Ljubljani.
b) Smiselno bi bilo izbrati traso, po kateri poteka najve¢ prometa.

13. Izrazite strinjanje o izgradnji tretje razvojne osi SEVER. (1 — se ne strinjam, 5 — se
popolnoma strinjam)

a) Vsaka trasa bo posegla v okolje, ampak pomembneje bi bilo ohraniti obdelovalne
povrsine ter stanovanjske in gospodarske objekte kakor pa gozd in manj rodovitna
zemljisca.

b) Gospodarska korist, ki jo bo prinesla izgradnja, je pomembnej$a kot nacrtovani posegi
v okolje.

c) Pomembnejsa kot povezava regionalnih sredis¢ Koroske in Velenjske kotline s Celjem
je povezava z Ljubljano.

d) Zaradi nacrtovane izgradnje trase tretje razvojne osi jug, ki poteka proti hrvaski meji,
bi bila bolj smiselna izgradnja trase F6, ki poteka vzhodneje.

14. Trasa F6 podaljs$a pot iz Velenja proti Ljubljani za 13 km. Ocenite strinjanje. (1 —
se ne strinjam, 5 — se popolnoma strinjam)

a) Trasa F2-2 je boljsa, ker predstavlja hitrejSo povezavo Velenjske kotline in Koroske
proti Ljubljani.

b) Ne zdi se mi tako pomembno, saj je pot po avtocesti hitro prevozena.

c) Prebivalci Velenjske kotline so bolj vezani na vecja regionalna sredis¢a Savinjske regije
(Zalec, Celje), zato je ta trasa bolj smiselna.

d) Nismiselno graditi hitre ceste, obnovijo naj obstojece regionalne ceste.
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Priloga 3: Intervju/anketa z o§kodovanimi (izseljenimi) zaradi izgradnije
trase F2-2

a) Kateri trasi izgradnje na¢rtovane hitre ceste ste najbolj naklonjeni (F2-2, F3, F6)?
Utemeljite.

b) Pri umes¢anju tras naj bi bili poleg strokovnjakov vklju€eni tudi krajani, civilne
iniciative in ob¢ine. Kako ocenjujete njihovo vlogo? Ste bili pri samem snovanju trase
tretje razvojne osi aktivno vkljuceni, dobro obves¢eni ali ne? Kaj ste pogresali?

C) Menite, da je bolje imeti traso blizje Ljubljani kot pa Celju (F6)?

d) Glede nato, da se bo (verjetno) gradila cesta na trasi F2-2, ali/kdaj so vam povedali za
moznost izselitve in odkupa zemljis¢a, ponudili alternativno zemljisce, parcelo, hiSo?
So vam ponudili dobro ceno za odkup ali ste imeli s tem kaks$ne tezave, npr. z
ocenjevalci zemljis¢?

e) Menite, da bi bilo §¢ mozno spremeniti traso tretje razvojne osi? Katera soglasja je Se
treba pridobiti za zacetek gradnje?

f) Vam je ponujena pomo¢ pri zbiranju potrebne dokumentacije?

g) V posameznih letih so dajali prednost razli¢nim trasam. Zanima me, ali vas je tudi to
zmotilo in zakaj, kljub temu da ni dokumenta, ki bi natan¢no vrednotil posamezne
trase.

h) Kaksno Sskodo vam bi/bo povzrocila gradnja trase F2-2?

— Koliko kmetijskih zemljis¢ bi/boste izgubili?

a) njivskih povrsin , b) travnikov , ¢) drugo
— Katere kmetijske kulture na njih gojite?
— So vasa last (ha ) ali jih imate v najemu (ha )?

— So namenjene samooskrbi ali prodaji na trgu?

— S katero kmetijsko dejavnostjo se ukvarjate?

— Se prezivljate s kmetijstvom ali je kmetijstvo dopolnilna dejavnost?

— Katere objekte b1 vam porusili? DopiSite njihovo starost.  a) hiSo ,
b) gospodarsko poslopje (hlev, kozolec ...) , d) drugo

— Al Ze od nekdaj prebivate oz. imate v lasti zemljiS€a na tem obmocju? Da/Ne

— Da- Koliko ¢asa Ze prebivate na tem obmocju?

— Ne- Od kod ste se preselili, zakaj?

— Kaksne bi bile posledice za okolje?

—  Ce bi se/se boste morali preseliti, bi kmetijska zemljis¢a, ki so vam ostala, se
vedno obdelovali ali bi jih prodali? Morda nacrtujete nakup/najem novih?

— Kje ste 0z. nameravate kupiti novo zemljisce?

— Kaksne so mozne resitve projekta?

— Zakaj vas bo cesta prikrajSala, kako bo cesta vplivala na kakovost vasega
zivljenja?
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