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1 UVOD

UdeleZenci v prometu znajdejo v razlicnih vlogah. So vozniki, kolesarji ali pa pesci. Kaksni
odnosi se bodo med njimi stkali, je odvisno od splosne prometne kulture, formalnih in
neformalnih norm, predpisov in druzbe, v kateri Zivimo. Prometne vloge igramo razlicno. Neka
oseba je lahko nepozoren voznik do pescev, kot peSec je godrnjac, kot kolesar morda po
nepotrebnem ovira promet, ker se ne pelje po kolesarski stezi, ampak uporablja cesto. Da bi
lahko oseba uskladila vse prometne vloge, se mora biti sposobna vziveti v perspektivo
drugega, dozivljati in zacutiti poloZaj ter stisko in ¢ustva druge osebe (empatijo).

V medsebojnih odnosih pogosto naletimo na agresivne oblike vedenja, ki imajo vzrok v
frustracijah. Lahko gre za naucene oblike vedenja, mascevalno agresijo ali agresijo, ki se kaze
kot potreba, da skodujemo drugemu. V prometu se to razodeva kot nestrpno prehitevanje,
izsiljevanje prednosti, nestrpnost do tujih napak. Temu nasproti je prosocialno vedenje, ki se
kaZze kot pomoc, solidarnost in sodelovanje. Raziskave so pokazale (Musek, Pecjak, 1995), da
je vecina ljudi naravnana ravno tako. Zato je treba pri voznikih vzbuditi zavedanje tveganja, ki
je najpogostejsi vzrok prometnih nesrec in njihovih posledic, da bodo prepoznali razloge za
prilagajanje voZnje svojim sposobnostim in se ne bodo prepustili motecim vplivom. Spodbuditi
jih je treba k prepoznavanju lastnih prednosti in slabosti, prilagoditvi voZnje sposobnostim.
Opozoriti jih je potrebno Se na slabosti in prednosti pridobljenih navad, spodbuditi k razvoju
svojih sposobnosti.

1.1 POSTAVITEV PROBLEMA

Kolesarski promet je kompleksni prometni tok. Ima veliko prednosti in pasti, ki kolesarje
odvracdajo od te oblike prometa. Cilji kolesarjem prijaznih lokalnih skupnosti ne sme biti le
zagotavljanje minimalnim zahtevanim standardom, ampak je potrebno naértovanje ¢im bolj
varne kolesarsko infrastrukturo glede na tehni¢ne smernice. Stanje prometne infrastrukture
ne zagotavljajo optimalnega in varnega odvijanja kolesarskih prometnih tokov. Kolesariji
pogosto vozijo v nasprotju s pravili voZnje. V svoji nalogi smo se zato osredotocili na voznjo
kolesarjev v nasprotni smer voznje.



1.2 POSTAVITEV HIPOTEZE

Za zagotavljanje varnosti kolesarskega prometa in njegovo popularizacijo je potrebno
zagotoviti:
- krizanja, povezana s stranskimi cestami z nivojskim vodenjem kolesarja (dvignjeni plato)

vvvvv
vvvvv

......

kolesarske steze;
- zagotoviti optimalno Sirino kolesarske povezave (ali Sirse);
- na povezave omogociti direktno levo zavijanje z uporabo kolesarskega zepa (Cycling-Box);
- prilagojen semafor (prednostna zelena luc za kolesarje) in
- zeleni val za kolesarje na prednostni cesti.

Prav tako navedeno sovpada s smernicami — kriteriji za pravilno vodenje kolesarskega prometa
oz. metode, ki jih navajajo cilji trajnostne mobilnosti in Celostne prometne strategije mest. V
simulacijo primerov v tej nalogi bomo uporabili navedene kriterije kot reSitve oz. metode za
urejanje pravilnih - ustreznih prometnih tokov in zagotovitev visje stopnje varnosti kolesarjev
v prometu.

1.3 OMEIJITEV DELA

Vodenje kolesarskega prometa je kompleksni proces. V raziskovalnem delu naloge smo se
omejili na voznjo kolesarjev v nasprotni smeri voznje po prometnih predpisih v mestu, v
prakti¢cnem delu pa smo se osredotocili le obmocje mesta Celje, ki nam je najbolj poznano.

Dejstvo je, da se lahko dobljeni rezultati raziskave uporabijo tudi na ostalih obmodjih, kjer
zaznati prisotnost raziskovalnega problema.

Medmestne kolesarske poti, steze oz. poti so do dolo¢ene mere zadovoljive, saj so v funkciji
dvosmernih cest lokalnega pomena ali dvosmernih kolesarskih poti (na primer obmocdje
Medloga v smeri Levca).



Slika $t. 1: Odsek ceste in kolesarske poti Medlog — Levec

(46° 14' 22" N, 015° 13'33"E)  Options

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov. Januar, 2023.

1.4 RAZISKOVALNE METODE

Pri raziskovalnem delu smo uporabili ve¢ metod dela.

Metodo deskripcije bomo uporabili pri opisovanju posameznih modelov izracunanja
emisij. Osredotocili se bomo na vrsto modela, vhodne in izhodne podatke in postopek
izracuna, Ce je prikazan v gradivih.

Metodo kompilacije bomo uporabili za povzemanje zapisov razli¢nih avtorjev o vrstah
modelov izraCunavanja emisij, kako so jih razvrscali, kje se jih uporablja, kako natancne
rezultate lahko pricakujemo, dodali pa bomo lastne ugotovitve.

Metoda analize nam bo v pomo¢ pri analiziranju opisanih modelov glede na kolic¢ino
vhodnih in izhodnih podatkov, velikost obravnavanega obmoc¢ja, strukturo modelov in
rezultatov, pridobljene iz racuna.

Z metodo sinteze bomo zdruzZevali posamezne ugotovitve iz analize.

Metoda izraCuna nam bo pomagala s pomocjo pridobljenih podatkov uporabiti izbran
model.



2 PRAVNA UREDITEV KOLESARSKEGA PROMETA

Danes je v uveljavi nacionalna in mednarodna pravna regulativa. Pri nasi temi so uporabni
predvsem Zakon o pravilih v cestnem prometu, Zakon o cestah, Zakon o voznikih, Pravilnik o
kolesarskih povrsinah in Pravilnik o prometni signalizaciji.

2.1 ZAKON O PRAVILIH CESTNEGA PROMETA

Zakon! dolo¢a prometna pravila ravnanja v cestnem prometu, pooblastila in sankcije, ki jih pri
izvajanju tega zakona izrekajo pristojni organi. UdeleZenci cestnega prometa se morajo ravnati
po prometnih pravilih, razen:

e je drugace doloceno s prometno signalizacijo,

¢e drugace odredi policist ali vojaski policist in

¢e v skladu s pooblastili drugace odredi obdcinski redar, inSpektor ali druga pooblas¢ena
uradna oseba.

Enosledno vozilo je vozilo, katerega sled ni SirSa od 50 cm. Kolesarji morajo voziti po
kolesarskem pasu, kolesarski stezi ali kolesarski poti. Kjer teh prometnih povrsin ni oziroma
niso prevozne, smejo voziti ob desnem robu smernega vozis¢a v smeri voznje. Zakon doloca
Se ostala pravila voZnje:

Vozniki koles morajo voziti drug za drugim razen na kolesarski poti, kjer smeta voziti dva
vzporedno, Ce Sirina poti to omogoca.

Med voZnjo s kolesom je prepovedano: voditi, vleci ali potiskati druga vozila, razen vleke
priklopnih vozil v dolocenih primerih, pustiti se vleci ali potiskati, prevazati predmete, ki
ovirajo kolesarja pri voznji, voziti druge osebe, razen Ce ta zakon ne doloca drugace.

2.2 ZAKONA O VOZNIKIH

Zakon o voznikih? opredeljuje pravico udelezbe kolesarjev v prometu z naslednjo dikcijo:

Otrok do Sestega leta starosti sme voziti kolo le na peSpoti ali v obmodcju za pesce, v
spremstvu polnoletne osebe pa tudi v obmod&ju umirjenega prometa.

Otrok do 14. leta starosti, ki nima opravljenega kolesarskega izpita, sme voziti kolo v
cestnem prometu le v spremstvu polnoletne osebe, ki lahko ob upostevanju prometnih
razmer spremlja najvec dva otroka.

V cestnem prometu sme samostojno voziti kolo otrok, star najmanj osem let, ki ima pri
sebi veljavno kolesarsko izkaznico, in oseba, ki je starejSa od 14 let.

1 Vir: Zakon o pravilih cestnega prometa. Ul. RS, §t. 156/21, popravek Ul. RS, §t. 161/21. Januar, 2023.
2 Zakon o voznikih. Ul. RS, $t. 92/22, Zakon o spremembah in dopolnitvah, Ul. §t. RS, §t. 153/22,
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e Otrok se usposobi za voZnjo kolesa, ko opravi kolesarski izpit in dobi v osnovni Soli
kolesarsko izkaznico.

e Vsebine usposabljanja za voZnjo kolesa in kolesarskega izpita ter obrazec kolesarske
izkaznice predpiSe minister, pristojen za Solstvo.

2.3 PRAVILNIK O KOLESARSKIH POVRSINAH

Pravilnik? dolo¢a tehni¢ne zahteve, ki se morajo upoStevati pri projektiranju, gradnji in
vzdrievanju kolesarskih povrsin in se nanasajo na izbiro vrste, geometrijske elemente ter
druge ureditve kolesarskih povrsin.

2.3.1 KOLESARSKA POT

Je pot s predpisano prometno signalizacijo oznacena cesta, ki je namenjena prometu koles in
drugih uporabnikov, pod pogoji, dolo¢enimi s pravili cestnega prometa, in predpisi, ki urejajo

ceste.

Slika st. 2: Kolesarska pot

0

Vir: Ibidem

2.3.2 KOLESARSKA STEZA

Kolesarska steza je del cestis¢a, ki ni v isti ravnini kot vozis¢e ali je od njega lo¢ena kako
drugace. Namenjena je prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne
presega 25 km/h. Kolesarska steza je lahko dvostranska enosmerna, enostranska dvosmerna
ali dvostransko dvosmerna.

3 Vir: Pravilnik o kolesarskih povrsinah. Ul. RS, 3t. 36/18 in 132/22 — ZCes-2. Januar, 2023.
11


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-1770
http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2022-01-3113

Slika st. 3: Kolesarska steza

=l {
Vir: Ibidem

2.3.3 KOLESARSKI PAS NA VOZISCU
Kolesarski pas je vzdolzni del vozisca, ki je oznacen s predpisano prometno signalizacijo in je

od prometnega pasu locen z locilno neprekinjeno ali prekinjeno vzdolzno oznac¢bo. Namenjen
je prometu koles in mopedov, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost ne presega 25 km/h.

Slika St. 4: Kolesarski pas na voziscu

Vir: Ibidem

2.3.4 KOLESARSKE POVRSINE NA PLOCNIKIH

Plo¢nik je del cestisca, ki ni v isti ravnini kot vozis¢e ali je od njega loCen kako drugace.
Namenijen je lahko tudi prometu koles ter mopedov, katerih konstrukcijsko dolo¢ena hitrost
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ne presega 25 km/h, ¢e je na njem oznacen kolesarski pas ali pa s prometno signalizacijo
dovoljen promet kolesarjev. Povrsine za kolesarje in peSce so na ploc¢nikih v isti ravnini.

Slika $t. 5: Kolesarske povrsine na plocnikih

=
Vir: Ibidem

2.3.5 KOLESARSKE POVRSINE NA PROMETNIH PASOVIH

Souporaba prometnega pasu je dovoljena le v primeru, ko prostorske omejitve ne omogocajo
izvedbe drugacne vrste kolesarske povrsine. Souporaba prometnega pasu je moZna na eno-
ali dvosmernih cestah.

Slika $t. 6: Kolesarske povrsine na prometnih pasovih

g |
.!_-_&C b
| ll Yy

g -
= !I f
——|

Souporaba prometnega pasu

-

Vir: Ibidem

2.4 PRAVILNIK O PROMETNI SIGNALIZACUI'IN PROMETNI OPREMI NA CESTAH

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah* pravilnik dolo¢a namen,
vrste, pomen, obliko, barvo, velikost, lastnosti in postavljanje prometne signalizacije in

4 Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ul. RS, $t. 99/15, Pravilnik o spremembah
in dopolnitvah, Ul. RS, st. 46/17, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, st. 59/18, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 63/19, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 150/21.
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prometne opreme na javnih in nekategoriziranih cestah, ki se uporabljajo za javni cestni
promet (v nadaljnjem besedilu: ceste).

V pravilniku so navedene tudi vsebine, namenjene kolesarskemu prometu (slika st. 7).

Slika $t. 7: Primera talne oznacbe za kolesarski promet

=
u | A Del povrdine cestiS€a, namenjenega prehodu za kolesarje
— — |
PREHOD ZA KOLESARJE — i
8 ( I = =0 L o
— | T —
(E— S =
5232 N ! " B :
¢ - I e— TN === =n
52321 5232-2
Prehod za kolesarje
Barvno oznafevanje povrdin vozi¢a, namenjenega prehajanju kolesarjev, je obvezno na
C cestah, katerih promeina obremenitev presega 7500 vozil na dan. Kot barvna oznacba
prehoda se lahko uporabi tudi oznacba 5233
- A Kolesarski pas.
— —_— —_— —
KOLESARSKIPAS prometnipas
] B Sirina oznatbe: 20 cm
5233 hedesarski pas 3 -
c
Kolesarski pas

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ul. RS, §t. 99/15, Pravilnik o spremembah

in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 46/17, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 59/18, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, t. 63/19, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 150/21.

V nadaljevanju Pravilnik opredeljuje svetlobne signale, vertikalno signalizacijo, namenjeno
kolesarskemu prometu.
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3 STANJE PROMETNE VARNOSTI KOLESARSKEGA PROMETA

Da lahko obravnavamo varnost kolesarskega prometa moramo najprej opredeliti kolesarja kot
udelezenca v cestnem prometu (CP). V nadaljevanju pa poglejmo stanje varnosti kolesarskega
prometa.

3.1 KOLESARSKI PROMET

Kolesarski promet vkljucuje procesa, kot sta potovanje — voznjo s kolesom in parkiranje koles.
Za voinjo je potrebna ustrezna prometna infrastruktura, za parkiranje koles parkirno
infrastruktura oz. prostor za hrambo koles. Da bi kolesarji uporabljali parkiris¢a, morajo le-ta
biti namescena na krajih z najve¢ povprasevanja. Pri na€rtovanju na osnovi potreb se
upostevajo najpomembnejsi prometni viri in ciljne tocke v mestu. To so bivalna naselja,
podjetja, javne, kulturne in izobrazevalne ustanove, Zelezniske in avtobusne postaje, trgovine
in rekreacijski centri. Kolesarski promet se je zacel pojavljati z razvojem mobilnosti. V ¢asu po
letu 1900 je bilo kolo prestizno prevozno sredstvo. Privoscili so ga lahko le redki. Tako stanje
je trajalo vec desetletij. Kasneje je kolo postalo pomembno prevozno sredstvo. Z razvojem
motorizacije izgubljalo veljavo. Za razumevanje kolesarskega prometa je pomembno
poznavanje kolesarskih poti (slika st. 8).

Slika St. 8: Dinamika kolesarskega prometa

Stevilo woZen| v procentih

lzobraze-
vanje

Vir: Ueberschaer M. M; Jaeger; G (1991). Povzeto po https://www.eltis.org/sites/default/files/tool/20110701.
Januar, 2023.
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Zaradi intenzivnosti strukture prometnih udeleZencev je potrebno kolesarski promet
stratesko vkljuciti v prometne tokove oz. urbanisti¢no zasnovo prostora (slika st. 9).

Slika $t. 9: Shema potencialnih izhodis¢nih in ciljnih tock kolesarski povezav

Stanovanjsko
obmotje

Stanovanjsko
obmocje
Industrijska

€« >

Stanovanjsko
obmocje

=

.

Stanovanjsko

Industrijska obmotje

Industrijska
cona

Vir: https://www.eltis.org/sites/default/files/tool/20110701. Januar, 2023.

3.2 VARNOST KOLESARSKEGA PROMETA

Posebej v mestih je kolo odliéno prevozno sredstvo. Kolesar je na kolesarski stezi v ¢asu
prometnih konic hitrejsi od avtomobila, lahko se ustavi kjer koli, saj je kolo lazje parkirati kot
avto. Kljub temu se kolesarji vse pogosteje pritoZujejo, v primeri ko so jih policisti oglobili.
Nekaterih omejitev se kolesarji ne upostevajo, jer jim je tako enostavneje (prepoved voznje
po plocniku ali prepoved vozinje s slusalkami). Stanje prometne varnosti kolesarjev pa se
spreminja tako na boljSe kot tudi na slabsSe. V nadaljevanju bomo pogledali nekaj razlicnih
obdobij. Na plo¢nikih si pesci in kolesarji veckrat med seboj neprimerno komunicirajo.
Kolesarji drvijo mimo pescev, jih prestrasijo ali pa jim za hrbtom zvonijo, naj se umaknejo.
Oboji verjamejo, da imajo prav: pesci prisegajo v nedotakljivost plo¢nikov, kolesarji pa v svoj
prostor, ¢e kolesarske steze ni.
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Ce preverimo analizo stanja kolesarskega prometa® za leto 2017, ki so jo v tem letu izvedli na
Agenciji za varnost prometa, rezultati ne presenecajo: Trije izmed Stirih kolesarjev so krsili
prometne predpise, vsak Cetrti pa je storil resnejsi prekrsek, kot je:

e neustrezno preckanje vozisca,

e vOZnja v nasprotni smeri,

e voZnja skozi rdeco lu¢ na semaforiju,

e ogrozanje pescev z voznjo po plo¢niku in

e uporaba mobilnega telefona med vozinjo kolesa.

Policisti so tega leta obravnavali 1.238 prometnih nesre¢ (PN), v katerih so bili udelezeni
kolesarji — od tega so jih 107 povzrocili kolesarji z alkoholom v krvi, kar predstavlja vec kot 8
odstotkov. V letu 2018 je analiza podatkov PN pokazala, da je bilo osem umrlih kolesarjev, kar
je najmanjse Stevilo v zadnjih petindvajsetih letih. Povzroditelj PN so bili Stirje kolesarji. Trije
kolesarji so bili pod vplivom alkohola, le dva kolesarja pa sta uporabljala varnostno ¢elado.

3.3 PREGLED STANJA VARNOSTI KOLESARJEV V OBDOBJU 2017-2021

Pregled stanja prometne varnosti kolesarjev zajema PN, v katerih so bili udelezeni kolesariji,
od leta 2017 in do vklju¢no 2021.

Tabela st. 1: DeleZ posledic PN po spolu

Posledice PN Moskih v % |Zensk v %
Umrlih kolesarjev 74 % 26 %
Hudo telesno poskodovanih 68 % 32%
LaZje telesno poskodovanih 67 % 33%

Vir: Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf. Januar, 2023.

Oglejmo si Se grafi¢ni prikaz (graf st. 1).

> Vir: https://vozimse.si/cpp/poznate-teh-7-najpogosteje-spregledanih-predpisov-za-
kolesarje/. Januar, 2023.
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Graf st. 1: DeleZ posledic PN po spolu
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Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf.
Januar, 2023.

Moski spol prevladuje je v vseh treh strukturah. Sklepamo lahko, da je statisticno moskih
kolesarjev vec ali pa so v prometu manj pazljivi. Pri analizi PN je pomemben podatek o vzrokih
PN. V tabeli $t. 2 navajamo deleZe najpogostejsih krsitev kolesarjev v CP v obdobju 2018-2021.

Tabela st. 2: Delez najpogostejsih krsitev kolesarjev v CP za obdobje 2018 - 2021

Krsitve prometnih pravil Delez
Nepravilna stan oz. smer voZnje 23 %
VozZnja pod vlivom alkohola 16 %
Uporaba mobilnega telefona 14 %
Neuporaba ludi 12%
Neprilagojena hitrost 8 %
Nepravilnosti na vozilu 6 %
Voinja v rdeco lu¢ 1%
Neuporaba kolesarske celade 2%
Ostalo 8 %

Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf. Januar, 2023.

Poglejmo podatke Se v grafi¢ni obliki (graf st 2).
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Graf st. 2: DeleZ najpogostejsih krsitev kolesarjev v CP za obdobje 2018 — 2021

= Nepravilna stan oz. smer voZnje = VoZnja pod vlivom alkohola

= Uporaba mobilnega telefona Neuporaba luci

= Neprilagojena hitrost = Nepravilnosti na vozilu

= VVoznja v rdeco lu¢ = Neuporaba kolesarske Celade
= Ostalo

Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf. Januar, 2023.

Analiza dokazuje, da je smer voZznje pomemben dejavnik nevarnosti odvijanja prometa. Voznik
motornega vozila je v veliki meri pozoren le na obmocdje priblizevanja kolesarje iz pravilne
smeri voznje. Ce se pripelje iz nasprotne smeri, je voznik vozila presenecen, zato pa se hitro
lahko pripeti PN. Tudi ostali dejavniki niso zanemarljivi. V zadnjem ¢asu uporabe e-kolesa je
tezava nastane pri oceni hitrosti priblizevanja kolesarja do sre¢evanja z motornim vozilom

vvvvv

kolesom, ali z e-kolesom.

Tabela st. 3: Delez PN po vzrokih z udelezbo kolesarjev v obdobju 2017-2021

Krsitve prometnih pravil S$t. PN
Neupostevanje pravil o prednosti 1596
Ostalo 1460
Neprilagojena hitrost 1582
Nepravilna stran/smer voinje 1043
Premiki z vozilom 353
Nepravilno prehitevanje 215
Neustrezna varnostna razdalja 118

Oglejmo si tudi grafi¢ni prikaz krsitev (graf st. 3).
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Graf st. 3: DeleZ PN po vzroki z udelezbo kolesarjev v obdobju 2017-2021

215 118 Stevilo PN

5

m Neupostevanje pravil o prednosti = Ostalo
= Neprilagojena hitrost Nepravilna stran/smer voznje
= Premiki z vozilom = Nepravilno prehitevanje

m Neustrezna varnostna razdalja

Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf. Januar, 2023.

V tabeli §t. 4 je prikazana prostorska razporeditev prometnih nesrec¢ z udelezbo kolesarjev po
regijah. Ce primerjamo $tevilo prometnih nesre¢ z udelezbo kolesarjev ter $tevilo prebivalcev
v posameznih statisti¢nih regijah vidimo, da se statisticne regije po pogostosti prometnih
nesrec kolesarjev razlikujejo.

Tabela §t. 4: Stevilo PN z udelezbo kolesarjev na 10.000 prebivalcev v posamezni statisti¢ni
regiji v obdobju 2017-2018

Statisticne regije Stevilo prometnih nesre¢ z udeleibo
kolesarjev na 10.000 prebivalcev
Zasavska 10
Posavska 16
Jugovzhodna Slovenija 17
Gorenjska 37
Osrednjeslovenska 37
Obalno kraska 34

Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf. Januar, 2023.

Podatki so predstavljeni v grafu st. 4.
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Graf §t. 4: Stevilo PN z udelezbo kolesarjev na 10.000 prebivalcev v posamezni statisti¢ni
regiji v obdobju 2017-2018
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Vir: https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2022/06/analiza-kolesarji-2017-2021.pdf.
Januar, 2023.

V Ljubljani na obmocju Policijske uprave (PU) so med poostreno kontrolo kolesarskega

prometa v prvi polovici leta 2022 v enem dnevu zabelezili 34 krsitev kolesarjev. Porocila PU
Ljubljana kazejo, da prevladujejo krsitve s podrocja uporabe telefona med voznjo.

3.4 GALERIJA FOTOGRAFU

Fotografije so bile posnete med septembrom 2022 in januarjem 2023.

Slika $t. 10: Copova ulica v Celju
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Slike $t. 11, 12 in 13: Ljubljanska cesta v Celju

3.4.1 UGOTOVITEV

V naseljih in v njihovi neposredni okolici kolo uporabniku omogoca vecdji radij gibanja kot
peSacenje, uspeSno nadomesca uporabo avtomobila na krajsih relacijah, nudi vecjo
dostopnost od zacetne do koncne tocke in prihranek ¢asa potovanja. Z uravnotezeno
izgradnjo omreZja daljinskih potovalnih kolesarskih povezav kolesarju zagotovimo
svobodnejso in ucinkovitejSo izrabo prostega €asa in bolj zdravo dozivljanje okolja. PN z
udelezbo kolesarjev je vsekakor prevec, hkrati pa je zaskrbljujo¢ deleZ najpogostejsih krsitev
kolesarjev v CP.
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Da bo promet kolesarjem prijazen, je potrebno zagotoviti:

e varnost prometne povrSine (odpraviti prometno nevarne odseke za kolesarje,
loCevati kolesarski in motorni prometa na prometno obremenjenih odsekih, upostevati
specificnosti obnasanja kolesarjev pri izbiri tehni¢ne reSitve, skrbeti za dobro
oznacevanje varnih kolesarskih smeri),

e kolesarsko omrezje (brez prekinitev).

e direktnost povezave (izogibanje obvozom).

e atraktivnost resitev (prijazno okolje, izogibanje prometno obremenjenim conam, itd.) in

e udobnost prometne povrsine, (hitro in enostavno potovanje, ustrezna izvedba in
vzdrZevanje zgornjega ustroja kolesarske povrsine).

Kolesarji spadajo med ranljivejSe udeleZence, zato morajo nanje ostali vozniki Se posebe;j
paziti. UpoStevati morajo upoStevanje prednosti, prilagoditev bocne razdalje za varno
prehitevanje kolesarjev ter zmanjsanje in upoStevanje omejitev hitrosti. Tudi kolesarji morajo
upostevati pravila voZnje v prometnem toku.

S prikazano analizo PN in stanjem kolesarskega prometa potrjujemo model resitve problema
z izbranimi metodami oz. reSitvami navedeno v tocki 1.2.
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4 PROJEKTNI ELEMENTI KOLESARSKIH POVRSIN

4.1 MERILA ZA 1ZBIRO VRSTE KOLESARSKE POVRSINE

Po Pravilniku o kolesarskih povrSinah se vrsta kolesarske povrsine doloci na podlagi najvisje
dovoljene hitrosti in urne prometne obremenitve ceste, ki poteka ob kolesarski povrsini.
Koné&na urna obremenitev ceste se ugotavlja na podlagi izvedenega $tetja prometa. Ce podatki
o koniéni urni obremenitvi niso na voljo, se uposteva 12 % PLDP®.

Slika $t. 14: Diagram merila za izbor kolesarskih povrsin
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| — kolesarji na vozi§¢u skupaj z motornim prometom
Il - kolesarski pas

Il = kolesarska steza

IV — kolesarska pot

Vir: Pravilnik o kolesarskih povrsinah, Ul. RS, $t. 36/18 in 132/22 — ZCes-2. Januar, 2023.

Za izboljSanje pogojev za kolesarjenje se lahko izbere tudi kolesarska povrsina visjega ranga
(npr. namesto kolesarskega pasu kolesarska steza ali pot). Kolesarski promet lahko poteka tudi
na cestah skupaj z motornim prometom, ¢e niso izpolnjeni pogoji iz prvega odstavka tega ¢lena,
vendar le, ¢e je zmanj$ana hitrosti na cesti ali uporabe dodatne prometne signalizacije, ki
opozarja na prisotnost kolesarjev.

6 PLDP — povpreéno letni dnevni promet.

24


http://www.uradni-list.si/1/objava.jsp?sop=2018-01-1770
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4.2 PRIMERI POMANIJKUIVOSTI INFRASTRUKTURE [Z PROMETNE SIGANLIZACIE

O prometni varnosti CP je bilo Ze veliko napisanega. Tako je prav! Dokler se bo pisalo o tem,
vsaj vemo, da se Se kdo zanima za vecjo varnost v prometu. Kljub temu pa se moramo vprasati,
ali je to dovolj.

Varnost CP je v veliki meri odvisna od udeleZzenca oz. voznika vozila. vozilo se premika, tako
kot ga voznik upravlja. Tudi peSec, skiroist in kolesar morajo uporabljati ustrezna svetla
oblacila oz. odsevna telesa. Potrebna je ustrezna zavest udelezenca, da se ustrezno opremi za
pogoje v prometu. Izbrati morajo ustrezne prometne odloéitve, ki ne bodo v nasprotju s
prometnimi pravili.

Slika 15: Dejavniki varnosti cestnega prometa

udeleZenec vozilo

okolje cesta

V prikazanih primerih je poudarek na infrastrukturi in kolesarju kot udelezencu v CP. Prikazani
primeri potrjujejo vlogo ustrezne prometne infrastrukture in odlocitve kolesarjev.

Da se kolesarji vozijo v nasprotni smeri dokazujejo tudi priloZzene fotografije

4.2.1 KRIZISCE COPOVA ULICA — MESTNA OBVOZNICA

Razvoj kolesarskega prometa je v veliki meri odvisen od ustrezne kolesarske povrsine.
Navedemo lahko, da je voZnja v meSanem prometnem toku (brez kolesarskih povrsin) bolj
nevarna in neudobna. Na terenu se Se vedno pojavljajo primeri, kjer se kolesarska steza

vvvvvvvvvv
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vidimo, da kolesarji naredijo prekrsek in koristijo kolesarsko stezo v nasprotni smeri voznje
(rdeca prekinjena crta).
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Vir podloge: Geodetska uprava Slovenije, 2023

vvvvv
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od roba vozi$¢a (slika st. 17).

26



koli spreminjati. Edina sprejemljiva konstrukcijska resitev bi bila postavitev talne oznacbe na
juzni del Zelezniske proge (zunanji del ZelezniSkega obocja: proga in zapornice), ki poteka cez
z cesto (slika st. 18). Ob tem bi bilo potrebno stop ¢rto prometnih pasov v smeri jug sever
pomakniti za nekaj metrov nazaj.

—

A NN Eg

ni =
N

Vir podloge: Geodetska uprava Slovenije, 2023
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4.2.2 NASELJE OSTROZNO V CELJU

Naselje Ostrozno lezi na SZ delu Celja. Je na idealni legi za povezovanje s centrom mesta z
uporabo mestnega javnega prometa in kolesarskim prometom.

Slika $t. 19: Naselje Ostrozno v Celju

Vir podloge: Geodetska uprava Slovenije, 2023

Na osnovi opazovanja v jesenskem ¢asu 2022 smo zasledili posameznike, ki so se vozili v
nasprotni smeri voinje glede na pravno ureditev. Ce opredelimo lego naselja in trase ulic, je
skoraj psiholosko »logi¢no«, kajti kolesarji, ki so prihajali iz severnega dela naselja in so se
peljali v smeri mestnega jedra, niso preckali ceste, temvec so nadaljevali voznjo po levi strani
ceste.

Zato predlagamo dve mozni resitvi.

a) Prva mozZnost je varianta dvopasovne kolesarske steze oz. kolesarsko povrSino na
notranjem, severnem delu ceste, kar prikazuje slika st. 20.
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Slika $t. 20: Varianta dvosmerne kolesarske steze oz. povrsine

Vir podloge: Geodetska uprava Slovenije, 2023.

Idejna zasnova je sprejemljiva do dolo¢ene mere, saj bi posamezna krizis¢a zahtevala
posebno regulacijo kolesarskih tokov.

b) Druga mozZnost je ta, da bi vsa kriZis¢a v naselju opremili s pripadajoco talno signalizacijo
(slika st. 22).

Slika St. 21 prikazuje sedanje stanje, ko v krizis¢u ni kanaliziranega vodenja kolesarskega
prometa.

Slika $t. 21: KriziS¢e pri gasilskem domu
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Slika $t. 22: Talna signalizacija 5232

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ul. RS, $t. 99/15, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 46/17, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 59/18,
Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 63/19, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, st.
150/21.

vvvvv

4.2.3 NASELJE LAVAV CEUJU

Podoben primer pomanjkljivega vodenja kolesarskega prometa prikazujemo na primeru
pesceve/kolesarske poti v naselju Lava. Pri voZnji do navedene ceste vodi kratka pot. Kolesar
se pripelje na desno stran ceste v smer mestnega jedra. Ce nadaljuje voznjo v to smer, zavije
desno in nadaljuje voinjo po kolesarski stezi. Ce se Zeli peljati v smer Ostrozno, se pojavi tezava
z vodenjem. Kolesar ima tri moznosti:

a) gre pes Cez cestiSce in zeleni locilni pas, nato pa nadaljuje voznjo po kolesarski stezi.
prometnih pravilih vozinje;
c) naredi prometni prekrsek in zavije levo v smer Ostrozno po desni strani ceste.

Praksa kaze, da je tretja moznost uporabna, a po prometnih pravilih napacna. Opisani primer
ni enoznacno resljiv. Upostevati je potrebno psihologijo kolesarja (iskanje najkrajSe poti
potovanja). Resitev je lahko vec:

- vgradnja prehoda za kolesarje in pesce;

- pot pustimo taksno kot je, kolesarji pa se sami odlocijo o nadaljevanju voznje;

- kolesar izbere druge povezovalne poti, kar pa vpliva na dolzino poti, ¢as potovanja in vec
manevrov pri vozniji.
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Slika st. 23: Odsek ceste v naselju Lava

Dvosmerna cesta z
obojestranskim plo¢nikom in
kolesarsko stezo

Odsek pesceve/kolesarske pot

Vir podlage: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

4.2.4 PRIMER ODVIJANJA KOLESARSKEGA PROMETA NA ODSEKU LJUBLJANSKE CESTE S

KRIZISCEM COPOVE ULICE V CELIU

a) Prikazani primer ponovno izkazuje odlocitve dolocenega deleza kolesarjev, da se zaradi

vvvvv

vvvvv

in ¢aka na proste intervale, kar psiholosko zaviralni dejavnik kolesarjenja.
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&

Vir podlage: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

Prav tako bi bila v navedenem primeru resitev problema v izgradnji dvopasovne kolesarske
steze na severnem delu Ljubljanske ceste, ki bi bila podalj$ek iz Copove ulice. (slika §t.24,
rdeca Crta)

Je pa Se ena mozna resitve problema v smislu prednosti kolesarskega prometa — kolesarski
boks. Varianta b.

b) Kolesarski boks

vvvvvv

prednostno pred motornimi vozili.

V 33. ¢lenu pravilnika o kolesarskem boksu je navedeno:

da se kolesarji razvrstijo pred ¢akajoca vozila zaradi rdece Iuci, kar omogoca prednostno
zavijanje kolesarjev pred motornimi vozili.

(2) Kolesarski boks mora biti izveden na celotni Sirini smernega vozis¢a, njegova dolzina pa
mora biti 4,0 do 5,0 m.

(3) Kolesarski boks je lahko izveden v kombinaciji s kolesarskim pasom ali souporabo
prometnega pasu.

(4) Ce je kolesarski pas loéen od prometnega pasu z neprekinjeno vzdolino &rto, mora biti 10,0
do 30,0 m pred ¢akalno povrsino za kolesarje oznaden s prekinjeno ¢rto, kar omogoca
kolesarjem prehod na prometni pas in na akalni povrsini razvrstitev za zavijanje na levo.

(5) Ce je kolesarski boks izveden v kombinaciji s souporabo prometnega pasu, mora $irina
prometnega pasu omogocati, da ob rdeci lu¢i kolesarji lahko vozijo mimo stojecih vozil in
dosezejo ¢akalno povrsino.
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Slika $t. 25: Cakalna povrsina za kolesarje — kolesarski boks

Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah (Ul. RS, $t. 99/15, Pravilnik o spremembah in
dopolnitvah, Ul RS, §t. 46/17, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, §t. 59/18, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 63/19, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 150/21.

Taksno resitev Ze uporabljajo v Londonu, Dunaju, Slovenj Gradcu in drugje.

Slika st. 26: Kolesarski boks v Slovenj Gradcu

Vir: Arhiv MO Slovenj Gradec. Povzeto po file:///C:/Users/Uporabnik/Downloads/2017_MZ|_Kolesarjem.
Januar, 2023.

Slika sSt. 27: Kolesarski boks v Londonu
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V naem primeru bila varianta c najbolj$a za vodenje levega zavijalca kolesarja iz smeri Copove
ulice v smeri Ljubljanska ceste.

Slika §t. 28: Simulacija vodenja levega zavijanja kolesarskega prometa iz smeri sever prosti
mestnemu jedru

Vir podlage: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

Varianta talne signalizacije omogoca Se eno varianto kanaliziranje levega zavijanja kolesarjev
(slika sSt. 28). Talno oznacbo bi umestili na povrsino sedanjega sredinskega otoka.

Slika $t. 29: "Naprej pomaknjene stop crte za kolesarje"

Vir: Predlog Tehni¢nih specifikacij za prometno infrastrukturo, maj 2017. Povzeto Smernice za umescanje
kolesarske infrastrukture v urbanih obmocjih. Mzl, 2017.
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naravnost in levo zavijanje. Ce bi bila ta reSitev predlog spremembe prometnega rezima, bi
bilo potrebno pregledati Tehni¢nih specifikacij za ceste in izbrati ustrezne elemente ceste in
rekonstrukcije talne signalizacije.

vvvvv

vvvvv

cest. Ce bi morali izbrati med prikazanima variantama, bi bila primernej$a dvostranska
kolesarska steza na severnem delu Ljubljanske ceste (a varianta).

4.3 UGOTOVITEV

Razvoj kolesarskega prometa je v veliki meri odvisen od ustrezne kolesarske povrsine. VoZznja
v meSanem prometnem toku (brez kolesarskih povrsin) je bolj nevarna in neudobna. V
kolesarskem prometu so prisotni tudi drugi omejevalni dejavniki, kot sta denimo ¢as potovanja
in vremenski pogoji.

Z vidika projektiranja infrastrukture je treba zagotoviti ¢im vecjo stopnjo varnosti kolesarskega
prometa ob upostevanju najkrajsih povezav. Nacela trajnostne mobilnosti in Strategije razvoja
prometa navajajo, da je treba delez vrst prometa, katerega del so pesci, kolesariji, javni potniski
promet bistveno povecati. Uporabiti bo potrebno strateski pristop, sodelovanje razli¢nih sluzb
in vlaganje v razvoj infrastrukture.

Veliko pozornost bo potrebno nameniti analizi stanja odvijanja posameznih prometnih tokov,
infrastrukture, postavljene prometne signalizacije, obstojece zasnove naselij, nato pripraviti
mozZne modele, ki bi ustrezali obravnavanim nacelom.

Predvidevamo, da so akterji Celostnih prometnih strategi (CPS) to upostevali in navedli
potencialne pomanijkljivosti. Ce tega $e niso storili ne, predlagamo revizije strategij. Pri
prebiranju celjske CSP smo ugotovili, da sicer so navedeni izzivi na podrocju kolesarjenja.
Gradnja manjkajocih odsekov ni edini izziv, da bi kolesarsko omrezje lahko povezali v celoto,
temvec bo potrebno povecati privlacnosti kolesarskih povrsin. Med obstoje¢imi povezavami
namrec prevladujejo obcestne ali cestne resitve, ki jih premalo dopolnjujejo kolesarske poti
skozi zelene kline ali obvodne koridorje.

To so pravi izzivi, ki bi morali postati cilji realizacije projektov, vezanih na kolesarski promet.
Le s postavitvijo kolesarskih Stevcev in informativnih tabel, kolesarski promet ne bo ni¢ bolj
privilaten in varen. S prikazanimi primeri vodenja kolesarskega prometa in stanjem
kolesarskega prometa potrjujemo model resitve problema z izbranimi metodami oz. resSitvami
navedeno v tocki 1.2.
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5 ANKETA

Cilj ankete je bil vpogled v potovalne navade udelezencev v CP in uposStevanje pravil
kolesarskega prometa. Anketirali smo petdeset naklju¢no izbranih udelezencev prometa v
Celju, Zalcu in Sentjurju. Zastavili smo jim naslednja vprasanja:

Katerega spola ste?

Ali kot udelezenec v cestnem prometu redno spremljate in upostevate prometna pravila?
Kako ocenjujete ustreznost oz. primernost kolesarskih povrsin v mestih in okolici?

Ali uporabljate kolo kot prevozno sredstvo?

Ali vas kaj omejuje za udelezbo v prometu kot kolesar?

Ali kot kolesar upostevate smer voznje (voznja po desni strani vozisc¢a)?

Ali podpirate idejo, da je potrebno v mestih zmanjsat delez motornih vozil na ra¢un vec
pescev in kolesarjev?

5.1 ANKETNO VPRASANIJE 1
Prvo vprasanje ankete je bilo, katerega spola so anketiranci.

Tabela st. 5: Spol anketirancev

Spol Delez
Moski 29
Zenske 21

Oglejmo si tudi grafiéni prikaz.
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Graf st. 5: Spol anketirancev
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5.2 ANKETNO VPRASANJE 2

Anketirance smo razvrstili po starostni strukturi, kar smo prikazali v tabeli in grafu.

Tabela $t.6 : Starostna struktura anketirancev

Starost Delez
18-25 let 14
26-34 let 8
35-50 let 10
51-64 let 15
> 65 let 3

Oglejmo si Se grafi¢ni prikaz starostne strukture.



Graf st. 6: Starostna struktura anketirancev
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5.3 ANKETNO VPRASANIJE 3

Anketirance smo vprasali, ali pri kolesarjenju spremljajo in upoStevajo prometna pravila.

Tabela st. 7: Spremljanje in uposStevanje cestno prometnih pravil

Odgovori | Delei
Da 31
Ne 6
Obcasno 13

V tabeli navajamo podatke, ali anketiranci kot udelezenci v prometu redno spremljajo in
upostevajo cestno prometna pravila. Vec kot polovica vseh anektiranih jih je odgovorila z da
(31 anketirancev), najmanj jih je odgovorilo da cestno prometna pravila ne upostevajo (6
anketirancev), nekaj izmed njih pa je odgovorilo, da le ob¢asno spremljajo cestno prometna
pravila (13 anketirancev).
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Graf st. 7: Spremljanje in upoStevanje cestno prometnih pravil
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5.4 ANKETNO VPRASANIJE 4

V nadaljevanju nas je zanimalo, kako anketiranci ocenjujejo kvaliteto kolesarske
infrastrukture. DeleZ sodelujocih pri anketi, ki so kvaliteto kolesarske infrastrukture ocenili
kot slabo, je relativno visok (17 anketirancev). To lahko primerjamo s sploSnim stanjem

kolesarskega prometa, v katerem se posledi¢no pojavlja veliko krsitev prometnih pravil.

Tabela st. 8: Ustreznost kolesarskih povrsin v mestih in okolici

Odgovori Delez
Zelo slabo 9
Slabo 17
Dobro 21
Zelo dobro 3

Najvec anketirancev (21) je odgovorilo, da ustreznost kolesarskih povrsin v okolici ocenjujejo
z dobro. Le trije anketiranci menijo, da je ustreznost kolesarskih povrsin zelo dobra, devet pa
jih meni, da je zelo slaba.
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Graf st. 8: Ustreznost kolesarskih povrsin v mestih in okolici
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Dobljeni podatki so lahko predmet nadaljnje raziskave o kakovosti kolesarskega prometa.

5.5 ANKETNO VPRASANIJE 5

Pomemben je tudi podatek o delezu kolesarskega prometa. Kljub naporom institucij glede
razvoja trajnostne mobilnosti je delezZ kolesarjev, ki se vozijo v sluzbo majhen (5 anketirancev).

Tabela st. 9: Uporaba kolesa kot prevozno sredstvo

Odgovori Delez
Da, samo za rekreacijo. 28
Da, samo za voznjo v sluzbo. >
Da, za vsa potovanja. 6
Ne, nikoli. 11

Najvedji delez (28 anketirancev) jih je odgovorilo, da kolo uporabljajo samo za rekreacijo in
da ga ne uporabljajo, da bi se z njim vozili na delovno mesto ali po opravkih. 6 anketirancev
pa je odgovorilo, da kolo uporabljajo za vsa potovanja.

Po podatkih AVP bi se naj kolesarjenje v Sloveniji povedevalo’. DeleZ kolesarjev se v zadnjih
letih vztrajno povecuje. Vsaj Stirikrat tedensko kolesari vec kot 13 % ljudi. V letu 2021 je bilo
po ocenah prodanih ve¢ kot 100.000 koles.

7Vir: https://www.avp-rs.si/razcvet-kolesarjenja-terja-pozornost-vseh-udelezencev-za-vecjo-varnost-v-
prometu/. Februar, 2023.
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Graf st. 9: Uporaba kolesa kot prevozno sredstvo
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5.6 ANKETNO VPRASANIE 6

Tudi odgovori na to vprasanje so bili zelo zanimivi.

Tabela st. 10: Kaj najpogosteje kolesarje omejuje za udelezbo v prometu?

Odgovori Delez
Ni kolesarskih povrsin. 21
Me je strah pred motornimi vozili. 17
Moj cilj voZnje je predalec. 12

Pridobljeni podatki ponovno izkazujejo realno stanje v prometu. Najbolj izstopa podatek, da
ni kolesarskih povrsin (21 anketirancev). Stalis¢e, da je kolesarjenje v sklopu mesSanega
prometa manj varno oz. da imajo strah pred motornimi vozili, je izrazilo 17 anketirancev.
Najmanj (12 anketirancev) jih je odgovorilo, da je njihov cilj voZnje predalec.
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Graf st. 10: Kaj kolesarje najpogosteje omejuje za udelezbo v prometu?

25
21
20
17

15
"D 12
[}
=)

10

5

0

Ni kolesarskih povrsin.  Me je strah pred Moj cilj voznje je
motornimi vozili. predalec.

5.7 ANKETNO VPRASANJE 7

Klju€no vprasanje o stanju prometne varnosti in upostevanju prometnih pravil je bilo Ali kot
kolesar uposStevate smer voZnje (voZnja po desni strani vozisca)? Kar 22 sodelujocih pri
raziskavi jih je odgovorilo z ne, kar izjemno veliko. Ta podatek nas upravic¢eno lahko skrbi.

Tabela st. 11: UpoStevanje smeri voznje kolesarjev

Odgovora| Delez
Da 28
Ne 22
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Graf $t. 11: Upostevanje smeri voZnje kolesarjev
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Pri tem vprasanju smo anketirance, ki so odgovorili negativno, vprasali o vzrokih za nepravilno
smer voznje. Odgovori so bili razliéni. NajpogostejSa odgovora sta bila, da to storijo le na
navedli, da je njihov cilj voZnje na drugi strani kot je pravilna smer voznje s kolesom in da zato
porabijo manj ¢asa, Ce se peljejo v napacni smeri.

5.8 ANKETNO VPRASANIJE 8

Glede na prej postavljena vprasanja in zaskrbljujoce odgovore je dobrodosel vpogled v
razmiSljanja udelezencev CP. Na vprasSanje Ali podpirate idejo, da je potrebno v mestih
zmanjsati delez motornih vozil na racun vec peScev in kolesarjev? je 36 anketirancev
odgovorilo pozitivno, kar jasno prica, da je na tem podrocju potrebno ukrepati.

Tabela st. 12: Potreba po zmanjsevanju deleza motornih vozil v prid peScem in kolesarjem

Odgovora Delez
Da 36
Ne 14
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Graf $t. 12: Potreba po zmanjsevanju deleza motornih vozil v prid peScem in kolesarjem
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5.2 INTERVJU

V sklopu raziskave smo naredili dva intervjuja udelezencev CP. Oba kandidata sta mes¢ana
Celja in tudi zaposlena v Celju. Prvi intervju smo opravili z moskim, drugega pa z Zensko.

Prvi intervjuvanec je povedal:

»Kolo kot prevozno sredstvo uporabljam rekreativno za kakSen obisk, odhod po manjsih
nakupih in ob&asno v sluzbo. Ce bi moral oceniti kolikokrat kolesarim, bi rekel da nekajkrat na
mesec, pozimi pa zagotove ne. Osnovni kriteriji za kolesarjenje je, da razdalja ni prevelika in
da nimam velikih nakupov. Ob¢asno, recimo enkrat na teden v poletnem ¢asu se rekreiram z
uporabo Sportnega kolesa. V tem primeru je lahko razdalja malo daljSa (okoli Celja).
Ocenjujem, da malo kolesarim. Razloge sem Ze navedel, moti pa me tudi velika gostota
motornega prometa, kar dela kolesarjenje manj varno. Zelel bi predvsem, da bi bile kolesarske
povrsine na vsaki cesti.. Vprasali ste me, ¢e se kdaj vozim v napacno smer voznje. Se zgodi, da.

vvvvv
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prehoda. To pa je velika pomanjkljivost prometnih povrsin«.

Druga intervjuvanka je povedala, da se vsak dan vozi s kolesom na delovno mesto. Poleg tega
kolesari rekreativno ali kolo uporablja za opravke v bliznji okolici. Ce ji vreme dopus¢a, kolesari
vsak dan. V kolesarskem prometu jo najbolj omejujejo kolesarske steze, ki so na vozis€u in niso
fizicno loc¢ene od drugih motornih vozil. Stanje kolesarskih povrsin ocenjuje kot slabo, ker
ponekod prehodi za kolesarje niso dobro urejeni, pa tudi kolesarske steze na voziscu
predstavljajo nevarnost zaradi mimo vozecih se vozil. Dodala je, da so v mestu Celju v
preteklosti za kolesarje naredili nekaj izboljSav. Dodali so nove kolesarske poti in obnovili
kolesarsko infrastrukturo. Veliko kolesarjev dela prekrsek glede smeri voZnje, je tudi sama
rekla, da je med njimi. To pa stori vsakodnevno pri voznji na delovno mesto, ker si s tem olajsa
in skrajsa pot do cilja.
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6 ZAKLJUCEK

UdeleZenci v prometu stopajo v razlicne odnose, pri ¢emer so njihove vloge razli¢ne glede na
vlogo voznika, kolesarja ali pa peSca. Kaksni odnosi se bodo razvili, je odvisno tudi od splosne
prometne kulture, od formalnih in neformalnih norm, predpisov in ponujene infrastrukture.
V nalogi smo se osredotoCili na kolesarje. Ti pogosto vozijo v nasprotju s pravili voZnje.

Kolesarski promet je urejen z osnovnimi pravnimi ureditvami, kot so: Zakon o pravilih v
cestnem prometu, Zakon o cestah, Zakon o voznikih, Pravilnik o kolesarskih povrsinah in
Pravilnik o prometni signalizaciji. Le-ta mora zagotavljati za voznjo ustrezno prometno
infrastrukturo, za parkiranje koles pa parkirno infrastrukturo oz. prostor za hrambo kolesu. Da
bi kolesarji uporabljali parkiriS¢a, morajo ta biti namesCena tam, kjer je po njih najvec
povprasevanja. Pri na¢rtovanju na osnovi potreb se upostevajo najpomembnejsi prometni viri
in ciljne to¢ke v mestu.

Pri prebiranju prometne varnosti smo ugotavljali stanja kolesarskega prometa za leto 2017 ki
so jo izvedli na Agenciji za varnost prometa. Rezultati ne presenecajo. Trije izmed Stirih
kolesarjev krsijo prometne predpise, vsak Cetrti pa napravi resnejsi prekrsek, kot je:

e neustrezno preckanje vozisca,

e vOZnja v nasprotni smeri,

e voznjav rdeco lu¢ na semaforju,

e ogrozanje pescev z voznjo po ploéniku ter

e uporaba mobilnega telefona med vozinjo kolesa.

V nadaljevanju so prikazane Se ostale analize prometne varnosti.

Kolesarji spadajo med ranljivejSe udeleZence. Zato morajo biti delezni posebne pozornosti s
strani ostalih voznikov. Kolesarji morajo upostevati pravila voZnje in poskrbeti, da s svojimi
manevri ne povzrocajo zmede v prometnem toku.

V poglavju projektni elementi kolesarskih povrsin smo analizirali izbrane lokacije za odvijanje
kolesarskega prometa. Na osnovi teoreti¢nih dolocil smo analizirali trenutno stanje in naredili
projekcijo oz. simulacije potrebnih sprememb oz. rekonstrukcije infrastrukture.

Pri pregledu stanja kolesarskega prometa smo naredili anketo. Dobljeni rezultati razodevajo
stanje prometne kulture udelezencev. Kljub vsem naporom institucij za vzgojo in preventivo
ter represivnih organov Se vedno velik del anketirancev krsi prometna pravila.

Naloga vseh institucij in vsakega posameznika je, da dosledno uposSteva prometna pravila
udelezbe v prometu. Od projektantov in vzdrzevalcev cestne infrastrukture pa pri¢akujemo,
da so pri svojem delu profesionalni. Z analizo prometnih tokov, z anketo in s predlogi resitve
potrjujemo model resitve problema z izbranimi metodami oz. resSitvami navedenimi v tocki
1.2.
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IZJAVA*

Mentor Roman Krajnc v skladu z 20. &lenom Pravilnika o organizaciji mladinske
raziskovalne dejavnosti »Mladi za Celje« Mestne ob&ine Celje, zagotavljam, da je v
raziskovalni nalogi z naslovom Nasprotna smer voZnje enoslednih vozil, katere avtor je Miha
Orehovec:

- Dbesedilo v tiskani in elektronski obliki istovetno,

- pri raziskovanju uporabljeno gradivo navedeno v seznamu uporabljene literature,

- da je za objavo fotografij v nalogi pridobljeno avtorjevo dovoljenje in je hranjeno v
Solskem arhivu,

— da sme Osrednja knjiZnica Celje objaviti raziskovalno nalogo v polnem besedilu na
knjizni¢nih portalih z navedbo, da je raziskovalna naloga nastala v okviru projekta
Mladi za Celje,

- da je raziskovalno nalogo dovoljeno uporabiti za izobraZevalne in raziskovalne
namene s povzemanjem misli, idej, konceptov oziroma besedil iz naloge ob
upostevanju avtorstva in korektnem citiranju,

— da smo seznanjeni z razpisni pogoji projekta Mladi za Celje.

Celje, 20.2.2023 Podpis mentorja

Podpis odgovorne osebe e
e WOy O (

POJASNILO

V skladu z 20. ¢lenom Pravilnika raziskovalne dejavnosti »Mladi za Celje« Mestne
obcine Celje je potrebno podpisano izjavo mentorja (-ice) in odgovorne osebe 3ole
vkljuéiti v izvod za knjiZnico, dovoljenje za objavo avtorja (-ice) fotografskega gradiva,
katerega ni avtor (-ica) raziskovalne naloge, pa hrani 3ola v svojem arhivu.
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