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1 UVOD

Clovek je bitje z zmoZnostmi gibanja s pes¢evo hitrostjo. Ker pa socializacija ¢loveka v druzbi
zahteva vec kot samo pes gibanje, si je ¢lovestvo izmislilo razli¢na tehni¢na sredstva za hitrejse
gibanje. In tako se sreCamo s tehniko in tehnologijo prometa, kjer udeleZenci uporabljajo
razlicna prevozna sredstva. S tem pa so nastala nova spoznanja in hkrati nove teZave, saj so
morali upravljavci razlicnih prevoznih sredstev usvajati nove vescine. Te so se odrazZale
predvsem z zmoZnostjo upravljanja prevoznega sredstva in hitrejSega odlocanja na dane
situacije v prometu.

Stanje prometne varnosti se glede na Stevilne dogodke oz. razli¢éne vplive nenehno spreminja.
Zadovoljiva prometna varnost je ena od temeljnih kakovosti prometnega sistema. Vsak
udelezenec v prometu ali uporabnik prometne storitve Zeli imeti tak sistem, ki zadovoljuje
njegove potrebe in pri¢akovanja. Zagotavljanje vecje varnosti je mogoce s spodbujanjem
udeleZzencev v prometu k odgovornejSemu vedenju, sposStovanju predpisov in oblikovanju
zavesti o pomenu prometne varnosti, z zagotavljanjem varnejsih vozil in cestne infrastrukture.
Slednje pa lahko in hkrati morajo udejanjiti konstruktorji, proizvajalci in servisi vozil ter
projektanti in izvajalci infrastrukture.

Pravilno izbrani projektni elementi cest in objektov, so garant za pravilno vodenje prometnih
tokov. Projektanti se morajo zavedati, da morajo biti njihovi projekti maksimalno sprejemljivi
za realno okolje. Potrebne so rekonstrukcije Ze zgrajenih odsekov in spremembe talne
signalizacije.

1.1 POSTAVITEV PROBLEMA

V Republiki Sloveniji se je cestno omrezZje priCelo posodabljati relativno pozno. Ena zadnjih
resolucij o Nacionalnem programu izgradnje avtocest sega v leto 2004. Sled tega se je prav
tako ¢asovno pozno razvijalo tudi ostalo cestno omrezje (hitre ceste, drzavne ceste in obcinske
ceste). Ob tem pa se je gostota prometa bistveno povecevala. Porast prometa pa je Se vedno
prisoten. Posledica obeh dejstev pa je relativno slaba prometna varnosti. Razvoj cestne
infrastrukture ni »dohiteval« razmaha cestnih prometnih tokov. Dogajajo se prometne
nesrece, prometni tokovi so na dolocenih odsekih prenasiéeni, Se vedno imamo na dolocenih
odsekih neustrezno cestno infrastrukturo (celotni odsek ali doloCeni cestni elementi),
pomanjkanje doloc¢enih povezovalnih cest, mestnih obvoznic in drugo.



1.2 POSTAVITEV HIPOTEZE

V povezavi s postavljenim problemom je potrebno pristopiti k reSevanju pomanijkljivosti, ki se
odraZzajo skozi Ze prej navedeno neustrezno cestno infrastrukturo, neustrezno izbranimi
cestnimi elementi in pomanjkljivo postavljeno prometno signalizacijo. Vzpostaviti je potrebno
vzdrzevati infrastrukturo in zagotoviti zadostno preventivno varnost v prometu za vse
udeleZence.

Osnovno postavljena hipoteza generira tri delovne hipoteze:

vvvvv

2. Rekonstrukcija cestnih odsekov poveca stopnjo varnosti.
3. Pravilno nacrtovanje, upravljanje upravljavcev cest in preventiva pripomore k vedji
varnosti cestnega prometa.

1.3 OMEJITVE DELA

Cestna infrastruktura je v svoji funkciji kompleksna vsebina, tako na lokalnem, drzavnem in
mednarodnem podrocju. V pricujo¢em delu se omejujemo na lokalne in magistralne ceste na
Celjskem. V delu bomo predstavile dolo¢ene cestne odseke, za katere menimo, da so
reprezentativni za oceno stanja prometne varnosti. Predstavljeni odseki pa so primerljivi z
ostalimi cestnimi odseki Republike Slovenije.

1.4 RAZISKOVALNE METODE

Pri raziskovalnem delu smo uporabile naslednje metode dela:

o Metodo deskripcije: opisovale bomo posamezne modele izraduna emisij, ker se bomo
osredotodile na vrsto modela, vhodne in izhodne podatke ter sam postopek izracuna, ce
je prikazan v gradivih;

e Metodo kompilacije: povzemale bomo, kaj so avtorji napisali o vrstah modelov
izraCunavanja emisij, kako so jih razvrscali, kje se jih uporablja ter kako natan¢ne rezultate
lahko pri¢akujemo ter dodale lastne ugotovitve;

e Metodo analize: analizirale bomo opisane modele glede na koli¢ino vhodnih in izhodnih
podatkov, velikost obravnavanega obmocja, strukturo modelov ter rezultate, ki so
pridobljeni iz racuna;

Metodo sinteze: zdruzevale bomo posamezne ugotovitve iz analize;
Metodo izracuna: s pomocjo pridobljenih podatkov bomo skusale uporabiti izbran
model.



2 PRAVNA UREDITEV VARNOSTI CESTNEGA PROMETA

Promet deluje oz. se odvija na osnovi zastavljenih pravnih norm. Priblizno leta 1900 so se
pricela oblikovati cestno prometna pravila. Prej niti ni bilo potrebe, razen voznje kocij, za
katere so se pa pravila voZnje oblikovala Ze 1000 let pr. n. §t., ko so imeli pri voZnji z vpreznim
vozom naslednje pravilo: desno moski, levo Zenske in v sredini voznik!. Znani so tudi predpisi,
ki jih je dolocil papez Bonifacij VIII. ob svetovnem letu 1300, ko je dolocil, da se na ozkih
mostovih romarji gibljejo po levi strani.

Za varen in nemoten promet v Republike Sloveniji skrbita za drzavne ceste Direkcija Republike
Slovenije za infrastrukturo in Druzba za avtoceste v RS, za obdcinske ceste pa obcine. Starsi,
skrbniki ter rejniki so dolZni skrbeti ali izvajati nadzor nad otrokom, ko je ta udelezen v cestnem
prometu. Pravne osebe in posamezniki, ki opravljajo dejavnost, morajo zagotoviti, da vozniki
vozil, s katerimi opravljajo javni prevoz potnikov ali blaga oziroma prevoz oseb, izpolnjujejo
vse predpisane pogoje. Voznik mora imeti pri sebi listino, s katero dokaze, da sme voziti vozilo
v cestnem prometu, veljavno prometno dovoljenje in drugo. V pravilih je tudi dolocen nacin
izlo¢anja vozil iz prometa, odstranitev parkiranega ali zapuscenega vozila in drugi ukrepi za
zagotavljanje prometne varnosti.

Danes je v veljavi nacionalna in mednarodna pravna regulativa. Navedimo nekaj osnov, ki se
nanasajo na naso temo: Zakon o pravilih v cestnem prometu, Zakon o cestah, Zakon o voznikih,
Pravilnik o projektiranju cest, Pravilnik o prometni signalizaciji in Tehni¢ne specifikacije za
ceste.

2.1 ZAKON O PRAVILIH V CESTNEM PROMETU

Zakon o pravilih v cestnem prometu? s prvim ¢lenom navaja namen zakona: »S tem zakonom
se dolocajo prometna pravila ravnanja v cestnem prometu ter pooblastila in sankcije, ki jih pri
izvajanju tega zakona izrekajo pristojni organi.« Udelezenec cestnega prometa mora ravnati
tako, da poteka promet nemoteno, umirjeno in varno. Ravnati mora tako, da ne ovira ali
ogroza drugih udelezencev cestnega prometa ali jim ne povzroca Skode. UdeleZzenec cestnega
prometa sme pri¢akovati, da bodo vsi udelezenci cestnega prometa in tisti, ki so dolzni skrbeti
za ceste in prometno ureditev na cestah, ravnali v skladu s predpisi o pravilih cestnega
prometa, voznikih, motornih vozilih ter s predpisi o cestah. Kadar so udeleZenci cestnega
prometa otroci, starejsi ljudje, slepi, invalidi in druge osebe, ki niso v celoti sposobne za
samostojno udelezbo v cestnem prometu, so drugi udelezenci dolzni nanje posebno paziti in
jim pomagati. UdeleZenci cestnega prometa se morajo ravnati po prometnih pravilih, razen:

1 Vir: J. Orbanié, B Rosi: Razvoj transporta, logistike in mobilnosti v Sloveniji, FL UM. Celje. 2016.
2 7akon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP-UPB7, UL. RS, §t. 156/21, Popravek Ul. RS, §t. 161/21.
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e (e je drugace doloceno s prometno signalizacijo;

e (e drugace odredi policist ali vojaski policist;

e (e v skladu s pooblastili drugace odredi obcinski redar, inSpektor ali druga pooblaséena
uradna oseba.

V nadaljevanju zakon navaja obveznosti in dolZnosti udeleZzencev v cestnem prometu, naloge
nadzora v prometu in drugo.

2.2 ZAKON O CESTAH

Zakon o cestah3 doloda in ureja status in kategorizacijo javnih cest, enotna pravila za gradnjo,
upravljanje in vzdrZevanje vseh javnih cest ter pogoje za uporabo nekategoriziranih cest, ki se
uporabljajo za javni cestni promet, zaradi zagotavljanja enakih pogojev za varno odvijanje
cestnega prometa na celotnem cestnem omrezju, obvezno gospodarsko javno sluzbo za
zagotavljanje stanja javnih cest za varen in neoviran promet ter upravljanje, gradnjo,
vzdrZevanje in varstvo javnih cest ter prometa na njih. Javne ceste se lahko uporabljajo le za
cestni promet, za druge namene pa samo v primerih ter na nacin in pod pogoji, dolo¢enimi s
predpisi, ki urejajo javne ceste. Uporaba javne ceste, s katero se zasede cestis¢e z namenom
oviranja ali preprecevanja prometa na njej, je prepovedano. Meja ceste se dolo¢i na podlagi
prostorskega akta drZzave oziroma obcine, na podlagi nacrta parcelacije iz sklepa o ugotovitvi
javne korist ali po zunanjem robu cestnega sveta. Javne ceste morajo biti vzdrzevane tako, da
jih lahko ob upostevanju prometnih pravil in vremenskih pogojev za odvijanje prometa varno
uporabljajo vsi uporabniki cest, ki so jim namenjene. Prometna signalizacija in prometna
oprema javnih cest mora biti postavljena in oznacena skladno s predpisi, ki urejajo ceste, in
tako, da je dobro vidna. Biti mora redno vzdrZevana in ob vsakem unicenju, poskodovanju ali
odstranitvi zamenjana, nadomescena ali ponovno oznadena. Prometna signalizacija in
prometna oprema morata ustrezati odrejeni prometni ureditvi in prometno tehni¢nim ter
prometno varnostnim razmeram na cesti oziroma delu ceste. Prehodi za peSce na cestah
prometnimi znaki. Na prehodih za pesce na cestah z dvema ali ve¢ prometnimi pasovi za
vozZnjo v eno smer, mora biti promet urejen s semaforji. S prometno signalizacijo in prometno
opremo morajo biti oznacene tudi nevarnosti, zlasti tiste, ki nastanejo zaradi onesposobitve
ceste ali okvare vozila ter za¢asne obveznosti, omejitve ali prepovedi v prometu. Namestitev
in uporaba prometne opreme na javni cesti je dopustna tudi za prisilno ustavljanje vozil, s
katero se prepreci nadaljnja voZnja in voznika prisili k ustavitvi vozila in tudi v primerih, ko je
utemeljeno pri¢akovati, da bi z nadaljevanjem voznje ogrozal druge udeleZzence cestnega
prometa.

2.3 ZAKON O VOZNIKIH

Zakon o voznikih* dolo¢a nadrtovanje in izvajanje nalog za preventivo in varnost v cestnem
prometu, pravila in pogoje za udelezbo voznikov v cestnem prometu, pravila in pogoje za

3 Vir: Zakon o cestah. ZCes-2, U. RS, §t. 132/22, Zakon o spremembah in dopolnitvah Zakona o Slovenskem
drzavnem holdingu — ZSDH-1A, UL. RS, st. 140/22.
4 Vir: ZVoz-1-UPBS, Ul. RS, §t. 92/22, Zakon o spremembah in dopolnitvah, UL. §t. RS, t. 153/22,
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usposabljanje kandidatov za voznike motornih vozil, pogoje za delovanje Sol voZnje, pravila in
pogoje za opravljanje vozniSkega izpita ter pogoje opravljanja zdravstvenih pregledov in
dodatnih usposabljanj voznikov. Republika Slovenija dolo¢i nacionalni program varnosti
cestnega prometa, s katerim se za obdobje desetih let dolocijo prednostne naloge in cilji za
zagotovitev vecje varnosti cestnega prometa. Za nacrtovanje in usklajevanje nalog preventive
in vzgoje v cestnem prometu na lokalni ravni samoupravne lokalne skupnosti ustanovijo svete
za preventivo in vzgojo v cestnem prometu, ki delujejo kot strokovno posvetovalno telo
predstavniskega organa lokalne skupnosti. Nevladne organizacije, ki delujejo na podrogjih, ki
so pomembni za preventivo in varnost cestnega prometa, pridobijo status nevladne
organizacije v javnem interesu v skladu z zakonom, ki ureja status nevladne organizacije v
javnem interesu, ¢e razvijajo in izvajajo programe s podrocja preventive in varnosti v cestnem
prometu, razen dejavnosti Sol vozinje.

V cestnem prometu lahko vozi motorno vozilo oseba, ki izpolnjuje pogoje, ki jih predpisuje ta
zakon in je telesno in duSevno zmoZna varno voziti motorno vozilo. Kadar je telesna ali
duSevna zmoznost osebe zmanjSana zaradi prirojenih ali pridobljenih bolezni, poSkodb,
dusevnega stanja ali drugih okolis¢in, ki bi lahko imele negativen vpliv na zmoZnost za voznjo,
sme taka oseba voziti motorno vozilo v cestnem prometu le, ¢e njeno stanje ne more vplivati
na njeno zmoznost za varno voznjo motornega vozila. Otrok do 6. leta starosti sme voziti kolo
le na pespoti ali v obmocju za pesce. V spremstvu polnoletne osebe pa tudi v obmocju
umirjenega prometa. Otrok do 14. leta starosti, ki nima opravljenega kolesarskega izpita, sme
voziti kolo v cestnem prometu le v spremstvu polnoletne osebe, ki lahko ob upostevanju
prometnih razmer spremlja najvec dva otroka.

Za upravljanje vozil mora udeleZenec pridobiti ustrezno vozniSko dovoljenje. Voznisko

dovoljenje se izda osebi, ki izpolnjuje naslednje pogoje:

® je telesno in duSevno zmoZna voziti vozilo, kar dokaZe z veljavnim zdravnisSkim

spricevalom;

je dopolnila predpisano starost za voZnjo vozil;

je opravila vozniski izpit;

ji ni odvzeto ali za¢asno odvzeto voznisko dovoljenje;

se ji ne izvrSuje stranska sankcija prepovedi voznje motornega vozila dolocene vrste ali

kategorije;

® ji ni prepovedana izdaja vozniSkega dovoljenja v zvezi z varnostnim ukrepom odvzema
vozniSkega dovoljenja, dokler taka prepoved traja;

e je zahtevi prilozila ustrezno fotografijo v fizi¢ni ali digitalni obliki; za izdajo vozniskega
dovoljenja se lahko uporabi tudi fotografija v digitalni obliki, ki se hrani v evidenciizdanega
drugega uradnega identifikacijskega dokumenta in kaze pravo podobo osebe.

2.4 PRAVILNIK O PROJEKTIRANJU CEST

Pravilnik o projektiranju cest®> dolo¢a tehni¢ne zahteve, pogoje in normative, ki se morajo
zaradi zagotavljanja prometne varnosti in ekonomicnosti gradnje ter vzdrZzevanja javnih cest

> Vir: Pravilnik o projektiranju cest. Ul. RS, §t. 91/05, Pravilnik o spremembi, Ul. RS, §t. 26/06, Zakon o cestah, Ul.
RS, $t. 109/10, Pravilnik o kolesarskih povrsinah, Ul. RS, $t. 36/18. Januar, 2023.
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in njihovih elementov upostevati pri izdelovanju projektne in tehnicne dokumentacije,
namenjene za gradnjo, uporabo in vzdrZievanje cest.

Vse povrsine, ki so ob vozis¢u oziroma potekajo samostojno in so namenjene peScem ter
nivojski prehodi ¢ez vozisce, kadar so predvideni, morajo biti grajenih brez in komunikacijskih
ovir ter hkrati zagotavljati varno uporabo vsem funkcionalno oviranim osebam v skladu s
predpisi, ki urejajo zahteve za zagotavljanje neoviranega dostopa, vstopa in uporabe objektov
v javni rabi. Pri projektiranju cest veliko vlogo igrajo tudi semaforji in talne oznake. Mednje
uvrs¢amo svetlobne znake, kot so semaforji, svetlobno spremenljivi znaki in osvetljeni znaki
prehodu ceste, ZelezniSke proge, proge mestnega javnega prevoza, omejitve na cesti, izvoza
intervencijskih vozil in podobno.

Prav tako je projektiranje povezano s tem, da poteka promet nemoteno in varno za
udelezence cestnega prometa, zato je potrebno razsvetljavo namestiti na cestah v naseljih, v
z glavnimi in regionalnimi cestam zunaj naselij, na avtobusnih postajalis¢ih, na hodnikih za
peSce v obmocju oznacenih prehodov ali podhodov, na povrSinah kontrolnih postaj,
bencinskih servisov, pocivalis¢ in oskrbnih postajaliS¢ ter parkirisc.

Kadar govorimo o projektiranju cest, je potrebno vedeti, da je na cesti potrebno zagotoviti
preglednost, ki omogoci pravocasno zmanjsevanje hitrosti ali morebitno zaviranje. Prav tako
pa je potrebno vidno polje, ki ga voznik zazna naenkrat, spreminja pa se glede na hitrost
voZnje, hkrati pa je pomembna pravilna ocena voznika o poteku ceste in njegova opaznost
signalizacije. V cestnem prometu razlikujemo tudi vrste cest, kot so: avtocesta, hitra cesta,
glavna cesta, regionalna cesta, lokalna cesta, javna cesta in cesta v naselju. Za vsako izmed teh
cest veljajo posebna pravila, ki so jih upostevali ob projektiranju cest in hkrati zagotovili
varnost vseh udelezencev v cestnem prometu.

2.5 PRAVILNIK O PROMETNI SIGNALIZACUI'IN PROMETNI OPREMI NA CESTAH

Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah® dolo¢a namen, vrste, pomen,
obliko, barvo, velikost, lastnosti in postavljanje prometne signalizacije in prometne opreme na
javnih in nekategoriziranih cestah, ki se uporabljajo za javni cestni promet. Prometna
signalizacija in prometna oprema so sredstva in naprave, ki udeleZence cestnega prometa
opozarjajo na nevarnosti, jim naznanjajo omejitve, prepovedi in obveznosti, dajejo potrebna
obvestila za varen in neoviran promet ter jih vodijo v prometu. S prometno signalizacijo in
prometno opremo se zagotavlja izvajanje prometnih pravil in ukrepov za varnost prometa ter
oznacuje prometna ureditev na cestah. Prometno signalizacijo sestavljata vertikalna in
horizontalna signalizacija. Vertikalno signalizacijo sestavljajo:

® prometni znaki;

e dopolnilne table;

8 Vir: Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah. Ul. RS, §t. 99/15, Pravilnik o spremembah
in dopolnitvah, Ul. RS, §t. 46/17, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, st. 59/18, Pravilnik o
spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 63/19, Pravilnik o spremembah in dopolnitvah, Ul. RS, $t. 150/21.
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znaki za oznacevanje del in ovir v cestnem prometu;

znaki za oznacevanje blizine roba vozis¢a in preprecevanje voznje;
svetlobni prometni znaki in

spremenljiva prometno informativna signalizacija.

Horizontalna signalizacija obsega oznacbe na prometnih povrsinah. Prometno opremo
sestavljajo:

oprema za vodenje in usmerjanje prometa;
varnostne ograje;

varovalne ograje;

naprave za umirjanje prometa na cesti;
blazilniki trkov;

ograje za pesce;

oprema proti zaslepljevanju in

cestna razsvetljava.

Sestavni del prometne signalizacije je tudi turisti¢cna in druga obvestilna signalizacija. V
nadaljevanju Pravilnik opisuje posamezno signalizacijo, tehni¢ne elemente signalizacije,
lokacije postavitve in drugo.

2.6 TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA CESTE

Tehni¢ne specifikacije cest’ predstavljajo tehni¢ne standarde, ki jih je potrebno upostevati pri
pripravi projektne dokumentacije. Na voljo so aktualne tehni¢ne specifikacije, v pripravi in
ukinjene tehnic¢ne specifikacije za ceste. Za primer jih navajamo nekaj:

TSC 02 203 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa v nivojskih nesemaforiziranih

......

TSC 03 800 2009 Naprave in ukrepi za umirjanje prometa;
TSC 04 100 2000 Prevzemanje gradbenih proizvodov pri gradnji javnih cest v RS;
TSC 06 200 Nevezane nosilne in obrabne plasti in drugo.

Vsebine specifikacij v nadaljevanju ne bomo opisovali. So pa nedvomno kljuénega pomena za
projektante za izbor in doloditev pravilnih dimenzij elementov ceste, izbrano opremo in ostalo,
kar mora zagotavljati varno uporabo cestne infrastrukture.

7 https://www.gov.si/zbirke/storitve/tehnicne-specifikacije-za-ceste/

14


https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_02_203_2009_Naprave_in_ukrepi_za_umirjanje_prometa_v_nivojskih_nesemaforiziranih_kriziscih.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_02_203_2009_Naprave_in_ukrepi_za_umirjanje_prometa_v_nivojskih_nesemaforiziranih_kriziscih.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_02_401_2010_Oznacbe_na_voziscu_Oblika_in_mere.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_03_341_2011_Krozna_krizisca.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_03_800_2009_Naprave_in_ukrepi_za_umirjanje_prometa.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_04_100_2000_Prevzemanje_gradbenih_proizvodov_pri_gradnji_javnih_cest_v_RS.pdf
https://www.gov.si/assets/organi-v-sestavi/DRSI/Dokumenti-DRSI/Tehnicne-specifikacije/TSC_06_200_Nevezane_nosilne_in_obrabne_plasti.pdf

3 STANJE PROMETNE VARNOSTI NA CELUSKEM

Konec oktobra leta 2022 so se na Druzbi za avtoceste Republike Slovenije (DARS) odlocili, da
zaradi varcevanja ugasnejo razsvetljavo na nekaterih prikljuckih avtocest in hitrih cest, s Cimer
naj bi prihranili desetino porabe. V medijih so se pojavljali komentariji, e je varnost v prometu
manj vredna kot nekaj ve¢ porabljene energije? Na pobudo razli¢nih organizacij za varstvo v
prometu in ministra so to odredbo preklicali. 18. 1. 2023 so te povrSine znova polno
osvetljevali.

V januarju leta 2023 je bil zabeleZen posnetek udeleZencev, kako veseljacijo na avtocesti (AC)8.
Vsak komentar je odvec. Vsi se lahko samo zgrazamo nad nepremisljenostjo.

Slika $t. 1: Poziranje udeleZencev na avtocesti

Vir: https://www.celje.info/splosno/avtoceste-nocoj-ponovno-z-vso-razsvetljavo/. Januar, 2023.

V zaletku leta 2022 so po podatkih Policije® v prvih treh tednih leta na slovenskih cestah
ugasnila Ze tri Zivljenja, eno od teh tudi na Sentjurskem. Ker se je leto z vidika prometne
varnost zacelo slabse, kot bi si Zeleli, so policisti dodatno okrepili svojo prisotnost na cestah.
Udelezence so pozvali, da se v promet vselej podajajo odgovorno, spostujejo cestnoprometne
predpise, poskrbijo za svojo varnost in pazijo na SibkejSe udelezence. V zacetku januarja je
nepreviden voznik tréil v pesca, ki je na kraju nesrece umrl, pretekli teden pa sta se zgodili Se
dve prometni nesreci s smrtnim izidom. Ena tudi na Celjskem. Vzrok je bila neprilagojena
hitrost in neprevidnost.

»Na odseku zelo ravne lokalne ceste Babno od hisne $t. 24 do 28 in naprej proti Medlogu so
hitrosti avtomobilov v prometu ocitno previsoke, kljub omejitvi 50 km/h, ki velja v naselju.

8 Vir: https://www.celje.info/splosno/avtoceste-nocoj-ponovno-z-vso-razsvetljavo/. Januar, 2023.
9 Vir: https://www.celje.info/splosno/policisti-zaradi-tragicnega-zacetka-januarja-s-poostrenim-nadzorom-na-
cestah/. Januar, 2023.
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Poleg vseh nevarnosti za pesce in kolesarje, je tezavna tudi voZnja s traktorji in ostalimi
kmetijskimi stroji, ki se ne morejo enaciti z osebnimi vozili. Skoraj med vsako voinjo s
traktorjem po tej cesti, smo pri¢a ocitnemu negodovanju voznikov avtomobilov, temu pa po
navadi sledi tesno prehitevanje ali neupoStevanje prednosti. Prosim, da to tezavo poskusite
resiti vsaj s kontrolo hitrosti, saj je traktorski promet v poletnih mesecih zelo aktiven«?©,

Tako je zapisal eden od ob&anov Celja. Glede na to, da je bila objava vnesena na celjskem
portalu servis 48 je sledil odgovor Policijske postaje Celje:

»Spostovani, policisti Policijske postaje Celje na tej relaciji obcasno, predvsem v
popoldanskem casu, opravljajo meritve hitrosti z laserskim merilnikom hitrosti. Konfiguracija
vozis¢a namre¢ ne dopusca uporabe stacionarnega radarja. Obcana, ki je napisal prispevek
prosimo, naj naslednji¢ poklice na Policijsko postajo Celje in bodo na kraj napotili patruljo.
Odgovor je pripravil Franjo Selisnik, pomo¢&nik komandirja Policijske postaje Celje!’«.

Prikazali smo tri primere stanja prometne varnosti iz razlicnih okolji in razli¢nih ¢asovnih
obdobjih. Vsak primer je zase edinstven, hkrati pa imajo skupni imenovalec: udelezenec,
vozilo, infrastruktura, signalizacija in pravna ureditev.

Dejstvo je, da so se prometne nesrece dogajale v preteklosti in se verjetno bodo tudi v bodoce.

Kaj storiti?

3.1 STATISTICNI PODATKI PROMETNIH NESREC NA CELISKEM

V drugem tednu leta 2023 so se na slovenskih cestah zgodile 3 prometne nesrece s smrtnim
izidom, v katerih so umrle 3 osebe. Letos so slovenske ceste terjale 4 smrtne Zrtve, v enakem
obdobju lanskega leta pa 2 smrtni Zrtvi'2.

Na obmocju PU Celje se je v drugi polovici leta 2022 poslabsala prometna varnost. Iz porocila,
dne 26. oktobra na obmocju Policijske uprave Celje, so zabeleZili poslabSanje prometne
varnosti najbolj ranljivih udeleZzencev v cestnem prometu. Od skupno 15 umrlih v tem letu v
prometnih nesre¢ah je v 12-ih primerih Slo za najbolj ranljive udelezence. Umrl je voznik e-
skiroja, e-rolke, mopeda in po trije pesci, kolesarji ter vozniki motornih koles?3.

Iz dveh navedb vidimo, da je stanje prometne varnosti »raznoliko« oz. se razlikuje od obdobja
do obdobja in po vrsti prometnih nesrec.

10 vir: Upravno-informacijski servis Celje, julij 2011. Januar, 2023.

1 1bidem.

12 vir: https://www.policija.si/medijsko-sredisce/dogodki-v-zadnjih-24-urah/116966-stanje-prometne-varnosti-
2023. Januar, 2023.

13 Vir: https://www.sta.si/3097871/na-obmocju-pu-celje-poslabsanje-prometne-varnosti. Januar, 2023.
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V PRILOGI 1 in 2 so navedene prometne nesrece z opisnimi podatki. Za potrebe analize smo
povzele mesec januar in avgust za leto 2022. Osredotocili smo se na Celjsko regijo oziroma

Celje in okoliske kraje*.

3.2 UGOTOVITVE

Za analizo podatkov smo povzele najpogostejSe vzroke za prometne nesrece. Podatki kazejo,

da je najvec krsitev v hitrosti vozil, nato nepravilna stran voznje in tako dalje. Za Sestnajst
prometnih nesre¢ so vzroki razprseni.

Tabela st. 1: Najpogostejsi vzroki prometnih nesre€ v januarju, 2022

NAJPOGOSTEJSE KRSITVE St.
Nepravilna smer/stran voinje 21
Neprilagojena hitrost 29
Neupostevanje pravil o prednosti 13
Premiki z vozilom 15
Nepravilno prehitevanje 2
Neustrezna varnostna razdalja 5
Ostalo 16

Vir: https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost. Januar, 2023.

Se grafi¢ni prikaz podatkov.

Graf st. 1: Najpogostejsi vzroki prometnih nesrec v januarju, 2022
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14 vir: https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost. Januar, 2023.
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Zaklju¢imo lahko, da je v opisanih primerih predvsem krivda na strani voznikov. Ti s svojimi
odlocitvami vplivajo na potek voinje, prometno stanje oz. stopnjo varnosti v cestnem

prometu. Primerjajmo januarske podatke Se z avgustovskim obdobjem.

Tabela $t. 2: Najpogostejsi vzroki prometnih nesrec¢ v avgustu, 2022

NAJPOGOSTEJSE KRSITVE St.
Nepravilna smer/stran voznje 27
Neprilagojena hitrost 34
Neupostevanje pravil o prednosti 17
Premiki z vozilom 25
Nepravilno prehitevanje 5
Neustrezna varnostna razdalja 17
Ostalo 21

Vir: https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost. Januar, 2023.

Se grafi¢ni prikaz podatkov.

Graf st. 2: NajpogostejsSi vzroki prometnih nesrec v avgustu, 2022
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Vir: https://www.policija.si/o-slovenski-policiji/statistika/prometna-varnost. Januar, 2023.

V avgustu so izstopali vzroki za prometne nesrece neprilagojena hitrost, nato nepravilna smer
voznje in tako dalje. Ponovno lahko zaklju¢imo, da je bil za nastanek prometne nesrece v
najvecji meri odgovoren voznik.

Iz podatkov analize prometnih nesre¢ nismo zasledili, da bi lahko bil vzrok za prometne
nesrece tudi stanje infrastrukture oz. postavljena prometna signalizacija. Ocenjujemo, da bi
natancna analiza prometne nesrece pokazala tudi vpliv. Navedimo nekaj stanj cest, ki lahko
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vplivajo na stanje prometne varnosti: udarna jama (voznik se je izogiba in lahko nastane
nevarna situacija), spolzko cestisce, ostri zavoji in drugo.

Zato predlagamo, da bi se prometne nesre¢e morale analizirati v celoti tudi na lokalnem
nivoju. V okviru Sektorja za razvoj in koordinacijo varnosti cestnega prometa (Javna agencija
Republike Slovenije za varnost prometa) se opravljajo analize podatkov o prometnih nesrecah
na cestah v Republiki Sloveniji. Osnova za delo so podatkovne baze o evidentiranih prometnih
nesrec in njihovih posledicah v Sloveniji, ki jih vsako leto posreduje Ministrstvo za notranje
zadeve.

Dejstvo:

»Okoli dvajsete ure vceraj zvecer se je v Vojniku med voZnjo s kolesom hudo poskodovala
sedemletna kolesarka, ki se je vozila v spremstvu oCeta in sestre. Med voZnjo iz Vojnika proti
Smartnem je zapeljala v ve¢jo udarno jamo na neurejeni bankini in padla. Pri tem je utrpela
tako hude poskodbe, da je umrla v Splo3ni bolni$nici Celje®*«.

S prikazanimi podatki analize in opisanim primerom potrjujemo 3. delovno hipotezo, da je
potrebno udeleZzence (voznike) nenehno izobrazevati oz. skrbeti za preventivo varnosti
udelezencev v cestnem prometu, z vidika upravljavca cest pa skrbeti za odkrivanje vzrokov
prometnih nesrec in odpravo dejavnikov tveganja.

Slika st. 2: Troznak

Slika je simboli¢na

15 Vir:www.zurnal24.si/slovenija/sedemletna-deklica-umrla-zaradi-poskodb-po-padcu-s-kolesa-252854. Januar,
2023.
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4 ANKETA

Cilj ankete je bil, da vidimo, kako se ljudje odzivajo na obstojeo prometno signalizacijo
oziroma ali se jim zdi, da bi bilo potrebno kaj spremeniti. Anketo smo izvedle v Celju in na
Dobrni, kjer smo zajele vzorec stotih anketirancev. Med anketiranci je bilo 42 Zensk in 58
moskih razli¢ne starostne strukture.

V anketi smo postavile naslednja vprasanja:

Spol in starost anketirancev.

Ali redno spremljajo prometno signalizacijo?

Ali redno prilagajajo hitrost?

Mnenje o prometni signalizaciji.

Ali prepoznavajo nevarne cestne odseke in njihovo oznacbo?
Ali jih presenetijo pesci, kolesarji, vozniki skirojev?

Ali so ozavesceni o preventivnih akcijah?

Mnenje o obnavljanju znanja o cestno prometnih predpisih.
Mnenje o promociji prometne varnosti v Solah.

4.1 ANKETNO VPRASANIJE 1

Anketirance smo vprasali, katerega spola so.

Tabela st. 3: Spol anketirancev

Spol Deleza
Zenski 58
Moski 42

Podatki o delezu po spolu so prikazani v grafu st. 3.
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Graf st. 3: Spol anketirancev
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4.2 ANKETNO VPRASANIJE 2

Prav tako smo anketirance vprasali po starosti. Oblikovali smo starostne skupine, kot je
prikazano v tabeli in grafu.

Tabela St. 4: Starostna struktura

Leta Delezi
18-25 34
25-35 20
35-50 24
50-65 19

65 ali vec 3

Podatki so prikazani tudi v grafu st. 4.

Graf st. 4: Starostna struktura
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4.3 ANKETNO VPRASANIE 3

Anketirance smo vprasali, ¢e kot udeleZenci v cestnem prometu redno spremljajo in
upostevajo prometno signalizacijo. Zaskrbljujo¢ je delez 14-ih odgovorov z obc¢asno. Idealno
bi bilo, da bi vsi anketiranci odgovorili z DA.

Tabela st. 5: Spremljanje in uposStevanje prometne signalizacije

Odgovori Delezi
DA 85
NE 1

Obcasno 14

Grafic¢ni prikaz.

Graf st. 5: Spremljanje in upoStevanje prometne signalizacije
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4.4 ANKETNO VPRASANIE 4

Zavarnost v prometu je pomembna tudi hitrost vozila, zato smo v anketo umestili vprasanje:
»Ali vedno prilagajate hitrost vozila, ki ga upravljate glede na dane razmere na cesti?«

Tabela st. 6: Prilagajanje hitrosti vozila glede na dane razmere na cesti

Odgovori Delezi
Vedno 67

Obcasno 32
Nikoli 1

22



Prav tako je dele? 32-ih odgovorov z ob&asno zaskrbljujo¢. Se podatki v grafi¢ni obliki.

Graf $t. 6: Prilagajanje hitrosti vozila glede na dane razmere na cesti

80
67

~
o

D
o

Ul
o

32

Stevilo odgovorov
w &
o o

N
o

=
o

1

o

Vedno Obcasno Nikoli

4.5 ANKETNO VPRASANJE 5

Varnost cestnega prometa temelji tudi na ustrezno izbrani in vgrajeni prometni varnostni
opremi. V anketi nas je zanimalo staliS¢e udelezencev v prometu. Postavili smo vprasanje: »Ali
ste mnenja, da so obicajni odseki cest primerno oznacdeni s prometno signalizacijo?

Tabela st. 7: Ali ste mnenja, da so obicajni odseki cest primerno oznaceni s prometno
signalizacijo?

Odgovori Delezi
DA 57
NE 37
Ne vem 6
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Graf $t. 7: Ali ste mnenja, da so obicajni odseki cest primerno oznacdeni s prometno
signalizacijo?
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4.6 ANKETNO VPRASANIE 6

Od udelezencev v prometu se pri¢akuje, da predvidevajo potencialne dogodke v prometu
(predvidevanje). Zato nas je zanimalo, kaksno je staliS¢e stanje na tem podrocju (tabela 6).

Tabela st. 8: Ali kot udelezenec v prometu prepoznavate manj varne odseke cest oziroma
nevarne odseke?

Odgovora Deleza
DA 92
NE 8

Glede na splosno dolodilo, da je vsak udelezenec dolzan ravnati po pravilih odvijanja cestnega
prometa in predvidevati prometne dogodke, je dobljeni rezultat zaskrbljujoc.
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Graf st. 8: Ali kot udelezenec v prometu prepoznavate manj varne odseke cest oziroma

nevarne odseke?
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Osnovno vprasanje smo $e dopolnili z dodatnim vprasanjema, ki se je glasilo: »Ce ste

odgovorili z DA, ali so primerno predhodno oznaceni?« Podatki so prikazani v tabeli st. 9.

Tabela $t. 9: Ce ste odgovorili z DA, ali so primerno predhodno oznaceni?

Odgovora Deleza
DA 47
NE 43

Deleza sta skoraj polovi¢na. Na osnovi tega lahko zaklju¢imo, da je eden od mozZnih nevarnih
situacij v prometu tudi neustrezna ali pomanjkljiva infrastruktura tudi v povezavi s

signalizacijo. V nadaljevanju Se grafi¢ni prikaz podatkov.
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Graf §t. 9: Ce ste odgovorili z DA, ali so primerno predhodno oznaéeni?
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4.7 ANKETNO VPRASANJE 7

Z analizo varnosti v prometu smo postavili tudi zelo pomembno vprasanje: »Ali vas kot voznika
motornega vozila med voZnjo presenetijo pesci?« Odgovora sta prikazana v tabeli.

Tabela st. 10: Ali vas kot voznika motornega vozila med voznjo presenetijo pesci?

Odgovora Deleza
DA 84
NE 16

Se grafi¢ni prikaz podatkov.

Graf st. 10: Ali vas kot voznika motornega vozila med voZnjo presenetijo pesci (stopijo v
trenutku na prehod, so v temi slabo oznaceni)?
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Zelo velik delez odgovorov z DA je zaskrbljujoC. Preprosto lahko zaklju¢imo, da je tovrstno
dejanje udeleZencev nevarno tako za voznika kakor za pesca. ZPrCP v 41. ¢lenu navaja: »Na
prehodu za pesce, na katerem promet ni urejen s svetlobnimi prometnimi znaki ali ga ne ureja
pooblas¢ena uradna oseba, morajo vozniki in drugi udeleZenci cestnega prometa omogociti
pescem varno preckanje vozisca, ki so na prehodu ali stopajo nanj«.

Tako lahko zapisemo, da je odgovornost za varnost peScev na obeh udelezencih v prometu,
tako pescu, kakor vozniku vozila. Mnenja smo, da je bil v preteklosti »prevelik poudarek« na
pescih, da jim naj vozniki v vsakem primeru omogocajo preckanje ceste. Priporocilo je sicer
pozitivno, vendar se v praksi dogaja, da veckrat opazimo, da ko se pesec priblizuje prehodu za
pesce, vozniki Ze ustavljajo vozilo.

Je pa Se en vidik obravnavane teme. Glede na cilje trajnostne mobilnosti, da bi se naj prometni
tokovi odvijali ¢im bolj preto¢no, z nenehnim zaviranjem in zaustavitvami dosegamo ravno
nasprotno. Torej peSec naj precka cestisce, ko bo le to prazno. Ne pa da zaustavlja prometni
tok motornega prometa.

4.8 ANKETNO VPRASANIJE 8

V anketi smo posvetili analizo tudi kolesarjem in voznikom skirojev. Postavili smo vprasanje:
»Ali vas kot voznika motornega vozila med voZznjo presenetijo kolesarji, vozniki skirojev (v
trenutku preckajo cesto, se vozijo v nasprotni smeri)?«

Tabela $t. 11: Ali vas kot voznika motornega vozila med voZznjo presenetijo kolesarji, vozniki
skirojev (v trenutku preckajo cesto, se vozijo v nasprotni smeri)?

Odgovora Delez
DA 92
NE 8
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Graf $t. 11: Ali vas kot voznika motornega vozila med voZznjo presenetijo kolesarji, vozniki
skirojev (v trenutku preckajo cesto, se vozijo v nasprotni smeri)?
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Dobljena rezultata sta skoraj identi¢na rezultatu iz tocke 4.7. Nevarne prometne situacije
nastajajo tudi zaradi voznikov enoslednih vozi. To pa smo v tem ¢asu Ze vsi obcCutili. Torej
pozorni moramo biti tako kolesarji, vozniki skirojev in vozniki motornih vozil.

4.9 ANKETNO VPRASANIJE 9

Preventiva v cestnem prometu se je na Slovenskem pricela Ze pred mnogimi leti. V zadnjih
desetletjih je ta pridobila vse bolj na veljavi in je tudi vse bolj prodorna. Zanimalo nas je, ali
udelezenci to zaznajo.

Tabela st. 12: Ali spremljate preventivne aktivnosti s podrocja varnosti cestnega prometa?

Odgovori Delezi
DA 51
NE 25
Ne poznam 24

Se grafi¢ni prikaz.

28



Graf st. 12: Ali spremljate preventivne aktivnosti s podrocja varnosti cestnega prometa?
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DeleZi so nas presenetili. Preventiva je precej obseZzna in prepoznavna, a odgovori to ne
potrjujejo. Zapisati moramo, da nas preventivne vsebine nagovarjajo preko pisnih materialov,
radijev in televizijskih ekranov.

V Republiki Sloveniji je bila leta 2010 ustanovljena Javna agencija RS za varnost prometa®®.
Agencija izvaja regulatorne, razvojne, strokovne in druge naloge s podrocja voznikov in vozil,
analitske in raziskovalne naloge, na podroc¢ju varnosti cestnega prometa, preventive, vzgoje,
usposabljanja v cestnem prometu, neodvisno preiskovanje dejavnikov za nastanek prometnih
nesre¢ s smrtnim izidom ter strokovne naloge za pripravo in izvedbo nacionalnega programa
varnosti cestnega prometa. V okviru svojih pristojnosti opravlja presojo varnosti cestne
infrastrukture ter zagotavlja izobrazevanje in osve$canje javnosti glede uvajanja novih
tehni¢nih standardov, reSitev ter drugih ukrepov, ki pripomorejo k vedcji varnosti vseh
udelezencev v cestnem prometu. Na omenjenih podrocjih agencija sodeluje v bilateralnih
odnosih in razlicnih mednarodnih organizacijah. Agencija za varnost prometa je osrednja
institucija za varnost prometa. Njeno poslanstvo je prizadevanje za zmanjsanje najhujsih
posledic prometnih nesre¢ v cestnem prometu (smrtnih Zrtev in telesno poskodovanih
udeleZzencev). Poslanstvo in cilje bo agencija dosegla z ucinkovitim izvajanjem ukrepov iz
zakonodaje, nacionalnega programa in drugih aktov ter s spodbujanjem udelezencev v
prometu k odgovornejSemu vedenju, spoStovanju predpisov in oblikovanju zavesti o pomenu
prometne varnosti, z zagotavljanjem varnejsih vozil in cestne infrastrukture.

S strani institucionalnih dejstev je sistem postavljen. Na udelezencih pa je, da to uporabljajo,
se informirajo in ozave$€ajo. Upajmo, da so dobljeni rezultati anketnega vprasanja le
kratkotrajno stanje in da se bo stanje obrnilo v prid deleza z odgovorom DA.

4.10 ANKETNO VPRASANIJE 10

Zanimalo nas je tudi zavedanje udelezencev glede znanj in potreb po pridobivanju novih
znanj.

16 https://www.avp-rs.si/o-agenciji/o-agenciji/. Januar, 2023.
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Tabela st. 13: Menite, da bi morali kot udeleZzenec v cestnem prometu znanja o cestno
prometnih predpisih obnavljati?

Odgovori Deleza
DA 75
NE 25

Ce smo bili pri vpradanju iz to¢ke 4.9 zaskrbljeni, je pri tem vpraanju stalis¢e udelezence
bistveno boljSe. Z leti pozabimo, kaj smo se naucili o cestnih predpisih. V prometu se dolo¢ene
stvari spreminjajo, zato bi morali obvezno obnavljati znanje, ki nam ga primanjkuje. Na tem
podrocju velja delati naprej in Siriti vedenja in znanja med vse udeleZzence cestnoprometnih
predpisih. To je tudi naloga raznih drustev.

Graf st. 13: Menite, da bi morali kot udelezenec v cestnem prometu znanja o cestno
prometnih predpisih obnavljati?
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4.11 ANKETNO VPRASANIJE 11

In na koncu Se izobraZevalne institucije. Postavi smo vprasanje: »Ali menite, da bi se morala
prometna varnost bolj promovirati Ze v Solah?«

Tabela st. 14: Ali menite, da bi se morala prometna varnost bolj promovirati Ze v Solah?

Odgovori Deleza
DA 95
NE 5

Se grafi¢ni prikaz.
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Graf $t. 14: Ali menite, da bi se morala prometna varnost bolj promovirati Ze v Solah?
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Dobljeni deleZ z odgovorom DA je vzpodbuden in hkrati zaveza za institucije, da to poslanstvo
Se bolj uresnicujejo. V Solah mlade poucujejo o varnosti, vendar bi lahko Se bolj, da bi se mladi
zavedali, kaj jih ¢aka, ko bodo enkrat postali vozniki. Vendar ne smemo izpustiti vloge druzine,
starSev, skrbnikov. Zacetki poucevanja in ozaves¢anja se pricnejo doma, v domacem okolju.

4.12 UGOTOVITEV

Doloceni podatki analize so zaskrbljujoci. Za vecjo varnost v cestnem prometu je potrebno
nadaljevati s preventivnimi aktivnostmi in kakovostnim delom upravljavcev in vzdrZevalcev
cestne infrastrukture. Poglejmo Se korelacijo med najstevilénejSimi vzroki za nastanek
prometnih nesrec¢ v januarju in avgustu 2022 ter z izbranimi vprasanji iz analize ankete.

Tabela st. 15: Korelacija med prometnimi nesreCami in vzorci voZnje voznikov

NajpogostejSe | januar | avgust Delez iz ankete
krsitve
Neprilagojena 29 34 - Prilagajate hitrost vozila glede na dane razmere na
hitrost cesti; 32 — obcasno.
- Ali ste mnenja, da so obicajni odseki cest primerno
oznaceni s prometno signalizacijo? 37 — Ne.
Nepravilna 21 27 - Ali kot udeleZzenec v prometu prepoznavate manj
smer/stran varne odseke cest oziroma nevarne odseke? 8 — Ne
vozinje
Premiki z 15 25 - Ali ste mnenja, da so obicajni odseki
vozilom cest primerno oznaceni s prometno signalizacijo? 37 —

Ne.

- Ali kot udeleZzenec v prometu prepoznavate manj
varne odseke cest oziroma nevarne odseke? 8 — Ne
- 6. anketa: Ce ste odgovorili z Da, ali so primerno
predhodno oznaceni? 43 - Ne

Lahko zaklju¢imo, da so dolocene vzro¢ne povezave med prometnimi nesreCami in vzorci
vedenja voznikov, kar je seveda pri¢akovano. S tem potrjujemo 2. in 3. delovno hipotezo.
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5 ANALIZA 1ZBRANIH PRIMEROV STANJ CESTNIH ODSEKQOV

Kljuénega pomena za ustrezno varnost cestnega prometa v mestih, naseljih je ustrezna
infrastruktura za mesani promet. Vsaka vrsta prometa bi morala imeti svojo prometno
povrsino, vozlis¢a (krizanja) pa ustrezno urejena, da ne pride do konfliktnih situacij. V
nadaljevanju bomo izpostavili nekaj primerov, kjer se odraza pomanijkljivost izbranih cestnih
elementov.

Podajamo stalis¢e, da se kljub vsem znanim kriterijem, pogojem in vedenju Se vedno gradi
pomanjkljiva infrastruktura za vso strukturo mesanega prometa.

Mesto Celje smo si izbrale za referencni primer, ker ga poznamo. Vse ugotovitve se lahko
smiselno uporabljajo za druga okolja, kraje, mesta.

Slika $t. 3: Mesto Celje
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5.1 NASELJE BABNO

Naselje Babno se je po dolgem »mirujoCem« stanju pricelo stanovanjsko razvijati. Nastajajo
nova stanovanjska mikro okolja (oznaka *). To pomeni, da je potrebno zagotoviti ustrezno
prometno infrastrukturo za pri¢akovane povecane prometne tokove. Za primer raziskave
izpostavljamo cestni odsek od podjetja NIVO Eko v smeri Medloga. Glede na pregled okolja ni
zaslediti velikih sprememb cestne infrastrukture z izjemo povezovalne pesceve kolesarske poti
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kolesarskih povrsin. Na ta odsek se navezujejo ceste lokalnega pomena, ki imajo krozni tok
prometa in slepe ulice. Ti odseki so sprejemljivi za meSani promet. Problem varnosti pa je Ze
navedeni odsek Babno—Medlog.

To je velika pomanjkljivost za te udeleZence prometa. Izpostaviti je potrebno, da je ta odsek
Se dodatno prometno obremenjen s prometnim tokom iz avtocestnega prikljuc¢ka Lopata. Del
tega odseka je tudi smer $olske poti za OS Lava.

Ta odsek je potrebno nujno rekonstruirati z vgradnjo ustreznih povrsin za vso strukturo
prometnega toka.

Slika st. 4: Odsek ceste v naselju Babno

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

5.2 NASELJE MEDLOG

Naselje Medlog ima podobno infrastrukturno pomanjkljivost. Prav tako je tudi v tem okolju
nastalo novo stanovanjska mikro okolje ( oznaka *). Cestni odsek (modra ¢rta) nima pescevih
in kolesarskih povrsin. Navedeni odsek je Se dodatno prometno obremenjen s prometnim
tokom iz avtocestnega priklju¢ka Lopata. Del tega odseka je prav tako smer $olske poti za 0OS
Lava. V preteklosti je bil ta rekonstruiran z vgradnjo kanalizacijskega sistema. To je bila
priloZznost, da bi se zgradile potrebne prometne povrsine za mesani promet.

Prav tako je ta odsek potrebno nujno rekonstruirati z vgradnjo ustreznih povrsin za vso
strukturo prometnega toka.
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Slika $t. 5: Cestni odsek v naselju Medlog

2

Lopata

Mediog

https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023

Kot prikazuje detajl odseka, se vecina stanovanjskih objektov direktno prikljucuje na cesto. To
Se toliko bolj zahteva izbor ustreznih prometnih povrsin.

Slika St. 6: Cestni odsek v naselju Medlog

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.
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Vse navedeno je tudi v skladu s smernicami ciljev trajnostne mobilnosti, da je potrebno Siriti
obseg prometnih tokov prijaznej$e okolju. Ce ne bo ustrezne infrastrukture, bodo ti cilji tezko
uresnicljivi. Se enkrat poudarjamo, da je navedeni odsek smer $olske poti za OS Lava. Ce bi bile
zgrajene navedene prometne poti, bi se lahko ucenci zadnje triade vozili s kolesom oz. hodi
pes.

Podatki iz tabele $t. 16 prikazujejo, da je prometna obremenitev precej$nja.

Tabela st. 16: Prometna obremenitev Medlog-Celje

Sr. | Tei.
Ime Vsa Lah. | tov.| tov. | Tov.
Kat. | Stev.| Stev.|Prometni| Stac. | Stevno | Stevnega vozila Osebna tov. <| 3,5-| nad s
ceste | ceste | odseka | odsek konca | mesto | mesta (PLDP)Y | Motorji | vozila | Avtobusi 3,5t 7t 7t | prik. | VIadilci
MEDLOG Celje
Gl 5 370 | - CELJE 3.242 417 | Lava 13.450 123 | 11.752 40 869 | 204| 166| 78 218

Vir: https://podatki.gov.si/dataset/pldp-karte-prometnih-obremenitev/. Januar, 2023.

48. ¢len Pravilnika o projektiranju cest navaja, da je ureditev ploc¢nika ali peSpoti ob cesti izven
naselja upravi¢ena, ¢e prometna obremenitev ceste presega 3500 vozil na dan, povprecna
zgostitev pescev ob cesti pa vec kot deset oseb na uro.

Po 9. ¢lenu Pravilnika o kolesarskih povrSinah je navedeno, da se vrsta kolesarske povrsine
doloci na podlagi najvisje dovoljene hitrosti in urne prometne obremenitve ceste, ki poteka
ob kolesarski povrsini. Koni¢na urna obremenitev ceste se ugotavlja na podlagi izvedenega
Stetja prometa. 10. ¢len pa navaja kriterije za izven naselja.

5.3 UGOTOVITEV

Glede na vse navedeno ne moremo izpustiti dejstva, da je ne glede na potrebne kriterije (PLDP
in drugo) potrebno poskrbeti za maksimalno varnost vseh udeleZzencev v cestnem prometu.
Kriteriji navajajo pogoje za izven naselja. Kaj pa v naselju? Ali ni primerno oz. potrebno, da se
tudi v naselju uredi varen promet? Predlagamo, da se v Celostnih prometnih strategijah (CPS)
obravnavana tema maksimalno uposteva pri projektiranju prometnih povrsin. Pravna ureditev
je do neke mere ohlapna, ker nudi opcijo izbire razlicnih ureditev, kot je primer 4. odstavek 9.
¢lena Pravilnika o kolesarskih povrsinah »Meje med posameznimi vrstami kolesarskih povrsin
niso natan¢no dolocene in so odvisne od prostorskih omejitev«.

5.4 KROZNA KRIZISCA

vvvvvvvvvv

prevoznim srediS¢nim otokom ter kroZznim vozis¢em, v katerega se steka tri ali vec krakov cest
in po katerem poteka voZnja nasprotno od smeri gibanja urnega kazalca.

17 pLDP — Povpreéno letno dnevni promet

35



vvvvvvvvvvv
vvvvv
vvvvv

............

......

Dolgim vozilom je dovoljeno tekom voZnje po kroZnem voziS€u uporabljati tudi
neasfaltirani, tlakovani del kroZnega vozis¢a (povozni del sredis¢nega otoka); za majhna
vozila za to ni potrebe.

vvvvvvvvvvv

lastnostih®®:

Velika prometna varnost (manjSe Stevilo konfliktnih tock kot pri klasi¢nih nivojskih
zmanjsanja hitrosti,...).

Moznost prepuscanja prometnih tokov velikih jakosti.

Manjsi ¢akalni ¢asi (kontinuiranost voznje).

Manjsi hrup in emisija Skodljivih plinov.
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e Manjsa poraba prostora (kot pri nivojskih s pasovi za zavijalce pri enaki kapaciteti).

e Dobra resitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega toka na glavni in
stranski prometni smeri.

e Dobra resitev pri vec krakih kriziscih (pet ali vec).

® Manjse posledice prometnih nesrec (ni ¢elnih trkov in trkov pod pravim kotom).

e Manjsi stroski vzdrzevanja (kot pri semaforiziranih kriziscih).

o Dobra resitev kot ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmogjih.

e Estetski videz.

5.4.2 KONFLIKTNE TOCKE

vvvvv

vvvvv

vvvvv

@ Krizanje tokov
O ceplienje tokov
& zduzevanje tokov

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Zunanji premer [m]

Okvirna kapaciteta [voz./dan]

Mini urbano

14 - 25

10.000

Majhno urbano 22-35 15.000
Srednje veliko urbano 30-40 20.000
Srednje veliko (enopasovno) | 35 - 45 22.000
izvenurbano

Srednje veliko (dvopasovno) | 40 - 70

izvenurbano

Veliko izvenurbano >70
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5.5 KROZNO KRIZISCE PRI TRGOVSKEM CENTRU INPOS

Ne moremo izpustiti »eksperiment« vodenja prometnega toka v kroZznem kriziS¢u pri TC
IMPOS iz leta 2021. Vgrajena signalizacija je naredila kar precej zmede pri odvijanju prometnih
tokov. To je »Solski« primer neustrezne signalizacije, ki bi lahko imelo za posledico prometne
nesrece. Poglejmo, kako je bil urejen prometni tok (povzeto po analizi Krajnc R. 2021).

Slika $t. 9: Lokacija kroZznega kriZis¢a
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Del postavljene signalizacije po rekonstrukciji konvencionalnega kriziS¢a v krozno krizisce je

bilo v nasprotju oz. v neskladju s pravili vodenja tokov.

Slika st. 10: Uvoz kraka v kroZzno krizis¢e iz smeri V (Citycenter)
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Poglejmo, kaj navajajo doloceni ¢leni oz. vsebine iz pravnih virov.
a) Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah
(UL. RS, st. 99/15, 46/17,59/18 in 63/19)

Slika St. 11: Prometni znak 2101

Krizis¢e oziroma cestni prikljucek, kjer ima prednost vozilo, ki vozi po
prednostni cesti oziroma glavni prometni smeri.

2101 B

Znak mora biti postavijen neposredno pred vkljuéevanjem na prednostno

c cesto. Postavlja se v kombinaciji s prekinjeno Siroko pre¢no &rto (5212)

Krizi$¢e/cestni prikljuéek s na vozis¢u, Ce Sirina in zakljuéna plast vozis¢a omogocata njeno
prednostno cesto izvedbo. Znak je lahko names¢en na drogu semaforja

Slika st. 12: Prometni znak 2304

Krizise, na katerem je obvezen kroZni promet in veljajo pravila voZnje
na kroZnem krizidzu.

2304

Krozni promet

b) Zakon o pravilih cestnega prometa (Uradni list RS, $t. 82/13 — uradno precis¢eno
besedilo, 69/17 — popr., 68/16, 54/17, 3/18 — odlI. US, 43/19 — ZVoz-1B in 92/20)

vvvvv
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priklopnikom) to otezeno.

® Pri vklju¢evanju na krozno krizis¢e po smernem voziscu, ki ima dva prometna pasova, se
vozilo na desnem prometnem pasu razvrsti na zunanji prometni pas, vozilo na levem
prometnem pasu pa na notranji prometni pas vozis¢a kroznega krizisca.

® Preden zapusti krozno kriziSce iz prejSnjega odstavka, se mora voznik razvrstiti na zunanji
prometni pas, razen na izvozu, na katerem je s predpisano prometno signalizacijo
dovoljeno zavijanje desno tudi z notranjega prometnega pasu. V primerih, ko razvrs¢anje
iz notranjega na zunanji pas zaradi gostote prometa ni mogoce, je voznik dolZzan opraviti
najmanj eno kroZenje oziroma toliko krozenj, kolikor je potrebnih za razvrstitev.

e Na kroznem krizisS¢u je prepovedano ustavljanje, razen ustavljanje zaradi omogocanja
preckanja pescev pri izvozu iz krizisca.
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c) TSC 03.341 : 2011 KROZNA KRIZISCA
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ista pravila kot v klasi¢nih).

5.5.1 UGOTOVITEV

Iz navedenih pravil voZnje, postavljene prometne signalizacije in pojasnil iz Tehniske
specifikacije cest (TSC) je dejstvo, da voznik, ki se vklju€uje v prikazani smeri slika $t. 1 v kroZzno

vvvvvvvv

pravilno.

VOZILO V KROZNEM KRIZISCU

Poglejmo situacijo na sliki st. 13.
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tudi obvezno smer naravnost, kar pomeni, da lahko vozi le na Opekarnisko c. Predvidevamo,
da je projektant umestil ta znak, da se pusti prednost vozilom po zunanjem pasu. Vozilo na
pasu 2 lahko pelje na Opekarnisko c. ali pa Ze predhodno zavije desno v smer vzhod. V izvozu
na Opekarniski cesti se pasova zdruzita.

Prometni pas 1 (slika $t. 13) ima na levi strani postavljena vertikalna znaka, kar ni v skladu s
Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah.

9. ¢len (postavljanje prometnih znakov)

Prometni znaki se postavljajo na desni strani poleg vozi$¢a oziroma cestis¢a ali nad njim v
smeri voZnje vozil tako, da ne ovirajo prometa vozil in pescev ter da jih udeleZenci cestnega
prometa ali druge ovire ne zakrivajo.

e Ce na mestu, kjer je postavljen prometni znak, zaradi gostote prometa ali iz drugih
razlogov udeleZenci cestnega prometa prometnega znaka ne bi pravocasno opatzili, mora
biti ta ponovljen tudi na nasprotni, levi strani ceste ali smernega vozisca, ¢e je potrebno,
pa tudi nad vozis¢em.

o Ne glede na prvi odstavek tega ¢lena so lahko prometni znaki postavljeni tudi samo na levi
strani vozis¢a ali druge prometne povrsine in v srednjem loc¢ilnem pasu ceste, e je pri
posameznem znaku s tem pravilnikom to dovoljeno.

Predvidevamo, da mora voznik 1 (pas 1) pocakati (STOP) voznika 2 (pas 2), ki vozi v smer
Opekarniske c. To je pa v nasprotju s 5. odstavkom 60. ¢lena Zakona o pravilih cestnih

vvvvv

- Kaj je v primeru, da je pas 2 v smeri Opekarniska c. prost?
- Voznik 1 mora obvezno pocakati, zaradi STOP znaka.

vvvvv

(Citycenter)?
- Ali voznik 1 mora pustiti prednost vozniku, ki prihaja po Deckovi c. iz smeri V (Citycenter)?

- Voznik iz smeri V ne vidi, da ima voznik 1 STOP znak, ker je postavljen v liniji
vzdolZne sredinske osi ceste (slika st. 14).
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Slika st. 14: Vertikalna signalizacija

iz notranjega pasu lahko zapelje na zunanjega, ¢e to lahko varno stori. Idealne, pravilne resitve
nastale situacije ni. Vse nadaljnje variante so le priblizek zmanjSevanja »zmede«.

5.5.2 VARIANTA A

Zadoscalo bi, da se na koncu pasu 1 vgradi prekinjena prec¢na ¢rta ali narobe postavljeni
trikotniki (slika desno).

Slika $t. 15: Simulacija pre¢ne talne oznake

Ce je na pasu 2 vozilo za smer Opekarni$ka c., voznik 1 poéaka; »pravilo desnega« in v skladu

vvvvv

iz prej$njega odstavka, se mora voznik razvrstiti na zunanji prometni pas. Ce je zunanji pas v
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smeri OpekarniSke c. prost, voznik 1 zapelje na Opekarnisko c. pred voznikom iz smeri V, ki se

5.5.3 VARIANTA B

Iz sliki St. 17 in 18 je razvidno, da je sredinska vzdolZna os notranjega pasu (1) v liniji z vzdolzno
sredinsko osjo Opekarniske c.

Sliki §t. 17 in 18: Pogled v smeri Opekarniske ceste

Opekarnisko cesto. S tem bi se vozila enostavneje razvrscéala: 1, 2, 3 (slika st. 19).
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Simulacija variante:

- voznik 1 zapusti kroZno krizis¢e v smeri Opekarniske ceste,
- za njim voznik 2 zapelje v smer Opekarniske ceste,
- nato se vkljuci voznik 3 iz smeri V v krozno kriziscée.

evev v

S tem bi bil prometni znak STOP nepotreben. Voznik 3 pa vpelje v krizis¢e, ko sta oba pasa

evev v

kroZnega krizis¢a prazna; v skladu s pravilom voznje v uvoz kroznega krizisc¢a.

Vendar bi bila varianta B v nasprotju s pravili voZnje v kroZznem kriZis¢u.

Slika St. 19

5.5.4 UGOTOVITEV

Glede na temo nasega dela Varnost cestnega prometa je opisani primer, kako ne sme biti. Pri

vvvvv

upravljalec ceste odlocil, da zapre notranji prometni pas kroznega krizis¢a. V medijih je bilo
objavljeno, da je bilo izvedeno poskusno polje in da se ni izkazalo za primerno. Glede na
danasnje metodologije dela, vedenj, znanj, je bila taksna izkuSnja nepotrebna in tudi stroski.

Iz narejenih projektov in zgrajene infrastrukture je potrebno doseci maksimalno eksploatacijo.
Na omenjenem odseku ceste je velikokrat velika gostota cestnega prometa. Sprostitev le teh
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je nujna zaradi kvalitete prometa, zmanjSevanje koncentracije izpusnih plinov in hkrati bi bilo
manjsa korekcija prometnih pasov in talne signalizacije. 1z smeri Z je potrebno iz voznega pasu
konstruirati levi zavijalec za voZnjo na Opekarnisko c. in pas za naravnost v smeri Mariborske
c. in desno na parkirisce Celjski sejmi d. d. Prikazujemo simulacijo za izvedbo rekonstrukcije.

Vir podloge: https://earthexplorer.usgs.gov. Januar, 2023

5.6 KROZNO KRIZISCE NA DECKOVI CESTI

vvvvv

vvvvv

smrtnim izidom. Sedaj se prometni tokovi odvijajo zmerno tekoce in ni vecjih prometnih
nesre€. V jeseni 2022 sta bili dve manjsi verizni prometni nesreci. Vzrok je bila prekratka
varnostna razdalja (¢loveski faktor).
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Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

5.7 KONVENCIONALNA KRIZISCA V DOMZALAH

vvvvv
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nesinhrono prekinjajo glede na regulacijo tokov s semaforji. Glede na navedeno bi bilo
smiselno optimirati potrebne povrsine namenjene za infrastrukturo, ki bi zahtevale minimalno
povrsino in izbrati takSne cestne elemente, ki bi zagotavljali maksimalno preto¢nost tokov.

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.
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Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

Prikazani primer bi bil primeren v vseh okoljih, mestih, kjer so vozlis¢a na med seboj kratki
oddaljenosti. Prometni tokovi bi tekli tekoce, potrebno povrsino bi pa optimirali glede na prej
navedeno.

5.8 KRIZISCE PUCOVE UL.—CESTA NA OSTROZNO V CELJU

vvvvv

vvvvvvvvvv

na Ostrozno, ker iz smeri Pucove ulice ni lo¢enega levega zavijalca. Prav tako bi se stopnja
varnosti udelezencev ustrezno izboljsala. V preteklosti je bilo kar nekaj prometnih nesrec.
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5.9 UGOTOVITEV

vvvvv

Prednosti so naslednje:

® Sproscajo se prometni tokovi in odpravlja se nepotrebno ¢akanje pred rde¢im signalom
semaforja.

vvvvv

vvvvv

medsebojnimi koti.

S tem tudi potrjujemo 1. in 2. delovno hipotezo.

5.10 PREHOD ZA PESCE

Prehod za pesce je s predpisano prometno signalizacijo oznacena povrsina vozisca, ki je
namenjena prehajanju pescev ¢ez vozisce.

Po Pravilniku o projektiranju cest je za pes¢eve povrsSine navedeno:

® Javne povrsine za pesce so: plocnik, nivojski prehod, podhod, nadhod, klan¢ina, javno
stopnisce, obmocja za pesSce in pespot.
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® Povrsine za pesSce se urejajo v skladu s pravili urejanja prostora in s staliS¢a zagotavljanja
prometne varnosti ter ekonomicnosti gradnje in vzdrZevanja skladno z dolo¢bami tega
pravilnika.

e Dimenzije tlorisa, ki so potrebne za normalno gibanje pesca, so: 0,3 osebe/m?, za obéasno
zgostitev 0,6 osebe/m? in za prehod ceste 1,0 oseba/m?.

® Pescev prometni profil je Sirine 0,75 m in viSine 2,25 m, prosti profil Sirine 1,00 m in viSine
2,50 m.

e Ureditev plo¢nika ali peSpoti ob cesti izven naselja je upravicena, ¢e prometna
obremenitev ceste presega 3500 vozil na dan, povprecna zgostitev pescev ob cesti pa vec
kot deset oseb na uro.

® Plocnik mora biti viSinsko loen od zunanjega roba vozis¢a z robnikom minimalne viSine
12 cm, imeti mora utrjeno povrsino s pre¢nim nagibom 2,0% in Ce je izven naselja 0,50 m
Siroko bankino.

vvvvv

vvvvv

® Prehod za pesce preko stiri ali ve€pasovnega voziSc¢a ceste v naselju se uredi s prometnim
otokom s ¢akalno povrsino minimalne Sirine 2,0 m.

vvvvvv

prometni opremi je v 7. ¢lenu navedeno: »Prometna signalizacija in prometna oprema na
cestah morata biti postavljeni tako, da ju udeleZenci cestnega prometa pravoc¢asno opazijo in
dojamejo njun pomen ter da na podlagi tega lahko ravnajo v skladu s pomenom in zahtevami,
ki jih dolocata«.

Na sliki st. 30 vidimo portalno names¢eno znak Prehod za peSce. TakSna postavitev je delno
opazna. Iz analize vidnega polja in koncentracije pogleda se vozniku le ta spreminja glede na
hitrost. Visja kot je hitrost, manjse je vidno pole. Prav tako se z ve€anjem hitrosti voZnje pogled
usmerja navzdol, na cesto (sliki $t. 27 in 28). Tako portalna signalizacija ni optimalna pozicija.

Sliki 8t. 27 in 28: Vidno polje glede na hitrost vozila in koncentracija to¢k pozornosti pri hitrosti
60 km/h

Vir: Studijsko gradivo, FPP.1989.

49



Slika $t. 29: Cestni odsek na OstroZznem, Celje

5.10.1 UGOTOVITEV

Ob pregledu nekaj kriziS¢ ugotavljamo, da so krizis¢a razlicno opremljena s prometno
signalizacijo za peScev promet. Prikazana primera (sliki St. 29 in 30) to nazorno prikazujeta.
Prvo kriziS¢e nima postavljene portalne signalizacije. Ker se vzorci prometnih tokov ponavljajo,
bi bilo primerno, da je prometna signalizacija tipska za prehode za pesce. Prav tako je tudi
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osvetlitev prehoda raznolika. V nadaljevanju navajamo tipsko opremo za oznacitev prehoda
za pesce.

Slika st. 31: Prometni znak 1115 Slika St. 32: Prometni znak 2431

Slika st. 33: Prehod za pesce 5231 Slika st. 34: Pes¢ev semafor

—_ Bofe

Dodatno, glede na prometne tokove (Solska pot):

| —

Slika st. 35: Otroci na vozis¢u 2429

f N\

Osvetlitev prehoda naj bo tipska (Stevilo in velikost svetlobnega telesa, pozicija in jakost
svetilnost ter odtenek svetlobe). Ce bi bili vsi prehodi enako standardno opremljeni, bi vozniki
Ze na dale€ opazili, da se pribliZzujejo prehodu za pesce.
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5.10.2 PROMETNI ZNAK PESEC NA PREHODU

Za C¢im vecjo varnost peScev navajamo mozno izboljSavo prometne signalizacije. S tem
dodajamo Se eno od moZnosti opozorila voznikom vozil na priblizevanje pes¢evemu prehodu.
Svetlobni simbol bi se vklapljal izmeni¢no. Vklop bi bil le ob priblizevanju pesca proti prehodu
za pesce; cca 5 m pred prehodom. Vklop bi bil izveden preko senzorja ali talne zanke.

Sliki $t. 36: Znak za nevarnost z izmeni¢nim vklopom simbola
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5.11 AVTOCESTA

Avtocesta je drzavna cesta, ki je namenjena daljinskemu prometu motornih vozil in je
oznacena s predpisano prometno signalizacijo. Njen sestavni del so tudi prikljucki nanjo in
servisne prometne povrsine.

5.11.1 VOZNJA PO AVTOCESTI

Po Zakonu o pravilih cestnega prometa na smernem vozis¢u z dvema ali ve¢ oznacenimi
prometnimi pasovi mora voznik voziti po sredini prometnega pasu. Po tak$ni cesti mora voznik
voziti po desnem prometnem pasu. Ce ima smerno vozié€e tri prometne pasove, je dovoljena
voznja po desnih dveh prometnih pasovih, levi pa je namenjen prehitevanju. Iz slike vidimo,
da vozniki v prikazanem primeru to ne upostevajo. TakSna voZnja je v nasprotju s pravili. Vozila
se nakopicijo na prehitevalnem pasu, hitrost vozil se zmanjsa in s tem se povzroéi nestrpnost
med vozniki. Na osnovi opazovanja smo obcasno zasledili, da so hitrejSa vozila prehitevala
(vozila mimo) po desnem prometnem pasu, kar je Se toliko bolj nevarno.

Slika 3t. 38: Odsek AC Celje-Sempeter

Prakticne resitve za tovrstni problem pri nas skoraj ni. Da bi se dogradil dodatni tretji pas je
zelo majhna verjetnost. Za primer pa poglejmo ravno nasprotno. Vsa vecja mesta v Nemciji
imajo v svoji bliZini 3-4 vozne pasove avtocestnih odsekov.
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Slika $t. 39: Odsek avtoceste pri Stuttgartu, Nemcija

Vir: https://earthexplorer.usgs.gov/. Januar, 2023.

Torej ostane le ozaveS¢anje voznikov, da spostujejo pravila voznje po avtocesti. Predlagamo,
da DARS intenzivno oglasa preventivno vsebino na svetlobnih portalih: »vozi desno, prehitevaj
po levi« in zloZzenke. Nekaj te vsebine smo v preteklosti Ze zasledili.

5.11.2 NEPRAVILNO VODENJE PROMETNEGA TOKA

Na odseku avtoceste Celje-Trojane je bilo zanimivo prometno stanje. Vzdrzevalci so izvajali
dela v tunelu. V ta namen je bil prehitevalni pas zaprt, a signalizacija je kazala napac¢no
sporocilo. Sliki st. 40 in 41.

Slika st. 40 Uvoz v tunel Jasovnik Slika st. 41: V tunelu Jasovnik
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Do taksnih napak vodenja prometnih tokov upravljalcev ne bi smelo prihajati.

Z analizo primerov potrjujemo 3. delovno hipotezo.

5.12 OKVARE SIGNALIZACIE

vvvvv

poskodovan portalno namescéen semafor. Od nastanka poskodbe do odprave le te je minilo 4
mesece. Zamenjava semaforja se je uredila na osnovi prijave udelezenca v cestnem prometu.
Prijava poskodbe je bil naslovljena na vec naslovov, od Oddelka za okolje in prostor ter
komunalo MOC, do koncesionarja vzdrzevanja signalizacije ter do Druzbe Republike Slovenije
za infrastrukturo. Pri slednjem se je nastali problem le resil (slika st. 43).

vvvvv

Nastala situacija je po opazovanju povzrodila kar nekaj zmede med vozniki, saj je bila
signalizirana prosta smer slabo opazna oz. vozniki niso bili prepri¢ani, kateri semafor velja za
voznjo naravnost. Tak$no stanje je trajalo kar nekaj ¢asa.

Bistvo tega zapisa je v tem, da ocitno nihée od javnih sluzb vzdrievanja, policije,.... oz.
koncesionarjev za te zadeve ni prijavil poSkodbe. Ne glede na to, kdo je lastnik oziroma

vvvvv

Z analizo primera potrjujemo 3. delovno hipotezo.
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Slika $t. 43: Dopis upravljalca krizis¢a

L
DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO

REPUBLIKA SLOVENIJA
INISTRSTVO ZA

Triadka cesta 15, 1000 Lubfana T 014788002
F O14788123
E gp drscfgovsi

www dc.gov s

Stevilka: 37162-27 2022/ 1| (819)
DN 8/4, iks 928
Datum: 21. 1. 2022

Zadeva podkodba semafona
Prejeli smo vas dopis, v katerem nas obveétate o poskodbi semafona v kriziséu Podjavorskove
ulice z R2-430. V prometni nesredi je bila meéno poskodovana kaZipotna tabla, ki je namescena
nad voziétem, ter semaforske glave, ki so bile nameéZene v spodnjem delu table

Obvestamo vas, da je bila poskedba odpravijena in da kriziste deluje normalno.

VroZiti:
- naslovniu

cijske Stevika ra DDA
a o6 Banki S

Stowenie

3
@
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6 UGOTOVITVE

Promet se odvija na osnovi zastavljenih pravnih norm. Za varen in nemoten promet v
Republiki ~ Sloveniji skrbijo za drZavne ceste Direkcija Republike Slovenije za
infrastrukturo in Druzba za avtoceste v RS, za oblinske ceste pa obcine. Starsi, skrbniki ter
rejniki so dolZni skrbeti ali izvajati nadzor nad otroki, ki so udelezeni v cestnem prometu. Ce bi
vsi udeleZenci cestnega prometa upostevali postavljena pravila, bi bil promet idealen, 100 %
varen. Vendar temu ni tako. Se vedno je ¢lovek tisti, ki sprejema odlo¢itve, ki se odrazajo v
odvijanju prometa. Ta in Se druga podobna dejstva je potrebno v vseh segmentih prometa
nenehno posodabljati in s tem teziti k ni¢elni toleranci varnosti cestnega prometa.

Prometna nesreca je nesrea na javni cesti ali nekategorizirani cesti, ki se uporablja za javni
cestni promet, v kateri je bilo udelezeno vsaj eno premikajoce se vozilo in je v njej najmanj
ena oseba umrla ali je bila telesno poskodovana ali je nastala materialna skoda. Prometne
nesrece so se dogajale in se Se bodo. Sprejeta so dolocila Resolucij o ni¢ smrtnih Zrtev cestnega
prometa. Upajmo in delamo na tem, da doseZzemo postavljen cilj. Kot smo v nalogi navedle, se
prometne nesrece dogajajo zaradi razli¢nih dejavnikov. UdeleZenci cestnega prometa paimajo
pri tem veliko vlogo. Kak$no vlogo pa bodo imela avtonomna vozila, pa bomo videli v
prihodnosti.

Za pregled stanja cestnega prometa z vidika udeleZencev smo z analizo ankete analizirale
izbrana kljucna dejstva, ki imajo vpliv na varnost v cestnem prometu. Dobljeni podatki so kar
zaskrbljujodi. Kar 84 vprasanih voznikov motornega vozila med voZnjo presenetijo pesci, ki na
primer stopijo v trenutku na prehod ali so v temi slabo oznaceni. Prav tako je zaskrbljujoc delez
prehitrih voznikov.

Vsa navedena dejstva zahtevajo ustrezno strokovno obravnavo. Tako smo prikazale prednosti
kroznih kriziS¢ v primerjavi s konvencionalnimi, primere za potrebno posodobitev
infrastrukture za posamezne strukture udeleZencev, primere za uvedbo tipske signalizacije,
ustrezno, pravilno vodenje prometnih tokov ter potrebno redno vzdrievanje opreme in
infrastrukture. Primere smo opisovale na obmo¢ju Celja in okolice, saj nam je to okolje znano.

Je pa dejstvo, da so vse navedene resitve primerne za katerokoli lokacijo, mesto.
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7 ZAKUUCEK

Stanje prometne varnosti se glede na Stevilne dogodke oz. razliéne vplive nenehno spreminja
(¢lovek, vozilo, cesta, okolje). Zadovoljiva prometna varnost je ena od temeljnih kakovosti
prometnega sistema. Zagotavljanje ¢im viSje stopnje varnosti je mogoce s spodbujanjem
udeleZzencev v prometu k odgovornejSemu vedenju, spostovanju predpisov, s tehnicnimi
reSitvami za vozila in z ustrezno cestno infrastrukturo.

V raziskovalnem delu smo se opredelile na vzroke prometnih nesrec in izdelavi analiz izbranih
primerov, ki lahko imajo za posledico prometno nesrec¢o. Omejile smo se na Celje in njegovo
okolico. Pri analizi prometnih nesre¢ smo primerjale korelacijo med prometno nesreco in
vedenjskim vzorcem udeleZencev v prometu, ki smo jih pridobile z anketiranjem. Kot je bilo
pri¢akovati, so se korelacije potrdile.

V drugem delu naloge smo analizirale izbrane primere infrastrukture. Dejstvo je, da je lahko
vzrok za prometno nesreco tudi pomanjkljivo vzdrZevana in opremljena cesta. Navedle smo
mozne izboljSave oz. resitve evidentiranih problemov infrastrukture. Ugotovile smo, da so
doloceni cestni odseki potrebni rekonstrukcije in veéjega nadzora. Morali bi izbrati taksne
cestne elemente, ki bodo zagotavljali varen, ucinkovit in optimalen promet. Vse to pa bi bilo
tudi skladno s smernicami oziroma cilji trajnostne mobilnosti.

Z analizo prometnih nesre¢ in prikazanimi primeri smo odprle temo, ki bi jo veljalo v
nadaljevanju sistemsko spremljati, analizirati in izdelovati priporocila.
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IZJAVA*

Mentor Roman Krajnc v skladu z 20. ¢lenom Pravilnika o organizaciji mladinske
raziskovalne dejavnosti »Mladi za Celje« Mestne obfine Celje, zagotavijam, da je v
raziskovalni nalogi z naslovom Varnost cestnega prometa na Celjskem, katere avtorice so:
Karin Gobec, Lina Sket in Julija Potoénik:

— besedilo v tiskani in elektronski obliki istovetno,

- pri raziskovanju uporabljeno gradivo navedeno v seznamu uporabljene literature,

— da je za objavo fotografij v nalogi pridobljeno avtorjevo dovoljenje in je hranjeno v
Solskem arhivuy,

- da sme Osrednja knjiZnica Celje objaviti raziskovalno nalogo v polnem besedilu na
knjiZni¢nih portalih z navedbo, da je raziskovalna naloga nastala v okviru projekta
Mladi za Celje,

-~ da je raziskovalno nalogo dovoljeno uporabiti za izobraZevalne in raziskovalne
namene s povzemanjem misli, idej, konceptov oziroma besedil iz naloge ob
upostevanju avtorstva in korektnem citiranju,

— da smo seznanjeni z razpisni pogoji projekta Mladi za Celje.
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POJASNILO

V skladu z 20. &lenom Pravilnika raziskovalne dejavnosti »Miadi za Celje« Mestne
obtine Celje je potrebno podpisano izjavo mentorja (-ice) in odgovorne osebe 3ole
vkljuiti v izvod za knjiZnico, dovoljenje za objavo avtorja (- lce) fotografskega gradiva,
katerega ni avtor (-ica) raziskovalne naloge, pa hrani $ola v svojem arhivu.
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