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POVZETEK

Namen nase raziskovalne naloge je bil, ugotoviti kako vozniki osebnih avtomobilov
poznajo prometne predpise. Zanimalo nas je predvsem poznavanje in upostevanije
novejSih cestno prometnih predpisov, ki so zajeti v Zakonu o varnosti cestnega
prometa, ki je bil izdan 1998 in novosti v Zakonu o varnosti cestnega prometa, ki so
zacele veljati prvega januarja 2005.

V raziskavi smo ugotovili, da vozniki osebnih avtomobilov slab8e poznajo cestno
prometne predpise in pravila, oziroma jih ne upostevajo.

Pri raziskavi smo uporabili razlicne metode dela, ki so nas pripeljale do naslednjih
ugotovitev: vozniki slabo poznajo cestno prometne znake, slab$e poznajo, ali ne

------

kazenskimi sankcijami.



1 UVOD

Prometni sistem je dinamicen, tehni€en, tehnoloski, organizacijski in gospodarski
sistem. Pomembni element vsakega prometnega sistema je varnost prometa.

Kriticna je varnost v cestnem prometu. Vozila so vse zmogljivejSa, urejanje
prometnega omrezja ne more slediti dinamiki vsakoletnega povec€anja Stevila novih
vozil, prav tako pa pri uporabi tehnike nismo vsi enako spretni, izkuseni in strpni.

Za vecino udelezencev v prometu, ki si zeli varen prijazen in nemoten promet, bi bilo
verjetno dovolj, ¢e bi zapisali samo nasvete kako naj ravnajo, za druge so potrebne
jasne obveze in zagroZene kazni.

Ker je v zaCetku letoSnjem letu zacel veljati nov zakon o varnosti cestnega prometa,
smo se odlocili, da bomo raziskali, kako udeleZzenci v cestnem prometu poznajo
prometne predpise, predvsem novosti, ki jih prinasa nov zakon.

Zeleli smo raziskati:

- ali obstaja razlika med mlajSimi in starejSimi vozniki v poznavanju cestno
prometnih predpisov;

------

- ali vozniki poznajo spremembe, ki so zajete v novem zakonu v cestnem prometu.



1.1 Hipoteze

Na osnovi poznavanja obravnavane teme smo na zacetku raziskovalnega dela
postavili naslednje hipoteze:

1.

2.

o o

Predvidevamo, da vozniki, ki so pogosti udelezenci v prometu, boljSe poznajo
prometne predpise.
Predvidevamo, da vozniki zacetniki in mlajSi vozniki slab8e poznajo cestno
prometne predpise.
Predvidevamo, da starejSi vozniki slabo poznajo predpise, ki veljajo za voznjo v

------

fvev

Predvidevamo, da vozniki slabSe poznajo pomen novejsih prometnih znakov.
Predvidevamo, da so vozniki seznanjeni z ostrejSimi kazenskimi sankcijami, ki jih
prinasa nov zakon o varnosti cestnega prometa.



1.2 Metode raziskovalnega dela

Pri raziskovalnem delu smo uporabili razlicne metode dela:
- metodo dela z viri in literaturo;

- metodo anketiranja;

- metodo terenskega dela;

- metodo intervjuja;

- metodo obdelave podatkov.

1.2.1 Metoda dela z viri in literaturo

Za raziskovalno nalogo smo uporabili razlicno literaturo in vire za opredelitev
osnovnih pojmov, ki se nanasajo na prometno varnost, cestno prometna pravila in
predpise, na zakon o varnosti v cestnem prometu, predvsem novosti in drugo. Vecino
literature in drugih virov smo nasli v Solski knjiznici. Posamezne broSure: Novosti v

fve v

fvor v

smo dobili na Policiji Celje. Veliko podatkov in opisov pa smo dobili tudi na
internetnih straneh.

1.2.2 Metoda anketiranja

V raziskavi so sodelovali delavci Osnovne Sole Hudinja, starSi u¢encev iz 7. in 8.
razreda 9-letke, bratje, sestre in znanci u€encev, ki sodelujejo pri raziskovalni nalogi.
Razdelili smo 130 anketnih vprasalnikov, za obdelavo pa smo jih uporabili 110.

1.2.2.1 Anketni vprasalnik

Anketni vpraSalnik je obsegal 16 vprasanj. V prvem delu vpraSalnika so bila
vprasanja, ki se nanasajo na vozniska dovoljenja voznikov, in sicer: kako dolgo ga
Ze imajo in kako pogosto so vozniki udelezeni v prometu.

V drugem delu so se vpraSanja nanaSala na poznavanje novejSih prometnih
predpisov in pravil, kot so: predpisi, ki se nanasajo na alkohol, omejitve hitrosti,
poznavanje novejSih cestno prometnih znakov in na predpise, ki veljajo za krozno

fvev

1.2.3 Metoda terenskega dela

Da bi lahko potrdili nekatere hipoteze, smo v raziskavo vkljucili tudi terensko delo, in
sicer neposredno opazovanje.

Opazovali smo voznike, ki so nakljuéno pripeljali v kroZzno krozis¢e na Prijateljevi ulici
in Opekarniski cesti. Zapisovali smo, kako vozniki upoStevajo prometne predpise, in

s v

vvvvv

fvev



1.2.4 Metoda urejanja podatkov

Pregledali smo anketne vpra$alnike ter odgovore analizirali. Izdelali smo tabele in
grafe s pomocjo programa Microsoft Word in Microsoft Excel. Enako smo uredili
podatke s terenskega dela — opazovanja. Prav tako smo, iz zgoraj nastetih
uporabljenih programov, pripravili analizo hipotez ter zaklju€ek.
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2 TEORETSKE OSNOVE

2.1 Prometna varnost

Na varnost v cestnem prometu tako vplivajo naslednji dejavniki:

- ustrezno izobraZzevanje udelezencev cestnega prometa;
- stanje prometnih sredstev;

- cestna infrastruktura;

- ustrezna omejitvena politika.

Za izboljSanje prometne varnosti so najbolj pomembne osebnostne vrednote
voznikov kot so:

- znanje;

- izku$nje;

- upostevanje veljavnega reda in kulture.

Poleg nastetega pa nedvomno tudi policijski nadzor in preventiva, tehni¢ni pregledi
vozil, gradnja in vzdrzevanje cest ter prometno tehni¢ni ukrepi na cestah.

Znano je, da vec kot 90 % prometnih nesre¢ povzrocijo vozniki in drugi udelezenci v
prometu. Na slovenskih cestah je bilo v letu 2004 43.004 prometnih nesre¢. Celotno
Stevilo prometnih nesre¢ se je glede na leto 2003 povecalo. Najpogostejsi vzroki za
prometne nesrece so:

- neprilagojena hitrost;

- nepravilna smer voznje;

- nepravilno prehitevanje;

- neupostevanje pravil prednosti;
- nepravilni premiki z vozilom;

- nepravilno ravnanje pescev;

- neustrezna varnostna razdalja;
- drugo.

Iz policijske statistike razberemo, da je v cestnem prometu v letu 2004 na slovenskih
cestah umrlo 274 udeleZzencev v prometu. Med njimi so najstevilnejSi vozniki
avtomobilov, nato potniki, pesci, vozniki motornih koles in drugi. Spodnji graf nam
prikazuje primerjavo med mrtvimi udeleZenci v cestnem prometu glede na vrsto
udelezbe.

11
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Slika 1: Primerjava med mrtvimi udeleZenci glede na vrsto udeleZbe

Za tolikSno Stevilo mrtvih v prometnih nesre€ah in prometnih nesre€¢ z najhujSimi
posledicami je najpogostejSi vzrok neprilagojena hitrost, oziroma neupostevanije
omejitve hitrosti. Na sliki je prikazano Stevilo prometnih nesre¢ zaradi hitrosti od leta
1998 do leta 2002.
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Slika 2: Stevilo prometnih nesre¢ zaradi hitrosti

Iz grafa lahko razberemo, da se je Stevilo nesre¢ zaradi hitrosti zmanj$alo glede na
leto 1998, vendar se je leta 2002 zopet zaskrbljujoCe zvisalo.
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Tudi naslednja slika nam prikazuje podatke o Stevilu mrtvih zaradi neprilagojene
hitrosti od leta 1995 do leta 2003 in napoved za leto 2005.
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Slika 3: Podatki o stevilu mrtvih zaradi neprilagojene hitrosti

Prekoracitev hitrosti je glavni vzrok za nastanek prometnih nesre€. Najpogostejsi
vzroki za prekoracitev hitrosti so: krajSi potovalni ¢as, nepoznavanje prometnih
predpisov — posebno tistih, ki se nanasajo na omejitve, objestnost, agresivnost,
nepazljivost in tudi dokazovanje svojih sposobnosti sebi in drugim.

Posledice prehitre voznje so:

- vecje moznosti povzrocitve prometne nesrece in telesnih poskodb sebi in drugim
udelezencem v prometu;

- poveca se razdalja, ki jo vozilo prevozi od trenutka ko voznik zazna nevarnost do
trenutka reakcije;

- poveca se razdalja, ki jo vozilo potrebuje do popolne zaustavitve vozila;

- zmanj$a se moznost, da bi voznika zascitilo vozilo in njegova karoserija;

- vecje onesnazenje okolja s Skodljivimi plini;

- vecja poraba goriva in obraba motorja.

Najvecja dovoljena hitrost in omejitve so dolo¢ene s posebnimi dologili, ki so v skladu
z mednarodno konvencijo. Dolo¢eno je, da sme voznik voziti le s takSno hitrostjo, da
vozilo ves €as obvlada in da ga lahko varno ustavi pred oviro, ki jo glede na
okolis€ine lahko pri€akuje. Novost v Zakonu v cestnem prometu je, da mora voznik
prilagoditi hitrost voZnje ne le vozilu, cesti, prometu in vremenskim razmeram, pac pa
tudi svojim sposobnostim.

Z novim zakonom o varnosti cestnega prometa naj bi izboljSali prometno varnost na
slovenskih cestah. Zakon med drugim prinasa nove reSitve za kategorijo t.i. voznikov
zacetnikov, ki sodijo med najpogostejSe povzrocitelije prometnih nesre€, predvideva
pa tudi ostrejSo kaznovalno politiko. Za krsitelje cestno prometnih predpisov so
zagrozene bistveno viSje kazni kot doslej, predvsem so viSje kazni predpisane za
krsitve, ki se nanasajo na prehitro voznjo in na voznjo pod vplivom alkohola.
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Med pomembnimi ukrepi za vecjo prometno varnost je tudi zmanjSanje vpliva cestne
infrastrukture, ki se nana$ajo na odpravo tako imenovanih &rnih to€k, na izboljanje
tehni¢nih elementov cestne infrastrukture in njeno redno vzdrZzevanje. Vse
pomembnejSe postajajo resitve, ki so namenjene zmanjSanju hitrosti vozil, kar
pomeni umirjanje prometa in izboljSanje prometne varnosti, predvsem v naseljih.

Med najbolj znane resitve za umirjanje prometa, zmanjSevanja hitrosti so krozna

vvvvvvvvvvvvv

v v

prednostno cesto«, promet v krogu pa poteka v obratni smeri urinega kazalca.
Vozila, ki vozijo v krogu, imajo prednost pred vozili, ki se vanj vklju€ujejo.
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km/h;
- krozZna vozid€a so praviloma nagnjena navzven;

vvvvv

fvev

S0 naslednje:

- visoka raven prometne varnosti — vecji prepust prometa, manjsi ¢akalni Casi,
manj8i hrup, manjSa emisija izpusnih plinov in manjSa poraba prostora;

- manjSe posledice prometnih nesre¢, ni elnih trkov in trkov pod pravim kotom;

- manj8i stroski vzdrzevanja;

- 80 ukrep umirjanja prometa v urbanih naseljih;

- estetski videz.

15
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Slika 6: Vzroki za prometne nesrece na petih kroznih krizis¢ih v Celju
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varnostna razdalja in nepravilna stran voznje.
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Slika 7: Stevilo prometnih nesreé na petih kroznih kriZiséih v Celju.
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tistim, ki so avto Solo zapustili pred mnogimi leti.
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3 PREDSTAVITEV IN ANALIZA REZULTATOV

3.1 Opis raziskovalnih rezultatov

3.1.1 Analiza anketnega vprasalnika

Za analizo anketnega vpraSalnika smo iz ankete izbrali bistvena vprasanja, ki
neposredno vplivajo na potrditev hipotez in tiste, ki se vsebinsko dopolnjujejo, ali so
med seboj v doloeni odvisnosti.

1. Z vpraSanjem, koliko let imate voznisko dovoljenje, smo prisli do naslednjih
podatkov:

Voznisko dovoljenje Stevilo voznikov Stevilo voznikov v
odstotkih

od 0 do 2 leti 11 10

od 2 do 4 leta 9 8,2

od 4 do 10 let 26 23,6

od 10 do 20 let 30 27,3

vec kot 20 let 34 30,9
Skupaj 110 100

Tabela 1: Voznisko dovoljenje

S tem vprasanjem v anketnem vprasalniku smo dolocili kategorije glede na to, koliko
let imajo posamezni vozniki vozni§ko dovoljenje. Opredelili smo 5 kategorij. Najvecje
Stevilo anketiranih voznikov ima vozniSko dovoljenje nad 20 let in od 10 do 20 let.
Voznike, ki imajo vozniSsko dovoljenje od 0 do 2 leti smo uvrstili med voznike
zacetnike, voznike, ki imajo voznisko dovoljenje od 2 do 4 leta pa med mlajSe
voznike. Vsi vozniki vozijo osebne avtomobile, nekaj voznikov pa tudi tovornjake in
motorna kolesa.

2. Kako pogosto ste udelezeni v prometu z osebnim avtomobilom?

Vozniki z vozniskim Voznjavsak |Voznja ob Voznja

dovoljenjem dan vikendih ob&asno
od 0 do 2 leti 7 2 2
od 2 do 4 leta 6 2 1

od 4 do 10 let 20 2 6
od 10 do 20 let 25 2 3
vec kot 20 let 26 2 4
Skupaj 84 10 16

Tabela 2: Pogostost udelezbe v prometu

18



Stevilo

od 0do 2 leti

Pogostost udelezbe v prometu

od2do4leta od4do10let od10do20 vet kot 20 let Skupaj
let

‘ O Voznja vsak dan B Voznja ob vikendih O Voznja ob&asno

vozniki

Graf 1: Pogostost udeleZbe v prometu

Vecina voznikov v vseh kategorijah, to je 84 voznikov ali 76,4 %, se vozi vsak dan v
sluzbo in nazaj, voznjo ob vikendih opravlja 10 ali 9,1 % voznikov in ob&asno voznjo

16 ali 14,5 %.
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3. Pogostost voznje voznikov na daljSe relacije — 100 in ve€ kilometrov.

Vozniki Vsak dan |Enkrat Enkrat Veckrat Redko
tedensko mesecno mesecno
od 0 do 2 leti 2 1 1 2 5
od 2 do 4 leta 0 2 1 2 4
0od 4 do 10 let 3 5 2 2 14
od10do20let |0 9 8 3 10
vec kot 20 let 2 2 11 7 12
Skupaj 7 19 23 16 45
Tabela 3: Pogostost voZnje na daljse relacije
Pogostost voznje na daljSe relacije
50
45
40
35
30
é’ 25
i 20 []
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5
0
od0do2leti od2do4leta od4do10let od 10 do20 let vet kot 20 let Skupaj
vozniki

‘ O Vsak dan B Enkrat tedensko O Enkrat mese¢no [0 Veckrat mesec¢no M Redko

Graf 2: Pogostost udelezbe na daljsih relacijah

Iz grafa 2 je razvidno, da vozniki redko vozijo na daljSe relacije nad 100 km. Vsak
dan opravlja voznjo nad 100 km samo 6,4 % voznikov v vseh kategorijah, enkrat
tedensko 17,2 %, enkrat mese¢no 20,9 % in veckrat mesecno 14,5 % voznikov. Med
vozniki zacetniki vozita daljSe relacije vsak dan 2 voznika, med anketiranimi mlajSimi
vozniki nihée ne vozi daljSe relacije vsak dan.

20



4. Omejitev hitrost v naselju in izven naselja

Anketirani vozniki, ki imajo vozniSko dovoljenje od 0 do 2 let in od 2 do 4 leta so
odgovorili pravilno, to je 50 km/h v naselju, medtem ko je v kategoriji od 4 do 10 let
pravilno odgovorilo 85 %, v kategoriji od 10 do 20 let 100% pravilno in v kategoriji ve¢
kot 20 let 82 % pravilno.

Na vprasSanje omejitve hitrosti izven naselja so vozniki, ki imajo voznisko dovoljenje
od 0 do 2 let, od 2 do 4 leta in od 4 do 10 let odgovorili pravilno. Vozniki, ki imajo
vozniSko dovoljenje od 10 do 20 let so pravilno odgovorili 93 % in vozniki z ve¢ kot
20 let 76 %.

5. Koliko znaSa denarna kazen za prekoracitev hitrosti v naselju do vkljuéno 10
km/h?

Vozniki Pravilni odgovor Nepravilni odgovori
od 0 do 2 leti 7 4
od 2 do 4 leta 8 1
od 4 do 10 let 21 5
od 10 do 20 let 13 17
veC kot 20 let 14 20
skupaj 63 47

Tabela 4: Denarna kazen za prekoracitev hitrosti

Denarna kazen za prekoracitev hitrosti
70

60

50 A

40 1

Stevilo

30 A

TE 1

odO0do2leti od2do4leta od4do10let od 10 do 20 let vec kot 20 let skupaj

O Pravilni odgovori W Nepravilni odgovori ‘ vozniki

Graf 3: Denarna kazen za prekoracitev hitrosti

Omejitev hitrosti v naselju pozna vecina voznikov. ViS§ino denarne kazni za
prekoracitev do 10 km/h pozna 57,3 % voznikov. Med vozniki najbolje poznajo visino
kazni v kategoriji od 0 do 2 leti, od 2 do 4 leta in od 4 do 10 let. V kategoriji voznikov
od 10 do 20 let in ve€ kot 20 let pa viSino denarne kazni slabSe poznajo, saj je od 64
voznikov, napac¢no odgovorilo 37 voznikov, to je 57,8 %.
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6 Poznavanje cestno prometnih znakov

Anketirani vozniki so morali vpisati pod narisanim znakom razdaljo od kraja, kjer je
prometni znak postavljen, do kraja, ki ga oznacuje.

Vozniki
Prometni znak: od0do2 |od2do4 |od4doi10 |od10do |vec kot 20
razdalja do kraja, ki |leti leta let 20 let let
ga oznacuje P N P N P N P N P N

1 10 2 7 7 19 12 | 18 7 27

8 3 4 5 11 15 12 | 18 7 27

10 1 5 4 11 15 13 17 15 19

2 9 1 8 8 18 10 | 20 6 28

Skupaj 21 23 12 | 24 | 37 | 67 | 47 | 73 | 35 | 101

Tabela 5: Razdalja od kraja, kjer je prometni znak postavijen, do kraja, ki ga

oznacuje
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Poznavanje prometnih znakov
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Graf 4: Poznavanje prometnih znakov

Vozniki na splosno slabo poznajo pomen prometnih znakov, Se posebej dopolnilne
table pod prometnimi znaki. 1z ankete je razvidno, da razdalje, kjer je postavljen
prometni znak in razdalje, kjer omejitev ali opozorilo na nevarnost za¢ne veljati, ne
poznajo ali slabo poznajo.

Iz grafa je razvidno, da je bilo nepravilnih odgovorov ve¢ kot pravilnih. NajmanjSa
razlika med nepravilnimi in pravilnimi odgovori je pri voznikih zaetnikih, med tem ko
je razlika med vozniki v drugih kategorijah vecja. Anketirani vozniki najbolje poznajo
pomen prometnega znaka z dopolnilno tablo, ki oznacuje razdaljo od znaka do
mesta, ki ga oznacuje. Graf nam tudi pove, da je poznavanje prometnih znakov
najslabsa v kategoriji voznikov, ki imajo voznisko dovoljenje ve¢ kot 20 let. Med
vozniki z vozniskim dovoljenjem od 0 do 2 let je bilo pravilnih odgovorov 47,7%, od 2
do 4 leta 33,3 %, od 4 do 10 let 35,6 %, od 10 do 20 let 39,2 % in ve€ kot 20 let 25,8
%.
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7. Pomen prometnih znakov.

Vpra$anije je bilo postavljeno tako, da so anketirani vozniki izbirali en pravilni odgovor
izmed §tirih. Prometni znaki so novejsi in jih redko vidimo. Prometni znak Obmocje
umirjenega prometa v Celju nismo zasledili, prav tako pa redko vidimo prometni znak

Izmeniéno vklju€evanje vozil — zadrga.

Vozniki
Pomen prometnega
znaka od0do2 |od2do4 |od4do od 10do |ved kot 20
leti leta 10 let 20 let let
P N P N P N P N P N
6 5 5 4 11 15112 | 18 | 19 | 15
11 0 9 0 16 | 10 | 25 5 28 6
Skupaj 17 5 14 4 27 | 25 | 37 | 23 | 47 | 21

Tabela 6: Pomen prometnih znakov

24




Pomen prometnih znakov
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Graf 5: Pomen prometnih znakov

Anketirani vozniki so morali navesti pravilni pomen prometnega znaka. Graf nam
pokaze, da vozniki Se kar dobro poznajo pomen prometnih znakov. NajboljSe jih
poznajo vozniki zacetniki in mlajSi vozniki, najslabSe pa vozniki, ki imajo voznisko
dovoljenje od 4 do 10 let. Nekoliko bolj poznajo prometni znak Izmeni¢no
vklju€evanje vozil — zadrga, saj je nanj pravilno odgovorilo 89 % vseh.
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vvvvv

Vozniki
Krozno kriziS€e: vozni pasovi na
kroznem kroziS€u in prednost od0do [od2do |od4do |od10 |veC kot
2 leti 4leta |10let [do20 |20 let
let
P IN [P [N [P [N |[P [N [P [N
Ali sme voznik avtomobila §t.2 zapeljati
na krozno krizis€e hkrati z
avtomobilom §t.1
5 7 1610 (22| 8 |26 | 8
Ali sme zapeljati voznik avtomobila §t.1
na krozno vozisce?
11109 |0 |24| 2 (28|2 |34|0
Skupaj 16| 5 |16 2 40|12 |50 |10|60| 8

vvvvv

VVVVV
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drugo vprasanje odgovarjali boljSe, in sicer je bilo pravilnih odgovorov 96,4 %. Med
vozniki v razliénih kategorijah ni bilo velikega odstopanja. Najve€ nepravilnih
odgovorov je bilo med vozniki, ki imajo vozniSko dovoljenje od 0 do 2 leti, in sicer
23,8 % in med vozniki od 4 do 10 let 23,1 %.
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9 Poznavanje novejSih prometnih znakov in omejitev hitrosti

Vozniki
Hitrost v obmocju prometnega
znaka od0do ([od2do |od4do |od10 |vec kot
2 leti 4 leta 10 let do20 |20 let
let

P IN P IN [P [N [P [N |P |N

Tabela 9: Hitrost voZnje v obmocju prometnega znaka

Hitrost voznje v obmoc¢ju prometnega znaka
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vozniki

vrednost v odstotkih

‘I:IPraviIni odgovori B Nepravilni odgovori ‘

Graf 9: Hitrost voZnje v obmocju prometnega znaka

Prometni znak Obmoc&je umirjenega prometa pomeni, da smejo vozniki voziti s
hitrostjo 5 km/h. Vozniki ga slabo poznajo, saj je nanj pravilno odgovorilo le 20 %
anketiranih voznikov. Najve¢ pravilnih odgovorov, 46,1 %, je bilo med vozniki, ki
imajo voznisko dovoljenje od 4 do 10 let. Vozniki v ostalih kategorijah so pravilno
odgovorili v povprecju 22 %.
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fvw

Prijateljevi ulici in Opekarniski cesti.

vvvvv

Za opazovanje in pridobivanje podatkov smo si pripravili tabelo, ki je vsebovala
naslednje parametre:

- registracijsko obmocje voznikov;

svw

fvev

- brez nakazovanja smeri;
- posebnosti.

Za registracijsko obmocje smo dolocili naslednje kratice in grbe, ki so jih imeli vozniki
na registrskih tablicah osebnih avtomobilov:

- CE z grbom Celja;

- CE z grbom Slovenskih Konjic;

- CE z grbom Zalca;

- CE z grbom Laskega;

- CE z grbom Velenja;

- Druga registracijska obmocja — MB, KK, SG, NM, LJ, MS, KP.
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fvor v

- iz smeri Podjavorskove ulice in izhod na Prijateljevo ulico, Severno vezno cesto
ali Opekarnisko cesto;

- iz smeri Prijateljeve ulice in izhod na Severno vezno cesto, OpekarniSko cesto ali
Podjavorskovo ulico;

- iz smeri Severne vezne ceste in izhod na Opekarnisko cesto, Podjavorskovo ulico
ali Prijateljevo ulico;

- iz smeri OpekarnisSke ceste in izhod na Podjavorskovo ulico, Prijateljevo ulico ali
Severno vezno cesto.

Popisali smo voznjo 1918 voznikov razliénih registrskih obmodij, ki so pripeljali na

fvoev

fvoev

nakazalo 22,16 % voznikov.

Pri opazovanju smo zabeleZili naslednje nepravilnosti. Vozniki so:

- nakazovali smer ob vhodu v kriziS¢e v 17,31 %;

- nakazovali smeri ob vhodu in izhodu v kriziS¢e v 9,8 %;
- v 50,7 % vozili brez nakazovanja smeri.

Poleg tega smo ugotovili Se naslednje:

Vozniki

- so0 med voznjo od vhoda in izhoda veckrat menjavali vklop levega in desnega
smernega kazalca;

- niso upostevali omejitve hitrosti;

- niso ustavljali pred prehodom za peSce;

- niso dali prednosti kolesarjem;

- so vklopili vse &tiri smerne kazalce;

- so se priceli pripenjati z varnostnim pasom;

- so opazovali u¢ence popisovalce in jih pozdravljali;

fvor v

Pri opazovanju smo belezili voznike razli¢nih registrskih obmodcij. Opazili smo, da
zaradi hitrosti in gostote prometa nismo mogli zanesljivo lociti registrsko obmocje
nekaterih krajev. Imeli smo tezave pri preglednosti na doloenem delu kroZnega

vvvvvvvv

fvew
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Nakazovanje |Nakazovanje |Nakazovanje |Brez
i i smeri pri smeri ob smeri ob nakazovanja
nglszr-aC”Sko vhodu v izhodu iz vhodu in spremembe Sk .
obmocje krizigge krizigga izhodu v smeri voznje upa
krizis€e

CE Celje 112 201 74 624 1011
CE Slovenske 43 56 28 94 221
Konjice
CE Zalec 19 27 29 46 121
CE Lasko 12 21 17 47 97
CE Velenje 112 24 6 44 186

34 96 34 118 282
Druga registrska
obmocja

332 425 188 973 1918
Skupaj

Tabela 10: Stevilo opazovanih voznikov




Opazovani vozniki

Nakazovanje smeri pri vhodu Nakazovanje smeri ob izhodu Nakazovanje smeri ob vhodu Brez nakazovanja spremembe

v krizisce v krizis¢e in izhodu v krizi§¢e smeri voznje

‘ @ Vrednost v oddstotkin ‘

Graf 9 : Nakazovanje spremembe smeri
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4 ZAKLJUCEK

Analiza rezultatov je delno potrdila naSe hipoteze. Na vzorcu 110 anketiranih
voznikov ter na podlagi neposrednega opazovanja voznikov osebnih avtomobilov v

1.

fv v

Nad rezultati analize podatkov smo bili razo€arani, saj so starejSi vozniki v
kategorijah od 10 let in ve¢ pokazali slabSe poznavanje prometnih predpisov od
pricakovane hipoteze, v kateri smo predvidevali, da pogostejSi udeleZzenci v
prometu boljSe poznajo prometne predpise. Ravno kategorija voznikov v prometu,
ki imajo vozniSko dovoljenje od 10 do 20 let in ve€ kot 20 let so pogostejsi
udelezenci v prometu, kateri slabSe poznajo novejSe cestno prometne znake in
tudi poznajo kazenske sankcije, ki jih prinasajo novosti Zakona o varnosti v
cestnem prometu.

Hipoteza, da vozniki zacetniki in mlajsi vozniki slabSe poznajo cestno prometne
predpise, delno drzi. MlajSi vozniki res slabSe poznajo pravila voznje na kroznih
tem ko, pri prometnih znakih, ki so novejsi, vendar jih ze opazimo na cestah, so
mlaj8i vozniki z njimi bolje seznanjeni, prav tako tudi s kazenskimi sankcijami, ki
jin prinasa novi Zakon o varnosti cestnega prometa.

Analiza podatkov nam je ovrgla hipotezo, da starejSi vozniki slabo poznajo

vvvvvv

vvvvvv

s

saj je bilo med njimi najvec€ nepravilnih odgovorov, priblizno 23 %.

Na podlagi opazovanja voznikov lahko v celoti ovrzemo hipotezo, da vozniki

fvev

Vv v

voznikov v kroznem kroziS€u smo ugotovili, da je pravilno nakazalo smer samo
22,16 % voznikov. V 50,7 % so vozniki vozili brez nakazovanja smeri. Poleg tega,
da vozniki niso pravilno nakazali smeri, so delali pogoste napake, katere naredijo

fvor v

niso upostevali omejitve hitrosti;

niso ustavljali pred prehodom za pesce;
niso dali prednosti kolesarjem;

niso bili pripeti z varnostnim pasom;
uence opazovalce so celo pozdravljali.
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5. V poznavanju cestno prometnih predpisov, da vozniki slabo poznajo pomen
prometnih znakov, Se posebno dopolnilne table pod prometnimi znaki. Rezultati
ankete so pokazali, da mlajsi vozniki v kategoriji od 0 do 2 let Se najbolje poznajo
pomen prometnih znakov, saj je pravilno odgovorilo 47,7 %. Nekoliko slabse
vozniki od 4 do 10 let 36,6 %, najslabSe pa vozniki v kategoriji ve¢ kot 20 let. Ti
poznajo samo v 25,8 %. Iz tega lahko izhajamo, da kategorija starejSih voznikov
lahko povzroC€i prometne nesreCe ravno zaradi slabega poznavanja cestno
prometnih znakov.

6. Za hipotezo, da so vozniki seznanjeni z ostrejSimi kazenskimi sankcijami, ki jih
prinasa nov Zakon o varnosti cestnega prometa smo ugotovili, da so mlajSi
vozniki v kategorijah od 0 do 10 let bolje seznanjeni z ostrejSimi kazenskimi
sankcijami. Razo€arani smo bili, da vozniki v kategorijah od 10 let naprej ta zakon
zelo slabo poznajo, saj jih je 64 % odgovorilo napac¢no.

Da bi izboljsali prometno varnost in zmanjSali Stevilo prometnih nesre€, bi bilo
potrebno nameniti ve€ pozornosti izobrazevanju in osves€anju voznikov, $e posebno
takrat, ko se uveljavijo z Zakonom novi predpisi in pravila ter novi cestno prometni
znaki.

Iz raziskave je razvidno, da vozniki slabo poznajo nekatera nova pravila in predpise,
zato predlagamo nekatere akcije, ki jih lahko z malimi sredstvi uveljavimo in
realiziramo.

Vsem tistim, ki se ukvarjajo s prometno varnostjo predlagamo, da:

- lahko mediji, kot so televizija, radio, Casopisi in drugi, pripomorejo k osveS€anju in
opozarjanju na novosti kontinuirano, v obliki kratkih sporodil;

- organizacije, ki delujejo na podroCju prometne varnosti pripravijo stalna
izobrazevanja za starejSe voznike, poleg tega pa tudi mlaj§im voznikom,
voznikom zacetnikom in tistim, ki se Sele pripravljajo na opravljanje vozniSkega
dovoljenja, dajejo vecjo pozornost pri pridobivanje teoretiChega znanja o cestno
prometnih predpisih in pravilih;

- posvetijo vecjo pozornost izobrazevanju o prometni varnosti v Solah in jim pri tem
pomagajo na primeren nacin (ucila, strokovnjaki, policisti, prometni poligoni,
prometna sredstva, drugo);

- vecjo pozornost voznikom posveti policija, ki vsakodnevno opaza pomanijkljivosti
pri znanju in upostevanju prometnih predpisov in pravil voznikov, na primeren
nacin;

- Svet za preventivo in vzgojo v cesthnem prometu nadaljuje s posameznimi
preventivnimi akcijami, ki pripomorejo k osves€anju in razumevanju posledic
neznanja o cestno prometnih predpisov in pravil;

- organizirajo nagradne akcije, ki bi bile vezane na znanje o cestno prometnih
predpisov in pravil;
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- organizirajo oblike s katerimi bi osvesSc¢ali voznike o posledicah prometnih nesre¢
in s tem vplivali na pomen utrjevanje znanja o prometnih predpisih in pravilih.

Ob koncu lahko sklenemo, da k cestno prometni varnosti poleg urejene cestne
infrastrukture, ukrepov policijskega nadzora in preventive, tehniénih pregledov vozil,
prometno tehni¢nih ukrepov, $e najbolj vplivajo osebnostni vrednoti voznikov, to pa
sta znanje in izkuSenost.
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