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I. POVZETEK

Naloga je razdeljena v S§tirt sklope. V uvodu smo navedli namene
naloge in opisali metode in nac¢in, kako smo pristopili k izdelavi nalogo.

Drugo poglavje je namenjeno prometnt varnosti na slovenskih cestah,
Se zlasti sedaj po sprejetju novega prometnega zakona.

Tretje poglavje opisuje nacine umirjanja prometa. Zlasti nas je
zanimala prometna vamost Vojnika. Zanimalo nas je, kateri ukrepi za
umirjanje prometa so ze bili izvedeni in kaj se v prihodnost $e nacrtuje.

Zadnje poglavie opisuje prometno varnost udencev OS Vojnik.
Posebno so nas zanimali ukrepi za izboljSanje prometne varposti udencev.
Izdelali smo tudi analizo prometnih nezgod ucencev za obdobje zadnjih osmih
let.



II. UVOD

[I.1. UvoD

Promet je postal vsakdanji nacin Zivljenja. V Casu vse hitrejSega
zivljenjskega tempa se niti ne zavedamo, kako zelo je naSe zivljenje in celotna
civilizacija odvisna od prometa.

Ze tisocletja ljudje potujejo. Najprej so bili samo pedci. Pred priblizno
petimi tisolletji je Clovek izdelal prvo kolo in nastal je voz.

7 nastankom prvih naselij je povezana zgodovina cest, ulic m poti. V
starem veku so predvsem Rimljani prvi priceli razmisSljati o izgradnji cestnega
mrezja. Celo cesarstvo so povezali s tlakovanimi cestami po katerih so potovali
pesci, vprezna vozila, konjeniki in rimska vojska. Ponekod so se rimske ceste
ohranile globoko v srednji vek.

Za zacetek avtomobilizma lahko Stejemo leto 1886, ko je Nemec
Gottlieb Daimler naredil prvi avto z bencinskim motorjem z notranjim
izgorevanjem. Ze leta 1896 je Henry Ford postavil prvo tovarno avtomobilov.
Od takrat naprej se je avtomobilska industrija vse hitreje razvijala, avtomobili
pa so postajali vse popolnejsi in cenejsi. Toda nacrtovalci napovedujejo Se
popolnejSe avtomobile, ki bodo vozili sami s pomo¢jo kamer, senzorjev in
racunalnikov. Kdo ve, kje so meje tehni¢nega napredka avtomobilizma?

I1.2. NAMEN RAZISKOVALNE NALOGE

Veckrat smo zZe ¢akali ob robu ceste ali ob prehodu za peSce in se jezili
na gost promet. Spet drugi¢ se zgrozimo ob tragi¢nih prometnih nesrecah, pred
katerimi ni varen nihe. Zal so med Zrtvami prometnih nesre¢ pogosto tudi
otroci, zlasti Solarji.

Na 3ol1 in v kraju potekajo razli¢ne dejavnosti za izboljSanje prometne
varnosti. Zanimalo nas je predvsem, v kolik$ni meri se je izboljSala prometna
varnost u¢encev Osnovne Sole Vojnik. Postavili smo si delovno hipotezo, da so
osnovnoSolski otroci zelo ogrozena skupina udeleZzencev v prometu in da je
bilo na podro¢ju organizacije in ureditve prometa v kraju opravljenega veliko
dela. S tem se je izboljSala prometna varnost Soloobveznih otrok.



11.3. METODE DELA

Pri 1zdelavi naloge smo uporabili dosegljivo literaturo, broSure Sveta za
preventivo in vzgojo v cestnem prometu Slovenije, statistiCne podatke,
policijska letna porocila o varnosti prometa, prometno~varnostni nacrt 3ole in
statisti¢éne podatke. Opravili smo Stetje prometa, pregledali prometno situacijo
kraja Vojnika in zbrali podatke o prometni varnosti u¢encev Osnovne Sole
Vojnik. Prometno situacijo Vojnika smo tudi fotografirali.



Prometna varnost na
slovenskih cestah



II.1. KAKO VARNE SO SLOVENSKE CESTE

Vprasanje prometne varnosti vedno znova dobiva pomembno mesto v
razmiSljanju slovenske javnosti. Tudi v dokumentu »Predlog resolucije o
izhodis¢nih zasnovah nacionalne varnosti rep. Slovenije« se med podrocji
notranje varnosti omenja nizka raven prometne varnosti.

Slovenija sodi med tiste drzave v Evropi, v katerih je Stevilo mrtvih v
prometnih nesre¢ah razmeroma veliko. Slovenijo prehitevajo le Se nekatere
bivSe socialisti¢tne drzave, npr. MadZarska, Belorusija, Ukrajina, Litva in
Estonija. Od zahodnoevropskih pa samo Portugalska. Od leta 1993 do konca
leta 1998 je na slovenskih cestah umrlo 2477 ljudi. Ob tem je vzpodbudno
dejstvo, da je Stevilo mrtvih vsako leto manjSe. K temu je prispeval vedji
policijski nadzor, vi§je kazni in nov prometni zakon, ki je stopil v veljavo 1.
maja leta 1998.

Graf (Stevilo mrtvih v prometnh nesrecah v letih 1993-1998).
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Podatki kaZejo, da je prometna vamost v mnogo¢em odsev dosezene
ravnl druzbenoekonomskega razvoja in tudi odnosa posameznih drzav do
cestnega prometa. Mnoge razvitejSe zahodnoevropske drZzave imajo zato
pomembno niZjo specificno umrljivost zaradi nezgod z motornimi vozili.
Zaradi tega zunanjega vzroka umre na 100.000 prebivalcev bistveno manj
ljudi kot v Sloveniji (npr. na Norveikem, Svedskem, Nizozemskem, Veliki
Britaniji in Nem¢iji). Podatki za ZDA, kjer v prometnih nezgodah umre letno
skorajda 50.000 ljudi, na prvi pogled sicer kaZejo, kot da je njihova prometna
varnost bistveno slabsa kot npr. v Nem¢iji, Veliki Bitaniji in drugih razvitejsih



drzavah. Ce upostevamo Stevilo motornih vozil, pa se hitro pokaze, da je
gostota prometa 3¢ kako pomembna pri prometni varmosti,

V Sloveniji pride na en osebni avtomobil priblizno 3,5 ljudi, v ZDA Ze
krepko pod 2 ipd. Z upoStevanjem samo notranje gostote prometa se pokaze,
da je prometna varnost v Sloveniji Se bistveno slabSa, kot jo prikazujejo
podatki o specifi¢ni metljivostt zaradi nezgod z motornimi vozili. Ce bi imeli
tak$no gostoto cestnega prometa, kot jo ima npr. Nemcija, bi se Stevilo Zrtev
prometnih nezgod povecalo Ze na skorajda 800. Seveda pa bi bilo treba
upostevati Se vrsto drugih dejavnikov: predvsem kakovost cestnega omreZja,
starost in strukturo motornih vozil, usposobljenost prometnih udelezencev in Se
nekatere druge podatke.

Tudi izraCunana umrljivost zaradi nezgod z motomimi vozili na 10.000
vozil kaze, da gre v tem primeru prav tako za podobna razmerja med
drzavami. Tiste, ki imajo veliko §tevilo motornih vozil, imajo prav tako
razmeroma majhno Stevilo umrlih, kar pomeni, da je njihova stopnja prometne
varnosti vi§ja. V najbolj razvitih drzavah to Stevilo ne presega treh umrlih na
omenjeno Stevilo vozil. V tistih, v katerith pa je specifiCna umrljivost
prometnih nezgod na 100.000 prebivalcev visoka, je tudi izraCunana
umrljivost glede na gostoto motornih vozil zelo visoka. PriCakovanje, da se bo
v Sloveniji Stevilo umrlih zaradi prometnih nezgod zmanjSalo na 3-5 hudi na
10.000 motornih vozil Ze proti koncu osemdesetih let in se priblizalo na raven
razvitih drzav, se zal ni uresnicilo.

Ugotovitev, da se prometna varmost v Sloveniji slab3a, zato nujno
zahteva takojSnje ukrepanje. Toda ne le z mocno poveCano represivio
dejavnostjo drzavnih institucij, kot so represivni ukrepi policije, sodnikov za
prekrske, tozilstev in sodi$¢, temve¢ predvsem z ve¢jim druZzbenim vlaganjem
v dvigovanje prometne kulture. Te ne gre razumeti zgolj kot sodobnemu
cestnemu prometu ustrezno prometno vedenje mnoZzice raznovrstnih prometnih
udelezencev, temve€ tudi kot stalno skib drzave za zagotavljanje tak$nih
cestno-prometnih razmer, ki bodo neposredno prispevale k zmanj$anju
krvnega davka na na$ih cestah. Prav zato je zmotno priCakovanje ali celo
prepri¢anje, da bo nova zakonska ureditev cestnega prometa Ze sama po sebi
povecala tudi prometno varnost. Mnogo vedji uéinki bodo dosezeni z drugimi,
zlasti preventivnimi sredstvi. Preventivna dejavnost v cestnem prometu zato
naj ne bi bila le stvar nekaterth zagnanih posameznikov v druzbenih
institucijah, ki so Ze po svoji funkciji dolZne skrbeti za dvig prometne varnosti.
Prometna varnost naj bi bila nenehna skrb ¢im SirSega kroga ljudi.



1.2, VZROKI PROMETNIH NESREC

Za nastanek prometnih nezgod je vsekakor najbolj odgovoren ¢lovek kot
aktivni udeleZzenec v cestnem prometu (predvsem vozniki motornih vozil).
Vedina prometnih strokovnjakov soglasa, da je treba med dejavniki nastanka
prometnih nezgod poleg ¢loveka upoStevati tudi objektivne dejavnike, kot so:
ceste, vozila m naravni pogojl. Nekateri drugl pa opozarjajo Se na druzbene
dejavnike. Toda kljub temu se pri nas krivdna odgovornost za nastanek
prometnih nezgod pripisuje Cloveku v ve¢ kot 95% vseh primerov. Med
najpogostejSe vzroke prometnih nesre¢ sodijo: neprilagojena hitrost, nepravilna
smer voznje, neupoStevanje prednosti, nepravilnosti pescev in alkohol.

Graf : najpomembnejsi vzroki prometnih nesre€ v RS od leta 1993-1998:

a) NEPRILAGOJENA HITROST: poprecje 2409

b) NEPRAVILNA SMER VOZNIE: popre&je 1097
¢) NEPRAVILNOSTI PESCEV: popregje 201

d) NEUPOSTEVANIJE PREDNOSTI: popregjel559
e) NEPRAVILNO PREHITEVANIE: popre&je 361

v C G0 o NeupoStevanie
Me praviinasiver “prednosti .

Ne prilagojena Ne pravilnosti Ne pravilno
hitrost peséev prehitevanje

Lahko trdimo, da so uclinki novega prometnega zakona, vedjega
nadzora in stroZjega kaznovanja krSiteljev, dosegli svoj namen. Iz naslednje
razpredelnice je razvidno oblutno zmanjSanje prometnih nesre¢ s smrtnim
1izidom in tezkimi telesnimi posSkodbami.



Prometne nasrece in posledice v letu 1998 v primerjavi z letom 1997

Stev. Stev. Stev. Stev. Unurli Hude LaZje
prometnih prometnih prometnih prometnih telesne tel.
nesrec nesrec s nesreC s nesrec z posk. Posk.
smrnim tel. posk. mater.
izidom $kodo
1997 28.849 236 4,937 23.676 261 1.604 4.776
1998 24,707 168 3.646 20.893 192 1.092 3.642
97/98 -14 % -29 % -26%  -12% 26 % =32 % <24 %

Med najpogostejSe udeleZence tezkih prometnih nesre€ spadajo peSci.
Gre za tezke prometne nesreCe s smrtnim izidom ali tezkimi telesnumi
poskodbami. Med njimi so pogosto otroci. Stevilo mrtvih otrok do
dopolnjenega 15. leta starosti je bilo v letu 1996 glede na leto 1970 sicer
bistveno manjse, vendar pa je bilo v nekaterih letth (1990, 1994) e vedno
izredno visoko.

Najbolj se je zmanjsalo Stevilo zrtev med otroki peSci od 22 otrok v letu
1970 na 3 v letu 1994, Stevilo mrtvih otrok potnikov pa je bilo od leta 1970
prakticno ves c¢as vecje. Prav veCje Stevilo mrtvih otrok potnikov je v
posameznih letih (1987, 1988, 1989, 1990, 1994) povzrocilo veliko povecanje
skupnega Stevila mrtvih. Trdimo lahko, da je dokaj nacrtno in dobro delo na
podrofju prometne vzgoje na razredni stopnji v osnovni Soli prispevalo k
zmanjSevanju Stevila Zrtev med otroki peSci. Otroke v vozilih pa bi lahko Se
ucinkoviteje zasCitili z otroSkimi sedezi in varnostnimi pasovi (Policijsko
porocilo za leto 1998 in Bojan Zlender, Vozimo pametno, Ljubljana, 1997) .

Kolesarji

Potniki
32%

Drugi
6%

Graf 3a
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Kolesarji

Potniki
55,6%

Pesci
33,3%

Graf 3b

Graf §. 3a in 3b (Stevilo mrtvih otrok do 15. let starosti, po vrstah
udelezencev, za obdobje od 1970 do 1996 (3a), v primerjavi z letom 1996

(3b)).
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Umirjanje prometa
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IV.1. CESTNE OVIRE ZA VARNEJSI PROMET

Vse se je zalelo ze davnega leta 1930. Takrat je Major Godirey,
policijski poveljnik v mestu Slafort v Angliji, prvi¢ uveljavil omejitve
prometa. Bil je namre¢ zgroZen nad Stevilom prometnih nesreC, katerih Zrtve
so bili otroci. Ugotovil je, da do nesre¢ prihaja povsod tam, kjer se na istih
povr§inah sre¢ujejo otroci i vozila. In ker je presodil, da otrok pa¢ ne more
spraviti s cest, je dolocil t.i. igralne ulice. V igralnith ulicah je bil sprva
promet prepovedan, kasneje pa dovoljen le za dostop k hiSam. Omejitve so
nadzirali mestni policaji in uspeh je bil nad pri€akovanji. Po 5 letih se je
Stevilo nesre¢ zmanjSalo na samo eno desetino.

Kasneje, v 60. in 70. letih, so se zaradi nenadzorovanega razvoja
avtomobilizma povsod po svetu pesci ¢edalje bolj umikali z ulic. V nekaterih
evropskih drzavah so zakoni natancno predpisovali celo, koliko je parkirno
mesto lahko najve¢ oddaljeno od novih stanovanjskih hi§. Po tem pa se je
vedno z veejo potrebo po varnem in zdravem bivalnem okolju rodila zamisel o
mestnih jedrih in bivalnih obmo¢jih, kjer je promet dovoljen le za dostop do
his.

Najbolj znan primer je §vicarsko mestece Zermatt. Ceprav gre za
turistini kraj, ali pa prav zato, je promet strogo omejen. Dovoljen je za
sluzbena vozila: avtobuse, taksije, policijo in dostavo, pa Se ta so na elektri¢ni
pogon. Najvi§ja dovoljena hitrost znaSa 20 km/h. Prometne nesrece? Mestna
policija o njih sploh ne vodi statistike, ker jih pravzaprav ni.

Spomnijo se le ene izpred petih let: podivjani konj je na kolodvorski
ulici tezje poskodoval pesca. V vedjih mestih in spalnih naseljih popolne
prepovedi prometa danes seveda ni mogoe uvesti, lahko pa umirimo
avtomobilski promet, s tem da ga otezimo in upocasnimo. Med najbol;
ucinkovitimi nacini za umirjanje prometa so se uveljavile cestne ovire, otoki,
zozitve voznih pasov ipd. Dale¢ najvedji uspeh pa so doslej doZzivele izbokline
na cesti ali leZe€i policaji, ki veljajo za najcenejo, a udinkovito resitev.

Umirjanje prometa z izboklinami na cesti ima po drugi strani tudi
pomanjkljivosti. Poslab3an je dostop za javni prevoz in sluZbena vozila ter
ve¢ hrupa in izpu$nih plinov neposredno ob ovirah. V uspe$ne zasnove
umirjanja prometa zato danes vkljucujemo mnoge druge, so¢asne ukrepe, ki so
namenjeni zmanjSevanju potrebe po voznjah z avtomobili. To so predvsem
ureditve kolesarskih stez, pe§ poti in izboljSanje javnega prevoza. Obenem
strokovnjaki izpopolnjujejo tudi oblike ovir, tako da bi bile &im manj motede
za kolesarje in javni prevoz.

Najuspednejsi primer umirjanja prometa doslej je celovita zasnova
berlinskega obmocja Moabit, kjer so s celo vrsto ukrepov izboljsali bivalno
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okolje, tevilo poskodovanih peScev in kolesarjev pa se je zmanjSalo za 2/3
(Umirjanje prometa, Zagreb, 1994).

Iv.2. UMIRJANJE PROMETA

Kaj je umirjanje prometa? Enostavnega in enovitega odgovora na to
vpraSanje ne poznamo. Vsakdo si pod tem pojmom lahko predstavlja kaj
drugega. To je seveda odvisno tudi od tega, katero stroko in katero izhodisce
jemljemo za 1zhodiScCe.

Ker je pricujodi tekst namenjen zmanjSevanju hitrosti in s tem
poveCevanju prometne varnosti in bolj$im pogojem bivanja, lahko reCemo:
»Umirjanje prometa je skupek gradbeno tehni¢nih in regulativnih ukrepov, ki
imajo skupen cilj, da v naseljth in drugih bivalnih okoljth uredijo prometne
razmere tako, da bodo po mer1 ¢lovekac.

IV.3. ZAMISEL UMIRJANJA PROMETA

Zamisel umirjanja prometa je reSitev, ki je nastala iz nuje Ze v 70-ih
letih v zahodni Evropi. Nizozemska zamisel »Woonerfl« oz. dvori§¢e ali ulica,
v kateri se stanuje, je prvi takSen organiziran pristop. Tudi angleSke
»izbokline« za kontrolo hitrosti iz znane tovarne Transport and Research
Laboratory, so uspeh prakti¢ne kontrole hitrosti s pomoc¢jo tehni¢nega
sredstva.

Zamisli izboklin so sledile §tevilne in razli¢ne reSitve, toda vsem je
skupno neposredno (avtomatsko) delovanje na voljo voznika in njegovo
motivacijo in seveda na hitrost vozila. To delovanje ne sme biti grobo in
odve¢, kajti moralo bi imeti u¢inek prepovedi pri odvracanju prometnih poti in
obhodu takSnih ovir, kar nikar ni smisel nacela zdruzenih prometnih tokov, $e
posebej pa ne zamisli umirjanja prometa.

Primeri, umirjanja prometa ki so nastali, kot proizvod domisljije
oblikovalcev in inZenirjev:

- razSiritev, da bi se pokazal u¢inek ozkega grla za voznike in peScem
skrajSal prehod ceste in njihov ¢as,

- namerno ukrivljanje osi in voZnja vozila v slalomski voZnji,

- vibracijski trki na cestiS¢u,

- povecCana uporaba kamnitih kock,

- pove€ana uporaba razli¢nih barv,

- povecana uporaba ograj,

14



- povedana uporaba hortikulture najrazlicnejSih barv dimenzij in oblik,
kar oplemeniti in humanizira prometno i Zivljenjsko okolico,

- prometni otoki za usmerjanje vozil in zascito pescev,

- regitev kroznih tokov namesto ortogonalnih kriZanj.

Vse in ostale podobne resitve se v glavnem uporabljajo kot oblike
prepovedi. V glavnem za voznike motomih vozil, ker v tej kategoriji
udeleZencev na prometnih povr$inah povecajo odpor do voznje.

IV.4. CILJT IN SMISEL UMIRJANJA PROMETA

Z ukrepl za umirjanje prometa Zelimo prometne povrsine, predvsem v
stanovanjskih okoljih, preoblikovati mn spremeniti tako, da bomo dosegli
zmanjsanje prometa z motornimi vozili, voznike, ki bodo $e vozili po teh
povrsinah, pa prisiliti k poCasni in Se bolj previdni voznji. IzboljSanje
prometne varnosti pomeni zmanjSanje Stevila prometnih nezgod, ¢e pa se Ze
zgodi prometna nezgoda, naj bodo posledice ¢im manjSe. To lahko dosezemo,
ce:

- Je ¢im manj motornih vozil,

- vozniki vozijo previdno in pocasi,

- peScem je na razpolago ¢im ve¢ varnega prostora,

- je ¢im veC povrSin, izven ceste, namenjenim otroSkim igram,

- preglednost prostora je velika, tako da voznik lahko pravocasno

opazi peSca ali otroka in je tudi sam pravocasno opazen.

Cilj umirjanja prometa je zmanjSanje obsega motornega prometa.
Velike hitrosti premikanja in varen promet se tezko usklajujejo na prometni
meSanici tokov: motornih in nemotornih,  za$litenith 1n nezaScitenih
udelezencev v prometu. Te trditve dokazujejo rezultati Stevilnih raziskav.
Potrjeno je, da so manjSe posledice nesrec, v katerih je peSce udarilo vozilo, ki
se giblje z manjo hitrostjo. Ce bi se v takih trenutkih vozilo gibalo s hitrostjo
30 km/h, peSec ne bi trpel poskodb. Ker so ekonomski razlogi in pravila
trzenja odlocilna, ima sprejem kompromisnih resitev odlo¢ilno vlogo. Kadar je
okolica, v kateri se tak3na reSitev sprejme stanovanjska letrt, je zavest o
potrebi zaS¢ite Zivljenjske sredine vedja. Razlogi za splo$no humanizacijo
prostora zahtevajo, da imajo prednost nezasciteni udelezenci v prometu. To

pomeni, da na tak$nih mestih hitrost vozila ne bi smela biti ve¢ja od 30 ali 40
km/h.
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IV.5. NACINI UMIRJANJA PROMETA

Stevilni primeri in zamisli umirjanja prometa v razli¢nih drzavah so
tako Stevilni, da jih je nemogoce preSteti in obravnavati. Nekatert od njih so
delne spremembe v posebnih primerih, so pa tudi takSni, da so cela mestna
obmocja preoblikovana v tem smislu.

Resitve in nafinl umirjanja prometa v posameznih obmogjih:
1.PROMETNI ZNAKI

So obvezni elementi umirjanja prometa. Njihov namen je urediti informacije o
omejitvah hitrosti. Uporabljajo se v vseh drzavah, njthova uporaba pa je
zakonsko najbolj obdelana.

W

2.ZOZENJE KRIZISCA (razgiritev povrsine za pesce)

Prednost te reSitve je v tem, da usmerja vse prometne tokove na
popolnoma dolo¢ene povrSine, na katerih je hitrost bistveno manjSa. Zaradi
zozitve je onemogoceno parkiranje vozil neposredno v obmocju kriZiS¢a.
Vedja preglednost zmanj$uje moznost nesre¢ peScev, ki so izpostavljeni
nevarnosti hitrega srecanja z motornim vozilom.

3.SPREMEMBA VOZNE POVRSINE

Pomeni spremembo materiala, iz katerega je narejeno vozi$ce, alt pa
spremembo barve vozne povrsine. Asfaltno povr$ino zamenja tlak iz granitnih
kock. Odseki cest s tako spremenjeno povr$ino so kratki (15-30m),
ponavljamo pa jih na razdaljah 100-150 metrov.

4. OZENIE VOZISCA

Sirina vozi&a ima na prehitro voznjo v naseljih velik vpliv. ZoZevanje
zelo Sirokih voziS¢ ugodno vpliva na zmanjevanje hitrosti, hkrati pa ima za
cilj napraviti dovolj prostora za peSce in kolesarje ter skrajSati peScem pot
preko vozis¢a. Najpreprosteje lahko zozimo vozisée tako, da raziirimo
zelenico ali pa si pomagamo na primer kar s stebricki. Podoben ukrep, kot je
ozenje voziS¢a je tudi horizontalni zamik, ki ga lahko izvedemo  med
mora voznik vijugati po cesti in tako ne more voziti hitro, na samem vozi§¢u
pa lahko uredimo primerne parkirne prostore.
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5. ZAPRTIJE ULICE

Ta reditev je izhod v sili in bi ga morali redkeje uporabljati. Kadar ga le
uporabimo, pa moramo omogoc¢iti dostop vozilom za hitro posredovanje in
omogociti prehod kolesarjem.

6. OMEJITEV SIRINE

Ta reSitev se uporablja, kadar se Zeli onemogociti
pristop in prehod vozilom dolo¢ene kategorije. Tudi v tem primeru je potrebno
zagotoviti moznost prehoda vozil za hitro posredovanje.

7. SLALOMSKA VOZNJA

Pri teh reSitvah se namerno vsili voznja v zavojih in doseze zmanjSanje
hitrosti. Oblike takSnih prisilnih vijuganj so lahko razline.

8. HORIZONTALEN ZAMIK

Podoben ukrep kot je oZenje vozi$€a je tudi horizontalen zamik, ki ga
zamikom dosezemo, da mora voznik vijugati po cesti. Tako ne more voziti
hitro, na samem vozi$¢u pa lahko uredimo primerne parkirne prostore.

9. AKUSTICNE ZAVORE

Akusti€na zavora je sestavljena iz 40 cm Sirokih pre¢nih pasov na
voziSCe prilepljenega drobljenca. Pasovi so polozeni v parih na medsebojni
razdalji dveh metrov. Pri voznji preko pasov zaropotajo gume, ki opozorijo
voznika, da mora prilagoditi hitrost voZnje zahtevam signalizacije.

10. OPTICNI IN AKUSTICNI PRAGOVI

Tam, kjer velja omejitev hitrosti, vendar je vozniki ne upostevajo, lahko
namestimo opti¢ne ali akusti¢ne pragove. To so pre¢ne bele ¢rte ali pa 40 cm
Siroki  preéni pasovi na vozi§le prilepljenega drobljenca enako kot pri
akusti¢ni zavori.
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11. KROZNA KRIZISCA

krizis¢a, kjer poteka promet v nasprotni smeri urinega kazalca. V zadnjih letih
so jih zadeli v mestih zahodne Evrope na veliko uvajati kot element umirjanja
prometa. Klasi¢na kriziS¢a so zaceli nadomeSCati s kroZnimi, saj so tak$ne
izvedbe lahko cenejSe in u€inkovitejse kot krizis¢a s semoforji.

12. HITROSTNE OVIRE

To so naprave, ki so namenjene prisilnemu zmanjSevanju hitrosti.
Postavljamo jih tam, kjer ugotovimo, da vozniki ne upoStevajo milejSih
ukrepov, saj ucinkujejo mocneje kot Ze znani pragovi. Po slovensko jim
pravimo grbie ali »leZeci policajik, saj so tako ucinkovite, da te kaznujejo
takoj, ko ne ubogas. Postavitev grbin najveckrat zahtevajo uprave posameznih
Sol ali otroSkih vrtcev, domov starejSih obCanov, zdravstvenih domov in drugih
ustanov, ob katerth potekajo ceste z gostejSim prometom.

13. VERTIKALNI ZAMIKI

Ce je grbina bistveno §irSa in visja, kot smo jo opisali zgoraj, potem ne
moremo veC govoritt o grbinah, pac pa o tako imenovanih platojih. To je del
vozis€a, ki je za S do 10 ¢cm nad ostalim vozis¢em. Lahko sega od robnika do
robnika ali manj. Lo¢imo dve vrsti platojev:

a) polni plato je dvig vozi§a med robnikoma za 10 ¢cm.DolZina polnega
platoja ne sme biti kraj$a od 4 m;

b) delni plato je dvignjen del vozis¢a na sredini
voznega pasu. ViSina platoja je 5 cm.

(Tomislav Sibenik, Vozimo pametno~hitrost tudi ubija, Ljubljana, 1997)
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IV.6. UMIRJANJE PROMETA V VOJNIKU
a) GOSTOTA PROMETA V VOJNIKU

Osnovna Sola Vojnik lezi ob zelo prometni magistralni cesti Maribor -
Celje - Ljubljana. V ViSnji vasi se na magistralno cesto prikljuci Se cesta
regionalnega pomena, ki preko Velenja povezuje celjsko m korosko regijo.
Nekoliko se je promet zmanjSal z odprfjem avtoceste med Mariborom in
Celjem leta 1976, v zadnjih letih pa se je gostota prometa znova povedala. Zal
Vojnik nima obvoznice, zato poteka promet skozi trg, kar Se slabSa prometno
varnost peScev in kolesarjev.

Zadnje Stetje prometa so leta 1996 pri projektu »Varna Solska pot« izvedli
ucenci Cetrtih razredov. Ugotovili so, da je promet v Vojniku zelo gost.
Pokazalo se je, da je frekvenca prometa najvecja od 12.-13. ure in od 15.-17.
ure. Ugotovili so, da skozi Vojnik pelje v 30 minutah povprecno 207 osebnih
avtomobilov in 31 tovorjakov. Dnevno se v Vojniku ustavi tudi 260
avtobusov. Ob cesti je veC ¢rnih nevarnih to¢k, zato je hoja ob cesti skrajno
nevarna. Cesta skozi Vojnik je ravna, vozniki pa omejitev hitrosti skozi naselje
ne upostevajo. Tako smo se v preteklosti sreCevali z visokim Stevilom smrtnih
zrtev, med katerimi so bili Zal tudi otroci na poti v $olo in na poti proti domu.

Stanje gostote prometa v aprilu leta 1999 je bilo naslednje. V okviru
raziskovalne naloge smo ponovno izvedli Stetje prometa. Gostoto prometa smo
ugotavljali v ¢asu od 15.20. do 16.20. ure.

V tem Casu je v smeri 1z Celja skozi Vojnik peljalo:

474 osebnih avtomobilov,
7 avtobusov,

21 tovornjakov,

28 motornih koles.

1z tega sledi, da se promet skozi Vojnik iz leta v leto poveduje. Mocno
se je povecal zlasti lokalni promet osebnih vozil.

b) PROMETNA UREDITEV VOJNIKA

Krivi¢no bi bilo, ¢e ne bi priznali, da se je na podro¢ju urejanja prometa v
Vojniku v zadnjih letih veliko naredilo. Zahvala gre ustanovitvi ob&ine Vojnik
in vsem, ki stojijo za opravljenim delom. Uredila so se parkiri§¢a, plo¢niki,
steze, v obmocju 3ol in drugih ustanov pa so bile postavljene hitrostne ovire.
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Zal pa $e vedno ostaja pere¢ problem glavna cesta skozi Vojnik, za katero je
malo moznosti, da bi jo nadomestila obvoznica.
¢) KRIZISCA

Prvo pomembnejse krizisce je na sti¢iicu ceste Celje~ Konjice in ceste
proti Vitanju in Velenju. KriziS€e se trenutno ureja z razvrstilnimi pasovi.
Promet se odvija tekoce. V samem centru Vojnika ni izrazitega krizis¢a, zato
tudi ni ve¢jih problemov pri odvijanju prometa. Drugo krizis¢e je na juzni
strani Vojnika pri pokopali§¢u ( sl. 3 ). Je najbolj obremenjeno krizisée z
odcepom proti Smartnem in odcepom v novo naselje in vedji del Vojnika.
Zlasti ob prometnih konicah se je zelo tezko vkljuciti na prednostno cesto.
Krizis¢e se ureja, bo semaforizirano m urejeno z razvrstilnimi pasovi. Tretje
vedje krizisde je v Arclinu z odcepom proti Sentjurju. Potrebno bi bilo dodati
razvrstilni pas pri zavijanju v levo proti Sentjurju.

d) PREHODI ZA PESCE

Zares lepo urejen je samo prehod za peSce pri avtobusni postaji nasproti
psihiatricne bolnice. Prehod je opremljen z ustrezno prometno signalizacijo.
Drugi prehod za pesce je v centru Vojnika pri banki (sl. 4), tretji prehod pa
malo vi§je pri posti. Mogoce bi ta dva prehoda opremili z boljSo signalizacijo.
Oba prehoda sta pomembna, saj ga precka vecina ucencev, ki hodijo v Solo
pes in stanujejo ob Hudinji in na levem delu brega Hudinje.

Opazovali smo prehod za peSce pri banki. V pol ure je prehod preckalo
28 pescev. Povpredni Cas ¢akanja za prehod je od 5 do 10 minut. Priblizno 10
voznikov je vozilo ustavilo in dalo prednost peScem.

¢) HITROSTNE OVIRE

Za umirjanje prometa v Vojniku so uporabljene hitrostne ovire v
obliki leZzec¢ih policajev.

Taksne hitrostne ovire so uporabljene na odseku KaSove ulice med
stavbo policije in zdravstvenim domom (sl, 6). V &asu opazovanja dne 22. 4.
1999 0d 12.30. do 13. ure je preko ovir zapeljalo 54 vozil:

43 osebnih vozil,
6 kombijev,

3 avtobusi,

1 tovornjak,

1 motor.
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Vozniki so ovire prvozili takole:

30 vozil je hitrost zmanjSalo;

17 vozil je ovire prevozilo z nezmanjSano hitrostjo
(12 osebnih avtomobilov, 3 kombiji in 2 avtobusa);

7 vozil je hitrost povecalo (6 osebnih avtomobilov in 1
kombt).

Ugotovitve kaZzejo, da se nekateri vozniki s¢asoma navadijo dolo¢ene
prometne ureditve, zato strokovnjaki priporoc¢ajo delne spremembe
hitrostnih ovir vsakih nekaj let.

Druga hitrostna ovira je na PruSnikovi ulici v obmod¢ju vrtca in
Osnovne Sole Vojnik (sl. 1).

Tretja hitrostna ovira je postavljena v obliki platoja na Cesti
talcev na zacetku novega naselja (sl. 2).
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Slikal: Cestna ovira pri OS Vojnik

Slika 2: Cestna ovira v obliki platoja
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Slika 3: Krizi§¢e na juZni strani Vojnika

Slika 4: Prehod za peSce pri banki
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Slika 6: Cestna ovira pri zdravstvenem domu
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Prometna varnost udencev OS
Vojnik
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Vzgojno~izobraZevalno delo Osnovne Sole Vojnik poteka v petih zgradbah.
Pouk poteka na razredni stopnji v Vojniku, podruzni¢nih $olah v Socki, Novi
Cerkvi in Smartnem, od petega razreda dalje pa so vsi ucenci zdruzeni na
centralni Soli v Vojniku.

Solo Vojnik s podruznicami obiskuje 757 otrok. Od tega obiskuje
predmetno stopnjo 580 otrok. Vsak dan je potrebno varno pripeljati na
centralno 3$olo in nazaj do doma 423 ucencev vozaev. Tako se vsak dan
sreSujemo z mnogimi organizacijskimi teZavami, saj je potrebno pouk m
dejavnosti podrejati voznemu redu Solskih avtobusov. Pogodbeni  Solski
avtobusi vozijo na $tirih relacijah; v Smartno, Socko, Male Dole in Bovse.
Lazje je delo na podruzni¢nih Solah, ker odpadejo problemi s prevozom otrok,
saj je vozacev zelo malo.

Osnovni cilj prometne dejavnosti na Soli je vsekakor zagotoviti varen
prihod ucencev v Solo. V zadnjih letih je bilo na tem podrocju opravljenega
veliko dela, na kar kaZejo vzpodbudni rezultati. To je glavni razlog, da smo
opravili primerjavo prometne varnosti u¢encev nekoc¢ in danes.

PROMETNA VARNOST UCENCEV 0OS VOJNIK
V PRETEKLOSTI

V obdobju do leta 1979 je takrat Se magistralna cesta od Arclina do Ivence
terjala osem Zivljenj naSih osnovnoSolcev. Vecina teh udencev je izgubila
Zivljenje po konCanem pouku, ko so odhajali domov. Vemo, da je
koncentracija otrok v ¢asu po $oli zaradi utrujenosti najnizja. Kar Sest ucencev
je Zivljenje izgubilo na odseku enega kilometra med Vojnikom in Arclinom.
Dva v samem Arclinu na odcepu ceste za Sentjur, $tirje udenci pa na ravnem
delu ceste med Arclinom in Vojnikom. Pocetje voznikov motornih vozil na
tem odseku mnogokrat presega vse razumne meje. V samem trgu Vojnika je
Zivljenje izgubil en ucenec, drugi pa Se priblizno dva kilometra vi§je v Ivenci.
Skratka, tragi¢na bilanca, ki ji ni bilo videti konca.

V tem obdobju je vedina ulencev hodila v Solo peS ali s kolesom. Na

centralno Solo v Vojnik so se vozili le ucenci iz Socke in Smartna v Rozni
dolini.
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.
Kurjastec _

Lokacije prometnih nezgod in $tevilo ponesrecenih ucencev s smrtnim izidom
v obdobju do leta 1979.
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PREVOZI UCENCEV S SOLSKIMI AVTOBUSI

Da bi se poveCala varnost ucencev, so bili uvedeni prevozi s Solskimi
avtobusi. V zadetku so se v Vojnik vozili samo udenci iz Socke in Smartna, po
Jetu 1975 pa Se iz smeri Bovs in Malih Dol. Seveda so imeli pravico do
prevoza samo ucenci z oddaljenostjo od Sole nad 4 km, velik problem pa so
ostajali ucenci, ki so oddaljeni od Sole manj kot 4 km. Tudi ti u¢enci so hodili
v 3olo po zelo prometni cesti Celje - Maribor. Ze prej smo omenili zelo
nevarna odseka med Arclimom in Vojnikom ter Ivenco in Vojnikom. Med
nevarne odseke smo uvrstili tudi cesto med Novo Cerkvijo in Vojnikom ter
sti¢i§de regionalne ceste s cesto, ki povezuje Vojnik s Smartnom v RoZni
dolini. Da bi povecali varnost teh ucencev, smo tudi njih vkljucili v sistem
Solskih prevozov.

V spodnii razpredelnict je razvidno Stevilo vozafev na posameznih
relacijah od prvega do osmega razreda. Ker sodijo ucenci pod  Stirimi
kilometri med ucence z nevarno potjo, so ti namenoma navedeni posebe;j.

27 M T i TS W 777 YR R
Do pad4  [dod . vad4  |dod  pagd  |dow vadd4 |
el - 8 12 6 2 3 0 0 0| 31
JERI 7 11 10 5 3 0 5 0| 41
30 7 13 1 13 1 0 3 0 38
4 6 11 2 4 1 0 3 16| 53
o 11 9 5 5 21 0 9 16| 66
e 6 5 5 12 10 200 5 9| 72
L 10 6 4 1 11 16 6 7, 51
o 9 8 5 0 14 12 10 3] 61
SKE 64 65 38 42 64 48 41 51]422 |
TVSI e b LY 'i SRR 42 v

Z lokalnim avtobusom prihaja v $olo 7 u¢enceyv.

28



;/\:Tftmlly .f

Famgly

=T T, i
e (1

A

't‘c_
Hdrer- 26207
) o

Smeri vozenj $olskih avtobusov in kraji, ki jih pokrivajo Solski prevozi.
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NACRT VARNIH SOLSKIH POTI ZA UCENCE, K1 HODIJO V SOLO
PES

Ugcenci iz samega Vojnika in neposredne okolice hodijo v Solo peS. Teh
ucencev je okoli 170 in v glavnem stanujejo vzhodno od glavne prometnice,
zato je pri prihodu v $olo ne preckajo. Se vedno pa je nekaj udencev, ki morajo
preCkati nevarno cesto, ki pelje skozt Vojnik. Za te u€ence je izdelan natancen
nalrt varnih poti, tako da se 1zognejo nevarnim ¢rnim to¢kam pri preckanju
ceste. Pri izdelavi nacrta varnith poti smo popolnoma izkljucili hojo po glavni
prometnici. Ucenci uporabljajo stranske poti in ceste, glavno prometnico pa
preckajo le na dveh mestih.

Na naslednji strani je vrisana prometna situacija Vojnika. Crni piki
predstavljata zelo nevamni mesti, kjer se je zgodilo ve¢ hudih nesre¢. 7 zeleno
barvo pa so oznacene varne Solske poti.
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ANALIZA PROMETNIH NEZGOD NA POTI V SOLO V ZADNJIH
OSMIH LETIH

V analizo je zajetih 362 ucencev od petega do osmega razreda. V
zadnjih osmih letih je prometno nesreco na poti v Solo dozivelo osem ucencev.
Pet jih je bilo pes, trije pa so se v Solo peljali s kolesom. Vsi udenci pesct so
bili udeleZzeni v prometni nesre¢i z voznikom osebnega avtomobila. Ucenci
niso utrpeli poSkodb s trajnimi posledicami.

Za primerjavo smo zbrali tudi podatke o prometnih nesrecah, ki so se
zgodile v Casu, ko so u€enci doma. Evidentirali smo 56 razli¢nih prometnih
nesre¢, v katerih so bili uéenci udelezeni kot pesci, kolesarji ali sopotniki v
drugith prometnih sredstvih. Najve¢ nesre¢ so ucenci doziveli kot vozniki
koles. Teh prometnih nezgod je bilo 39. UpoStevani so padci s kolesom s
poskodbami kakor tudi prometne nesreCe, v katerith so bila soudeleZena Se
druga prometna sredstva. Vsekakor so ulenci kolesarji najbolj ogrozena
kategorija udeleZencev v prometu. Deset ucencev je bilo udeleZenih v prometni
nesreCt kot sopotniki, sedem ucencev pa je prometno nesre¢o dozivelo kot
peSec. V vseh teh nesre€ah so trije ucenci dobili poSkodbe s trajnimi
posledicami. Podatki tudi kazejo, da so deklice v prometu bolj previdne kot
decki.

Graf §t. 1

Graf prikazuje Stevilo prometnih nezgod na poti v $olo (8 ucencev ) in v ¢asu,
ko so ufenci doma (56 uCencev). Podatki obsegajo obdobje osmih let za
ucence od petega do osmega razreda.
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Graf'st. 2

pes kotlo

Graf prikazuje Stevilo ulencev, ki so bili udeleZeni v prometni nesreci kot
pesec (5 ucencev) ali kot kolesar (3 ucenci).

Graf $t. 3

pesec kolo sopotnik

Graf prikazuje Stevilo nezgod v &asu, ko so uenci doma. Prikazano je
razmerje med ucenci — pesci (7 ucencev), kolesarji (39 ucencev) in sopqmlkl v
drugih prevoznih sredstvih (10 udencev). Stevilo nesree s kolesom je zelo
visoko.
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Graf st. 4

Graf prikazuje Stevilo poskodb s trajnimi posledicami. Na poti v Solo ucenci,
udeleZenci prometnih nesre€, niso utrpeli trajnih posledic nezgode. V nesrecah,
ki so se zgodile doma, pa imajo trije ucenci trajne posledice (poskodba glave,
roke in noge).

Graf' st. 5

decki deklice

Graf prikazuje Stevilo deCkov in deklic, udeleZenih v prometnih nezgodah
(decki 39, deklice 24).

34



ZAKLJUCEK

V raziskovalni nalogi smo Zeleli na kratko predstaviti prometno varnost
kraja Vojnika i ucencev Sole Vojnik. Iz naloge je razvidno, da je bilo na
podro¢ju prometne varnosti v zadnjih dvajsetih letih opravljenega mnogo dela.
Ucenci so Se vedno zelo ogrozena skupina udeleZzencev v prometu. Zasluga za
ve¢jo prometno varnost so urejeni prevozi uencev v Solo in nazaj domov.
Tudi prometna dejavnost je na Soli zelo razvejana. To je prometna vzgoja v
oviru pouka, interesne dejavnosti, kolesarski izpiti, teCaji za kolo z motorjem,
rumena rutica, projektne naloge, akcija »Stopimo 1z teme« in druge dejavnosti.
O tem pa kdaj drugic.

Vsekakor smo na Soli veseli, da se je prometna varnost naSih ucencev
bistveno povecala, hkrati pa vedno znova poskuSamo dosezeno stanje Se
1zboljsati.
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