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POVZETEK

Prometne nesrece predstavljajo vsakodnevni problem v prometnih podsistemih.
Najveckrat pa so te povzrocene zaradi malomarnosti voznikov, saj ne upostevajo svoje
varnosti in varnosti drugih udelezencev v prometu, saj le-ti najveckrat umirajo nedolzni.
Glavna razloga za to sta prevelika hitrost in alkohol v krvi. (Pre)pogosto pa se pojavlja
tudi problem voznje po nasprotni strani avtocest. Vozniki namrec iz neznanih razlogov
vozijo v napacno smer in s tem ogrozajo svoja zZivljenja ter zivljenja drugih udelezencev v
prometu. Ta problem ni problem zgolj v Sloveniji. V tujini se je za taksne voznike
uveljavil  nemski  izraz  “Geisterfahrer” oz. anglesko  “Ghostdriver”. Za
preprecitevtaksnih situacij in s tem posledic tragicnih nesrec je treba spoznati in uvesti
primerne, predvsem preventivne ukrepe, ki bodo sistemsko preprecili voznjo v nasprotno

smer ali upozorili krsitelja, da vozi v nasprotno smer in ga od tega odvrnili.
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ABSTRACT

Traffic accidents represent an everyday problem in different parts of traffic systems. Most
of problems are caused due to negligence of drivers. They fail to acknowledge their own
security and security of other drivers. The innocent participants are therefore dying. The
main reasons are high speed and alcohol. 4 too often repeated problem is “wrong-way
driving” on highways. Drivers mostly from unknown reasons drive in the opposite
direction on highways and they threaten their lives and lives of others. Abroad they have
their own term for this. They're called “Ghostdrivers”.To prevent such situations and
such consequences we must realize the problem and introduce preventive measures that

will systematically stop that kind of driving or at least warn drivers about their mistake.
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KRATICE

AC - Avtocesta

NSV - Nepravilna smer vozZnje

PN - Prometna nesreca

Z\/CP - Zakon o varnosti cestnega prometa
UPB - Uradno precisceno besedilo

TSC - Tehni¢na specifikacija za javne ceste
DARS - Drzavne avtoceste Republike Slovenije
RS - Republika Slovenija

VOC - Vzdrzevanje in obnova cest

SAS-1 - Passive Acoustic Vehicle Detector
CAAS - Collision Avoiding by Auto Steering



1. UVOD

1.1 Problem in predmet raziskovanja

Voznja po nasprotnem pasu avtocestnih odsekov predstavlja resen problem ne samo po svetu,
ampak tudi pri nas. Zadnje Case je Se bolj aktualen zaradi nedavnih nesre¢, ki so se zgodile v
bliznji preteklosti. Iz neznanih razlogov vozniki pogosto zapeljejo v prepovedano smer in tako
ogrozajo svoje Zivljenje in zivljenja drugih udelezencev v prometu. Najverjetneje gre velikokrat
za objestna in neodgovorna dejanja samih voznikov, ko le-ti sedejo za volan pod vplivom
alkohola ali kaksnih drugih prepovedanih substanc. Pojavljajo se pa tudi govorice o “dokazovanju
poguma” in raznih “stav”, kako dolgo razdaljo bo voznik prevozil ne da bi povzroc€il nesreco. Pri
starejSih voznikih pa gre tudi za slabSe psihofizicno stanje ali vpliv moc¢nih zdravil pri
posameznikih. Morda pa gre tu za problem postavitve prometne signalizacije ali sistema dovozov
in tega se bom konkretneje lotil v tej nalogi. Z raziskovanjem pri razliénih podjetjih sem Zelel
poiskati tiste preventivne ukrepe, ki bi v ¢im krajSem ¢asu lahko ustavili to morijo na avtocestnih
odsekih.

Prvi, ki so se zaceli ukvarjati s tem problemom, so bili Ameri¢ani leta 1961. Ukvarjanje s tem
problemom pa se je preneslo tudi v Evropo, in sicer leta 1978. Najprej v Nemcijo, kasneje pa tudi
v preostale evropske drzave. Sprva so kot preventivni ukrep uporabljali table z napisi “wrong

way™ ipd.

V preteklih letih je bilo pri nas mozno vse pogosteje opaziti posnetke z videonadzornih kamer,
kako ljudje obracajo v predorih, zavijajo v napacen “uvoz” ali pa izberejo kar najblizjo pot do
izvoza, ker so le-tega zgresili. Do konca avgusta 2009 se je na obmocju Republike Slovenije
zaradi napacne smeri voznje zgodilo 55 prometnih nesre¢ s poskodbami, leta 2008 je bilo taksnih
primerov 34. V¢asih pa zaradi napacne smeri voznje trpi tudi samo plocevina; do konca avgusta
2009 se je na slovenskih avtocestah pripetilo 97 nesre¢ z materialno skodo, leta 2008 pa 100.
Tovrstne prekrs$ke dolo¢a Zakon o varnosti cestnega prometa(ZVCP) v 6. odstavku 26. ¢lena.

Globa za tovrsten prekrsSek znasa 300 eur + 5 kazenskih tock. Veliko teh nesre¢ se pri nas zgodi

! Wrongway - angleski izraz za napa¢no smer
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na celjskem obmocju (na cesti Al od izvoza Dramlje proti Mariboru in do izvoza Vransko proti

Ljubljani).

Problem je mozno prepreciti ali omiliti na ve¢ nacinov:

z ukrepi upravljanja prometa (signalizacija, opti¢no vodenje ...),
s fiziCnimi ovirami (razne ovire, ki bi preprecile dostop ...),
z gradbenimi ukrepi (z razliénim radijem dovoza, ki bi prepreceval tak$na dejanja,

gradbene spremembe celotnega prikljucka ipd.).

1.2 Predstavitev hipotez

1. NesreCe so povzrocene iz namernih ali nenamernih dejanj voznikov in so mozne zaradi

gradbenih ali vizuanih (signalizacija) napak na dolo¢enih kriznih to¢kah na prikljuckih.

2. Z uvedbo raznih preventivnih ukrepov bi lahko zmanjsali moznost tovrstnih nesrec.

1.3 Raziskovalne metode dela

V nalogi sem uporabil naslednje raziskovalne metode dela:

metode raziskovanja (naloga je bila narejena na osnovi raziskovanja realnih stanj
pridobivanja sredstev za izdelavo),

induktivno in deduktivno metodo raziskovanja (na temelju posami¢nih in posebnih
znaclnosti je bilo sklepano na splosno ter iz splos$nih staliS$¢ na posamezne sklepe.
Znanstveni metodi raziskovanja, ki sta med seboj povezani in pogojeni),

metodo anketiranja (anketiranje dijakov in Studentov na osnovi vprasanj),

metodo analize (raz¢lenjevanje sestavnljenih delov na enostavnejSe dele in preucevanje

vsakega dela doc¢eno in v odnosu do celote).
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1.4 Struktura naloge

V Uvodu, ki je prvo poglavje, je predstavljen problem, ki sem se ga lotil, kratka predstavitev in
zaCetki ukvarjanja s tem problemom. Predstavljene so tudi vrste ukrepov, ki bi lahko zmanjsale
Stevilo nesre€. Postavljene so hipoteze in pomembne raziskovalne metode dela, ki sem jih v

nalogi uporabil.

V drugem poglavju Prometni tokovi, vrste in znacilnosti avtocestnih prikljuckov in vozlis¢,

bom na kratko strnil pomembne osnovne pojme ter vizualno prikazal kako potekajo dovozi in

vvvvv

V tretjem poglavju Vzroki in potek nepravilnih manevrov bom nastel nekaj moznih vzrokov za

ta dejanja in prikazal kljuéne mozne nepravilne zavoje, ki privedejo do voznje v nasprotno smer.

Statistika ter analiza prometnih nesre¢ je konkretneje opisana v Cetrtem poglavju. Tu je
prikazana analiza raznih statistik PN v Republiki Sloveniji in posamezni delezi in karakteristike

drugih PN.

V petem delu Preventivni ukrepi za preprefitev nesre¢, ki je tudi najpomembnejse, se
osredotoéam na nekaj moznih reSitev, ki bi lahko prepreéile nadaljnjo voZnjo v nasprotno smer.

Tu so dodane tudi druge izvensolske dejavnosti na to temo.

V Sestem delu sta Intervju in Anketa. Opisane so izvensolske dejavnosti in raziskovanja na to

temo.

Sedmi del je Zakljuéek, ki je zadnji del raziskovalnega dela in v katerem so podani konéni

rezultati in odgovori na hipotezi.
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2. PROMETNI TOKOVI, VRSTE IN ZNACILNOSTI
AVTOCESTNIH PRIKLJUCKOV IN VOZLISC

2.1 Prometni tokovi

vvvvv

desno, tvorijo prometne tokove. Vsak prometni tok ima svojo smer in jakost ter svoj nacin
gibanja. Glede na pogoje potekanja prometa lahko prometne tokove vodimo kot (Lipiénik, 1994,
str. 7, 8):

e Neprekinjene prometne tokove (to so tokovi, pri katerih na gibanje vozil vpliva samo
njihova medsebojna interakcija, ki je v glavhem odvisna od gostote toka. Posamezni
tokovi se cepijo, zdruzujejo ali prepletajo brez ustavljanja. Tako zagotavljajo nekatere
prednosti, kot so teko¢e odvijanje prometa, majhne ¢asovne izgube ... Ima pa tudi nekaj
slabosti, npr. ve¢ja naprezanost voznika, zmanjSanje prepustnosti ob primeru napacéne
vozZnje, ni primerna za svetlobno signalizacijo, je draga ...).

e Prekinjene prometne tokove (se enako cepijo, zdruzujejo ali krizajo. Vozila se z
zmanjsano hitrostjo pripeljejo do konfliktne povrSine oz. se ustavljajo).
neprekinjeno ali soc¢asno tudi kot prekinjeni. Najpogostejsi nacin vodenja teh tokov je
kombinirano vodenje. Slabost je nizka prometna varnost, negotovost glede prednosti,
neenaka prepustnost. Prednosti: povrsine konflliktnih con so majhne, moznost ugodnega

reguliranja s svetlobnimi znaki, vodenje tokov glede na pomembnost ...).
Y 5 Yy >
E—RZA 17————'
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Slika 1: Neprekinjeni prometni tokovi

Vir: A. Klemenci¢, Oblikovanje cestnovni ¢vorista izvan razine, Gradevinski institut Zagreb,
Zagreb 1982, str. 14
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Slika 2: Prekinjeni prometni tokovi
Viri: 1. vir: Klemen¢i¢, Oblikovanje cestnovni ¢vorista izvan razine, Gradevinski institut Zagreb,

Zagreb 1982, str. 14.; 2. vir: M. Lipi¢nik, Mikro infrastruktura, str. 38

2.2 Vrste in znacilnosti avtocestnih prikljuckov in vozli§¢

Na avtocestnih prikljuckih je odvijanje prometa bolj vsestransko. Tu se pojavljajo veckratne
spremembe smeri, razna manevriranja, spreminjane prednosti, razli¢ni nivoji, s tem pa se tudi

spreminja prometna varnost in prepustnost. Za dolocenja in raziskavo novih virov prepovedi

vvvvv

vvvvvv

povezave cest v mrezo, zaradi predvidenih visokih hitrostih voznje, ali zaradi absolutne velikosti
prometnih tokov, nivojska krizanja nedopustna. Vecnivojski prikljucek in vozlis€e sestavljajo:
kraki). Ker se vecnivojski prikljucki in razcepi zaradi situacijske in niveletne izvedbe krakov
ve€inoma raztezajo na vecjih povrSinah in vsaj dveh visinskih nivojih, niso za voznike nikoli v
celoti pregledni in je zaradi tega celotna konstrukcija prikljucka, tako z vidika prepustnosti, kot
tudi z vidika prometne varnosti, nepomembna. (TSC?, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlica,
2002, str. 5).

2 TSC - tehni¢na specifikacija za javne ceste
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Slika 3: Vecnivojski prikljucek
Vir: TSC, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, Ministrstvo za promet, Ljubljana, 2002, str.

7

2.2.2 Tipi krakov

Priklju¢ni kraki povezujejo dve razliéni smeri voznje oziroma dva razlicno usmerjena prometna

vvvvv

predstavljajo kraki bistveni projektni element.

Po obliki, ki obenem definira tudi stopnjo neposrednosti povezovanja dveh navkriznih prometnih

smeri, se delijo kraki v tri skupine:

direktni krak (D),
poldirektni krak (P),
indirektni krak (L).

Direktni kraki (D) sluzijo prvenstveno za vzpostavljanje desnih povezav. Uporabljajo se
Poldirektni kraki (P) sluzijo za kar najbolj udobno vodenje v levo zavijalnih prometnih
tokovih. Oblikovno so zahtevnejSe od direktnih, praviloma potrebujejo dodatne ustrezne
gradbene objekte (podvoz, nadvoz ...), v pogledu voznih karakteristik pa so bistveno
boljse od indirektnih, saj zagotavljajo visje vozne hitrosti in torej tudi visji nivo uslug, ki

ga lahko nudijo.
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e Indirektni kraki (L) imenovani tudi “pentlje”, se uporabljajo obi¢ajno kot standardna
resitev za vodenje levih zavijalcev. Hitrosti so zaradi kroznega loka z majhnim polmerom
praviloma zelo nizke. Nivo uslug, ki ga nudijo, je zaradi tega zelo nizek. Zato so

uporabne predvsem za skromnejse prometne tokove.

—T~

Jb

Slika 4: Kraki prikljuckov
Vir: TSC, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, Ministrstvo za promet, Ljubljana, 2002, str.

12

2.2.3 Karakteristi¢ni tipi prikljuckov

vvvvv

je izbira pravilnega tipa vedno tezka in odgovorna naloga. Prav kraki, ki so v bistveni element

vecnivojskega prikljucka, imajo s svojimi posebnosti najvecji vpliv na izbiro.

Trokraki prikljucki

Vecnivojski prikljucki se v osnovi razlikujejo po vodenju krakov. Med trokrake prikljucke se
uvrscajo:

e “trobenta”
e “triangel”
e “razcep”

(J. Katani¢, A. Andjus, M. Maletin, 1983, str. 291).
10
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“Trobenta” je glede na porabo prostora in investicijske stroSke najugodnejSi tip trokrakih
vecnivojskih priklju¢kov (najmanjSa poraba prostora, samo en objekt). Praviloma se poldirektni
krak na njem usmeri v tisto smer, v kateri je prometni tok moc¢nejsi. Prikljucek je sestavljen iz
vseh treh tipov krakov (dva direktna kraka za desne zavijalce, en poldirektni za leve zavijalce in

en indirektni krak za leve zavijalce).

“Triangel” predstavlja najviji standard za denivelirane® prikljucke. V bistvu gre za adaptacijo
prikljucka oblike “trobenta”, pri katerem je indirektni krak spremenjen v poldirektnega, ki
omogoc¢a visje vozne hitrosti. “Triangel” je mozno izvesti s poljubno velikimi elementi, ki
dopuscajo velike (nezmanjsane) hitrosti.

“Razcep” je sistem prikljucka, kjer se sekundarni prometni tok v veéini primerov odvaja od

vvvvvv

) ij\ B e

Slika 5: Prikljucek tipa "trobenta"(levo) in »triangel« (desno)
Vir: Tehnicna specifikacija za javne ceste, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, Ministrstvo

za promet, Ljubljana, 2002, str. 13.

Stirikraki prikljucki

Najpogostejsa tipa prikljuc¢kov sta:
e “polovi¢na deteljica” in

e ‘“‘romb”.

“Polovi¢na deteljica” je tip prikljucka, kjer sta obe krizajocCi se cesti povezani s kraki, ki lezijo v
dveh kvadrantih. Lega in oblika krakov sta odvisni od lokalnih danosti, prometno-tehni¢nih
parametrov in viSinskih potekov obeh cest. Te resitve so ve¢inoma ugodne. (Prikljucevanje je

izvedeno z dvema direktnima krakoma in dvema indirektnima krakoma).

* Denivelirano - pomeni dvignjeno iz ravnine, v tem primeru prikljuéek

11
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“Romb” je tip prikljucka, kjer sta obe krizajo¢i se cesti povezani z enosmernimi kraki v vseh
Stirih kvadrantih. Zaradi majhnega prostorskega zavzemanja je “romb” zelo ugodna resitev. Je
zelo enostaven tip in je sestavljen iz S§tirih direktnih krakov. Znacilnost “romba” je, da na

vrv v

podrejeni cesti ustvarja eno samo krizi§ce. Izvedba, pri kateri se namesto enega izvedeta dve

~~~~~~

\

L)

£y —

i
N

Slika 6: Tip prikljucka "polovicna deteljica", nesimetri¢ni tip (levo) in
simetricni tip (desno)
Vir: TSC, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, Ministrstvo za promet, Ljubljana, 2002, str.

17

12
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Slika 7: Tip prikljucka "romb" in "romb" s krozis¢em
Vir: TSC, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis€a, Ministrstvo za promet, Ljubljana, 2002, str.

18, 19

2.2.4 Tipi nivojskih krizis¢ na prikljucku

vvvvv

variacije izvedbe nastopajo le zaradi blizine dveh prikljuckov, ki jih je potrebno med seboj
kombinirati. V naslednjh primerih so podani predlogi za izvedbo znacilnih prikljuckov (TSC,

03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, 2002, str. 36).

13
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Slika 8: Tipi nivojskih krizis¢

1. Izvedba prikljuckov na podrejeni cesti pri nesimetri¢ni polovi¢ni deteljici z zunanjimi pasovi
za leve zavijalce.

2. Izvedba priklju¢kov na podrejeni cesti pri nesimetri¢ni polovi¢ni deteljici z notranjimi pasovi
za leve zavijalce, ki so lahko vzporedni ali zaporedni.

3. Izvedba prikljuc¢kov na podrejeni cesti pri simetri¢ni deteljici.

4. Izvedba prikljuc¢kov pri rombu z notranjimi pasovi za leve zavijalce, ki so lahko zaporedni ali
vzporedni.

5. Izvedba prikljuckov pri “rombu” s krozis¢em.

Vir: TSC, 03.343: Vecnivojski prikljucki in vozlis¢a, Ministrstvo za promet, Ljubljana, 2002, str.
38

14



VoZnja po nasprotnem pasu avtoceste

Opisani so le nekateri prikljucki, ki se v sploSnem najpogosteje uporabljajo. Opisi so podani
predvsem zaradi predstavitve sestavnih elementov priklju¢kov in prometno-tehni¢nih pogojev na
njih. Ce i§¢emo konfliktna mesta, zaradi katerih, ali na katerih, se lahko pojavi problem nasprotne
smeri voznje, vidimo, da se taka mesta pojavljajo na razliénih moznih izvedbah priklju¢kov v
razlicnih kombinacijah. Torej so le posamezni detajli tisti, ki predstavljajo potencialno nevarna
mesta in so skupni vsem priklju¢kom.

Ti prikljucki, ki so po sebi lahko nevarni, so obravnavani v nadaljevanju naloge.

3. VZROKI IN POTEKI NEPRAVILNIH MANEVROV

3.1 Vzroki konfliktnih situacij

vvvvv

porazdeljujejo in morajo zato biti oblikovana in organizirana tako, da se na njih ¢im manj
ponavljajo kakr$ne koli motnje (konflikti), da so Casovne izgube ¢im manjSe in da so mozni
udobno, hitro in ekonomiéno:

e cepljenje,

e zdruzevanje,

e prepletanje,

e krizanje. (Lipi¢nik, Mikro-logisti¢na infrastruktura, 1999, str. 37).

Cepljenje sistem lo¢evanja prometnih tokov. V osnovi se sekundarni prometni tokovi lo¢ijo od
primarnih prometnih tokov.

ZdruzZevanje je pojem za zdruZitev podrejenega toka z glavnim ali vstop posameznih vozil v
glavni prometni tok. Za izvedbo te situacije se zahtevajo boljSe sposobnosti voznika, ker je pri
ohranjanju hitrosti prisoten tudi mocan element lastne presoje.

Prepletanje je kombinacija cepljenja in zdruzevanja. Prepletanje je zahtevnejse od cepljenja in

......

vvvvvvvvvvv
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Teoreti¢na razmisljanja, kot tudi prakti¢ne izku$nje nam dokazujejo, da je verjetnost nastanka
prometnih nesre¢ najtesneje povezana s Stevilom konfliktnih tock. Torej je konflikt posledica

cepljenja, zdruzevanja, prepletanja, krizanja in srecan;.

VT Do,

1 A
‘\2M | \)\* > 4

Slika 9: 1. cepljenje, 2. zdruzevanje, 3. prepletanje, 4. krizanje
Vir: A. Klemenci¢, Oblikovanje cestnovni Cvorista izvan razine, Gradevinski institut Zagreb,

Zagreb 1982, str. 18

P

Vzroki za konflikte pa niso le v spremembah prometnih tokov, ki so opisani zgoraj, temvec so
lahko tudi v povrsni ali pomanjkljivi postavitvi prometne signalizacije v obmocjih krizisc.
Neustreznost postavitve vertikalne in horizontalne signalizacije je tudi glavni vzrok za nesrece,
povrzoCene zaradi voznje v nepravilno smer. Voznik lahko zaradi nepreglednosti, slabe
osvetljave, napane namestitve, slabe vidnosti, stresa, utrujenosti in zdravil/opojnih substanc,
spregleda ali pa namerno naredi nepravilen manever in zapelje v nasprotno smer. Vzrok, ki ga
vkljucujejo, je tudi ta, da je lahko vozilo v slabem tehni¢nem stanju. Voznik torej lahko naredi
nepravilen manever, Ce:

e zamudi oz. zgre$i izvoz na avtocesti in to Zeli popraviti na naslednjem kraku, s ¢imer

velikokrat uvozi v uvozni krak,
e ugotovi, da se ni pravilno vklju¢il na avtocesto in izvede 180°-stopinjsko obrazanje (U-

manever),

ovve

vvvvv

zmedenosti zapelje narobe,
e kjer je prehod iz fizi¢no nelocenih delov v fizicno loCene, zaradi neustreznosti prometne

signalizacije in posledi¢ne zmedenosti zapelje iz uvoznega na izvozni krak, ali
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vozi pod vplivom alkohola, drog, zdravil ali drugih opijatov.

3.2 Potek situacije ob nepravilnem manevru

Informacije in analize prometnih nesre¢, so klju¢nega pomena za ugotavljanje konfliktnih tock na
krajih, Kjer so nastale prometne nesreée zaradi NSV. Najprej je potrebno ugotoviti mesto
nastanka, ki je osnova za reSevanje problema, nato sledi potek oziroma struktura dela. V tem delu
naloge bodo predstavljeni mozni manevri in pa tudi “konfliktne” to¢ke. Mesta nepravilnega
manevra se lahko pripetijo na:

e enotni povrsini avtocest ali

vve

e naposameznih tipih priklju¢kov, pocivalis¢ih, parkiri§¢ih in bencinskih ¢rpalkah.

3.2.1 Predvidevanje situacij na enotni povrSini avtocest

V Republiki Sloveniji in vecini evropskih drzav so najpogostejSe dvopasovne avtoceste in
odstavni pas. Ta del teme torej opisuje manevre na delu avtoceste kjer vozimo. V legendi so

oznaceni pravilni prometni tokovi (modro) in nepravilni manevri (rdece).

V prvem primeru je prikazano, kako ¢lovek lahko spremeni smer voznje in Vv tem primeru
prakti¢no krSitve ni mozno prepreciti. Lahko pa ugotovimo, ¢e je to mozno izvesti v enotni
potezi, ali pa je potrebno veckratno obracanje, zato tu potrebujemo radij ali pot kroznice, ki jo

povpregen osebni avtomobil opravi pri maksimalnem zavoju. Uporabimo metodo “Halterja®”.

e

11.35m

——= Pravina smer vonie (dovoljana)
— Nepraviing smer voenie (nedovaljena)
—amhe KONMIKN2 t0CKE NEOMMING SN VOTYE

Slika 10: Nepravilen manever na avtocesti in metoda po "Halter-ju"
Vir: Topolsek D., 2004, str. 67

4 Halterjeva metoda - metoda, po kateri se izmeri radij vozila ob U-manevru(180°)

17
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Avtocesta, ki ima §irino 25m, na vsaki strani dva vozna pasova, ki merita 3,5m in odstavni pas
2,5m. Seveda pa pristejemo tudi robni pas, ki stoji levo od prehitevalnega (0,5m) ter pas ob
bankini ali ograji (1m). Skupaj vozni pasovi ene smeri merijo 11m, radij osebnega vozila pa
11,35m. Iz tega je razvidno, da ¢lovek, ki zeli narediti manever na voznem pasu, le-tega ne more

izvesti v enkratnem zavoju, temve¢ v ve¢ih manevrih, torej je manever obravnavan kot nameren.

VOZNI IN POSPESEVALNI PAS VOZNIPAS | ODSTAVNIPAS
T BITUMENSKI BETON

| 3.50 o | = 3.50 | P 2.50

Slika 11: Mere voznih pasov v eni smeri
Vir: DARS, Slovenija gradi avtoceste-projekt 5, Ljubljana-Celje, 1997, str. 3)

V drugem primeru lahko voznik preide na nasprotno smer na delu, kjer ni fizi¢ne prepreke
oziroma lo¢ilnega pasa, ki meri 3m. Tu so ponavadi postavljeni stebricki, ali pa je prometni tok
avtomatsko z nefiksno signalizacijo prestavljen na drugi pas (v primeru obnove vozis¢a, prometne
nesrece, usmerjanja prometa ... ipd.). Tudi v tem primeru gre za namerno dejanje, zato v nalogi ne
bo obravnavan.

Flziéno nelodenl smeml vozisd Fiziéno loenl smeml voziddl

Slika 12: Nepravilen manever skozi locilni pas (levo) in potek prometnega
toka na drugo stran smernega vozisca (desno)
Vir: Topolsek D., 2004, str. 70, http://www.motorevija.si/slike/gradbisca.jpg

V tretjem primeru je mozna voznja v nasprotno smer, ko dvosmerna cesta prehaja v fizicno loCeni
smerni vozi$¢i dvopasovne avtoceste. Tu je moznost zapeljati na drugo strani ob previsoki hitrosti
in neprevidnosti pri vertikalni signalizaciji, ki ponazarja potek prometnih tokov. Dejanje je

mozno izvesti tudi, ¢e voznik prehiteva pocCasno vozilo pred seboj in pri tem ne zapelje

18
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pravoc¢asno na svojo stran in tako napac¢no nadaljuje pot. Signalizacija bi morala biti postavljena
vecCkrat, da lahko voznik sam oceni potek toka, sprememba pa bi naj bila postavljena v premi in

ne v ovinku, saj poteka ne more dolo¢iti in se tako zmede.

Slika 13: Nepravilen manever ob fizicnem locevanju smernih vozisc¢ (levo) in
dejansko stanje na voziscu (desno)
Vir:Topolsek D., 2004, str. 71

3.2.2 Predvidevanje situacij na posameznih tipih priklju¢kov, bencinskih

¢rpalkah, pocivalis¢ih
“Trobenta” leva in desna
Trokraki tip prikljucka, imenovan “trobenta”, je, kot Ze prej omenjeno, najugodnejsi tip glede

porabe prostora in investicijskih stroskov. Na njej je slikovno prikazano, kje so mozni nepravilni

manevri.

Slika 14: Moznosti nepravilnih manevrov na tipu prikljucka "leva trobenta"
Vir: Topolsek D., 2004, str. 72
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Vidimo lahko, da v primeru A, ko voznik zgresi Zeleni izvoz, to poskuSa popraviti tako, da
pravilno zapusti avtocesto, vendar namesto da bi naSel primerno mesto za vrnitev nazaj, zavije
avtomatsko na izvozni krak. V primeru B je mozno izvesti nepravilni manever, saj ponavadi
smerni vozi$¢i uvoznega in izvoznega kraka nista fizi¢no loceni. To je posledica povrSnega
ravnanja (npr. napa¢na predstava o samem prikljucku). V primeru C gre vsekakor za namerno
dejanje in ga je mozno fizi¢no onemogoditi le s pravilno oblikovanimi projektnimi elementi. Ali
je manever mozen, lahko spet preverimo z razliko med Sirino vozi$¢a ter kraka in radijem
osebnega vozila (11,35m). V primeru D voznik zaradi predvidoma prevelike hitrosti, slabih
vremenskih razmer ali pa drugih motecih psihofizicnih dejavnikov, zgresi izvoz in se Zeli vrniti

po najkrajsi pot, torej z mozno izvedljivim radijem desno v uvozni krak na avtocesto.
Simetricna in nesimetri¢na polovi¢na “deteljica”

Tip prikljucka “simetricna polovicna deteljica” ima dokaj podobne krake prikljuckov in se torej

ne razlikujejo kaj prevec od tipa “trobente”.

i
Il

i

__

i
Slika 15: Nepravilni manevri na tipu prikljucka "polovi¢na simetri¢na
deteljica" (levo) in na tipu prikljucka "polovicna nesimetricna deteljica"
(desno)
Vir:Topolsek D., 2004, str. 74

V primeru A je potek vozila prehitro ali prepozno zavitje v izvozni krak; to pa je vzrok nejasne

postavitve ali vsebine prometnih znakov. V primeru, da gre za nekanalizirane ali kakorkoli
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drugace fizi¢no lo¢ene prometne pasove, je to vsekakor mogoc¢e. Drugi poteki so bili Ze opisani v

prej$njih primerih.

“Romb”

Je eden izmed najvamejéih tipov prikljuékov. Vseeno pa Vsebuje 4 konfliktne tocke, kjer se
podrejeno cesto, saj je prostora za postavitev signalizacije zelo malo ali pa prakti¢no ni¢ (za
usmerjevalne table). Postavljene so pred priklju¢kom in zaradi nejasnih usmeritev lahko voznik
prehitro ali prepozno zapelje v izvozni krak (primer A) in tako nadaljuje voznjo (primer B).
Poseben primer je “romb s krozis¢em” in pri njem je pomembno, da smo zaradi njegove

specificne karakteristike Se bolj pozorni na lo¢evanje krakov.
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Slika 16: Potek nepravilnih manevrov na tipu prikljucka romb
Vir: Topolsek D., 2004, str. 79

Pocivalisce
Tudi pri pocivalis¢ih niso izkljuéene moznosti, da bi se voznik zmedel in zapeljal v nasprotno
smer. Na njih so ponavadi obrabljene talne oznacbe, vertikalno signalizacijo pa ponavadi

zakrivajo dolge vrste tovornjakov. Med njimi se vijejo razni manjSi pasovi in je mozZnost

“zagotovljena”.
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Slika 17: Potek nepravilnih manevrov na pocivaliscih
Vir: Topolsek D., 2004, str. 80

Iz slike je razvidno, da je v primeru A, ki je bil podan v prejsnjem primeru, mozno izvesti radij.
Tako lahko voznik krsitelj zapelje na pocivalis¢e na izvoznem kraku. V primeru B pa lahko pride
do zmede pri vozniku, ¢e se nepravilno razvrsti, in sicer namesto v izvozni krak na uvozni in tako

povzro¢i moznost trka z vozilom, ki pripelje na pocivalisce.

4.  STATISTIKA IN ANALIZA PROMETNIH NESREC

V tem delu naloge so opisane nesreCe v delezih in po razliénih karakteristikah le-teh. Vse
prometne nesrece v osnovi puséajo negativne posledice, kot so izguba Zivljenj, poskodbe, izguba

zdravja ipd.

Podatki, ki so podani v nalogi, obsegajo Stevilo prometnih nesre¢ od leta 2000 do konca leta
2009. Uradni vir so podatki o prometnih nesrecah, ki jih zbira Ministrstvo za notranje zadeve.
Podatki obsegajo podrocje Republike Slovenije, bolj podrobno pa so obravnavane v obmocju
Policijske uprave Celje (v nadaljevanju PU Celje). V nalogi so v nadaljevanju predstavljene

mozne konkretne resitve na dolo¢enih odsekih in priklju¢kih iz omenjenega podrocja.

Podatki so nujni in so osnova za ugotavljanje vzrokov in ocenitev mest konfliktov, Kjer se
ponavljajo prekrski. Te lahko razvrstimo po njihovih znacilnostih (delez prometnih nesrec
nasprotne smeri voznje od vseh nesreC, cas nastanka prekrSka, krizni prikljucki na dolocenem

odseku ipd).
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4.1 Splo$na analiza prometnih nesrec v Sloveniji

V Sloveniji se je od 1. januarja 2000 do 31. decembra 2009 skupaj pripetilo 342.038 prometnih
nesre¢ (v nadaljevanju PN), v katerih je umrlo 2.575 oseb. Na avtocesti (Al Sentilj-Maribor-
K.Dekani-Koper), ki je v nalogi tudi obravnavana, pa se je v enakem obdobju zgodilo 12.396 PN.
Prometne nesrece so klasificirane v 2. odstavku 134. ¢lena ZVCP. Prometne nesrece se glede na
posledice delijo na stiri kategorije:
e prometna nesreca |. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je nastala samo materialna
Skoda;
e prometna nesreca Il. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena oseba lahko
telesno poskodovana,
e prometna nesreca l11. kategorije — prometna nesreca, pri kateri je najmanj ena oseba hudo
telesno poskodovana,
e prometna nesreca IV. kategorije — prometna nesreca, pri Kateri je kdo umrl ali je zaradi

posledic nesreé¢e umrl v 30-ih dneh po nesreci.

Upostevaje gornjo klasifikacijo PN se je v tem obdobju na avtocesti Al zgodilo 9.404 I.
kategorije, 2.522 Il. kategorije, 342 Ill. kategorije in 128 IV. Kategorije. (Vir: Ministrstvo za

notranje zadeve, Policija).

Statistika je zastrasujoca, saj je cilj ukrepov zniZati Stevilo nesre¢ (IV. Kategorije) na ni¢ smrtnih
zrtev. Ti ukrepi so zapisani tudi v Beli knjigi. Cestni promet je dale¢ najbolj nevaren, 40.000
mrtvih na leto, ogromni stroski zaradi nesre¢ (2% BDP EU), denar, ki se vlaga v izboljSanje
varnosti v cestnem prometu in za prepreCevanje prometnih nesre¢ na cestah, ne dosega 5% od
celotnih stroskov nesreé. (Bela knjiga, Evropska prometna politika za 2010: ¢as za odloditev,
2009, str.25).

Tabela 1: Prikaz vseh prometnih nesrec v Sloveniji po policijskih upravah

Skupaj PN HLin 1l

Skupaj PU 342.038 2326  102.344 237.368 I

PU Celje 44.732 324 14.536 29.872
PU Koper 20.511 143 4.504 15.864
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PU Krsko 8.933 79 2.369 6.485
PU Kranj 23.141 191 6.080 16.870
PU Ljubljana | 106.133 553 30.002 75.578
PU Maribor 75.507 366 25.056 50.085
PU M.Sobota | 18.000 174 4.986 12.940
PU N.Gorica | 13.333 147 3.795 9.391
PU N.Mesto 15.343 198 5.218 9.927
PU Postojna 6.767 85 2.135 4.547
PU S.Gradec | 9.536 66 3.662 5.808

Vir: Ministrstvo za notranje zadeve, Policija

Posledice pa so seveda tiste, ki S0 v povezavi s prometno nesre¢o. Od skupaj 342.038 prometnih
nesre¢ v tem obdobju je nastalo kar 674.693 posledic. Posledice so razvr§¢ene v $tiri kategorije.
Vecino teh je brez poskodb, pa vendar ne smemo zanemariti nobene poSkodbe in izgubljenega

Zivljenja.

Vse PN v Republiki Sloveniji (2000-2009)

OVse PN v Sloveniji
od 1.1.2000-
31.12.2009 (342,038
- 87%)

BPU Celje (44,732 -
13%)

Graf 1: Delez PN v PU Celje od vseh PN v RS za obdobje 2000-2009

V PU Celje je kar dobrih 13% deleza od vseh PN, ki so se zgodile v Sloveniji v tem obdobju.
Statistika vkljucuje tudi druge ceste v tem obmoc¢ju. V nadaljevanju pa se bom osredotocil le na
avtocestni del obmogja, ki ga upravlja PU Celje. Ta se nahaja od viadukta VVrhove (odsek 00037)
do predora Jasovnik (00042). Na tem odseku se je od vseh PN na avtocesti Al, ki jih je bilo
12.396, 1028 pripetilo na omenjenem obmocju ali 8%.
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92%

OVse PN v Sloveniji na
avtocesti A1(12.396)

B PU Celje (Dramlje-Vransko)-
(1.028)

Graf 2: Delez PN v RS na avtocesti A1 v Pu Celje od vseh PN

4.2 Statistika in znacilnosti prometnih nesre¢, povzrocenih zaradi nepravilne

smeri voZnje na avtocesti

Delez PN zaradi nepravilne strani voznje (v nadaljevanju NSV) pa vkljuCuje vse nepravilne
manevre na cesti. Skupaj se je teh nesre¢ na vseh cestah v tem obdobju (2000-2009) pripetilo kar
56.111 in v njih 605 smrtnih zrtev, kar znaSa dobrih 16% vseh nesre¢. V Sloveniji pa se je na
vseh avtocestah zgodilo 2.415 PN zaradi NSV, na avtocesti Al pa kar 1.635 PN z 2.419
posledicami, med katerimi je umrlo 28 oseb, 64 pa je bilo huje telesno poskodovanih.

(Vir: Ministrstvo za notranje zadeve, Policija, 2009).

87%

OVse PN na Al (12.396)

BPN na Al Vzrok: Nepravilna smer
voznje(1.635)

Graf 3: Delez PN; VZROK: Nepravilna smaer voznje v odvisnosti od vseh PN v
RS na avtocesti Al

Podobno analizo dobimo tudi, ¢e ugotavljamo delez nesre¢ samo v PU Celje. Kar 10% nesre¢

zaradi nasprotne voznje sestavlja vsoto vseh PN istega vzroka na avtocesti Al.
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4.3 Karakteristike prometnih nesre¢, povzroc¢enih zaradi nepravilne smeri

voZnje na avtocesti

Ko Zzelimo ugotavljati vzroke, je pomembno tudi, da ugotavljamo razli¢ne znacilnosti nesrec te
vrste. Na primer: podamo si nekaj klju¢nih znacilnosti, kot so vrsta vozila, ki je povzrocilo
nesreco, ¢as, vremenske razmere, dnevi v tednu, alkoholiziranost voznikov, ponavljajajoce se

lokacije, druge okolis¢ine ipd
Tip nesrece

Pri tipih nesre¢, povzroc¢enih zaradi NSV, lahko le-te razdelimo glede na to, kako so se “koncale”.
Iz slike spodaj je razvidno, da se je kar 65,7% vseh tipov nesre¢ koncalo s trkom v nasproti

vozece vozilo, Cemur moramo posvetiti najve¢ pozornosti.

Prevmitey Orstalo
vozla 21% Tréenje v
31% s objekt
Boéno réenje - BA%
21.9%

|
| -
Clpla:':enje II_|:E;I$ E‘E.Enje
21.8% =

Slika 18: Razdelitev PN po tipu
Vir: Topolsek D., 2004, str. 40

Alkoholiziranost

Pri tak$nih nesreCah pa je Se najbolj posveCena pozornost alkoholiziranosti voznikov. Skoraj
polovica povzrociteljev NSV (47%) je bila pozitivna pri alkotestu, 6% pa jih je bilo na testu za
ugotavljanje drugih substance in zdravil v krvi, vendar vsi negativni. 35% povzrociteljem pa

sploh ni bil podan test alkoholiziranosti. Vsekakor so ti podatki bili povod za pogostejse

preventivne akcije na cestah in strozje kazni.(Vir: TopolSek D., 2004, str. 49).
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55
50
45
40

53

Negativni na testu ali Pozitivni na testu
niso bili testirani

Graf 4: Ugotavljanje alkoholiziranosti voznikov ob NSV
Vir: Topolsek D., 2004, str. 41

Konfliktni prikljucki

Obmocje PU Celje ne zaostaja kaj dosti za PU Ljubljana (10.102 PN NSV) in PU Maribor
(13.841 PN NSV), saj ima v tem obdobju kar (7.253 PN) ta vzrok. Glede na primerjavo mest je
to zelo veliko za nase obmocje. Kljuénega pomena je torej poiskati tisti prikljucek, za katerega

sumimo, da je izvir za prometno nesreco.

00136-Prikljuéek Celje :
00136-Prikljuéek S Konjice :I
00087-Emuée-Tomatevn  E—
00068-Maribor Ptujska-Slvnica T——————
0060-Divada-Kozina {———————]
00054-Logates-Unee ———————]
00052-Brezovica-Vrhnika
00051-Kozane-Brezovica
00050-Litijska-Malence -
00048-Zadobrova-Zakoska —
00047 -Sentiakob-Zadobrova
00040-Cele-Arja vas
00039-Dramlje-Celjie

Slika 19: Prikaz krsitev nekaterih prikljuckov na avtocesti Al
Vir: Topolsek D., 2004, str. 58

1z slike je razvidno, da so problemati¢ni prikljuc¢ki Dramlje (0137), kjer se pri¢ne odsek Dramlje-
Celje (00039), prikljucek Celje tipa “trobenta” (0138), kjer se pri¢ne odsek Celje-Arja vas
(00040) in priklju¢ek Zalec-Arja vas tipa “romb”(0139). Na prvem je bilo opaZenih 5 kriiteljev,
na drugem 4 kritelji, na zadnjem (Zalec-Arja vas) pa se je pripetila zadnja huda nesre¢a dne 2.
10. 2009, ko so umrle 3 osebe, ena pa je bila teZje poskodovana. To je bila kar tretja povzro¢ena

tovrstna nesreca v letu 2009 s smrtnim izidom, skupaj 5.

Pri prikljucku Celje (0138), ki je tipa “trobenta”, lahko opazimo, da je pot krSitelju dostopna, saj

vvvvv
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in se zacnejo locevati pasovi za razliéne smeri, lahko voznik postane zmeden in zlasti ponoci ne

more tako hitro oceniti kam naj zapelje in se lahko hitro znajde v narobnem kraku.

Slika 20: Priklju¢ek Celje (0138)
Vir: lastni

Slika 21a: Prikljucek Dramlje (0137)
Vir: lastni

Podobna situacija se nahaja na prikljucku Dramlje (0137). Voznik nima fizicno loCenega

smernega vozisca.
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Slika 22b: Prikljuéek Arja vas - Zalec
Vir: Geopedija

vvvvv

Skratka, v primerjavi z vsemi nesreami je delez nesre¢ povzroCenih z NSV precej majhen,
vendar je ne smemo zanemarjati, saj so posledice zelo hude in prihaja do smrtnih Zrtev.
Ugotovljeno je, da moski v vec¢ini naredijo napako, vendar tudi delez Zensk ni zanemarljiv (20%).
Veliko povzroditeljev je starej$ih voznikov, saj je moznost, da so njihove reakcije pocasnejse,

veliko vecja. Alkohol pa je vsekakor med glavnimi vzroki, da to teh dejanj dejansko prihaja.

S. PREVENTIVNI UKREPI ZA PREPRECEVANJE VOZNJE
V NEPRAVILNO SMER AVTOCESTE

Kot je bilo napisano ze v uvodu, problemati¢ni S0 prav prikljucki in tako prihaja do nepravilnih
vklju¢evanj na AC in posledicno do NSV na njej. Navedene so bile tudi konkretne resitve v
sploSnem pomenu kako prepreciti tovrstna dejanja:
e Upravljanje in vodenje prometa (postavitve razni¢nih vertikalnih in horizontalnih
signalizacij, svetlobnih, senzornih in drugih signalizacij, ko je promet Ze v teku).
e Fizi¢ni ukrepi (konkretne ovire, ki bi preprecevale dostop krsiteljem).
e Gradbeni ukrepi (z nacrtovanjem razli¢nih radijiev in oblik prikljuc¢kov, ki bi

onemogocali nevarne manevre).
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Ukrepi so posami¢ni, vendar so zelo povezani med seboj in bi tezko delovali vsak posebej

oziroma unc¢inkovitost ne bi bila zadovoljiva.

5.1 Ukrepi upravljanja in vodenja prometa

V tem delu bodo predstavljeni nekateri sistemi, ki bi se lahko osredotocali na neprekinjen nadzor
nad prometom in tako oddajali informacije o kritvi in posledi¢no s tem bili v veliko pomo¢ za
nadaljnje prepre¢evanje NSV. Razni radarji in tipala pa niso uporabna samo za meritve hitrosti,
ampak tudi za omogocanje varnejSe voznje, Se zlasti v gostem prometu in kriznih tockah. Glede
na to, da elektronika dejavno sodeluje pri pogonu avtomobilov Ze vrsto let in je le e vpraSanje
Casa, kdaj se bo nekdo spomnil, da vozilo zaustavi tako, da to elektroniko preprosto onemogoci.
Vendar je to vsekakor stvar prihodnosti in je bolj dolgotrajna resitev. Uvesti je potrebno realne

moznosti kot so obnove talnih oznacb in pravilna postavitev signalizacije.

5.1.1 “SmarTek” sistemi

“SmarTek” sistem je samo eden izmed “hardware® izdelkov, ki jih proizvaja to amerisko
podjetje. Tako imenovan sistem “SmarTek Acoustic Sensor SAS-1” je naprava, ki avtomatsko

Steje vozila, meri hitrost, ugotavlja pravilno smer voznje vozil na cesti in ima e mnogo drugih

uporabnih funkcij v svojem spektru.

Slika 23: SAS-1 senzor (levo) in zanke za zaznavanje vozil (desno)

Vir: http://www.smarteksystems.com/SAS on beltway 028bit.jpqg;

http://www.smarteksys.com/wrong_way.htm

> Hardware - angleski izraz za strojno opremo
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Sistem ima $irok pregled nad cesto in je enostaven za uporabo in namestitev. Ima dolo¢eno
Stevilo pasov, ki jih preglejuje in je zelo ucinkovit za zaznavanje vozil, ki bi pripeljala iz
nasprotne smeri. Senzor Se bolje zaznava vozila, ¢e imajo vi§jo hitrost, saj oddajajo visje
frekvence in jih tako bolje zaznava. Slika 22 prikazuje, kako ima sistem dolofene zanke, po
katerih se vozilo giblje. Ce se vozilo pelje pravilno, so te zanke oiteviléene po pravilnem vrstnem
redu (1, 2, 3, 4 in 5). Ce pa vozilo pripelje iz nasprotne smeri, sistem zazna obratno §teviléenje
zank in sprozi signal. Sistem bo torej zaznal narobe smer in tako oddajal informacije. V uvodu te
teme je bilo omenjeno, da so ukrepi med seboj povezani, saj ta sistem samodejno ne more
prepreciti nesrece, lahko pa se poveze s fizicno oviro in s prenasanjem informacij na njo in tako

avtomatsko prepreci nadaljnjo voznjo (npr. zapornice, grablje ipd.)

5.1.2 “Braking Guard” sistem

Pravzaprav je zanimivo, kako dolgo tehnologijo Ze poznamo, a jo izkori§¢amo v povsem druge
namene. Radarska tipala so namre¢ uporabna ne samo za meritve hitrosti, pa¢ pa tudi omogocajo
varnej$o voznjo. (Okorn B., Moj mikro, 2008).

Sistem so Ze uporabljali v Volvu in Audiju, podobno tehnologijo pa pri Mercedes-Benzu in
ugotavljali, kako se njihov sistem “Distronic Plus” obnese v praksi. Skupni imenovalec vseh
omenjenih sistemov je preprecevanje naletov, le da se razlikujejo za razli¢ne terene. Volvo se je
osredotocil na mestni promet, Audijev “Braking Guard” pa za hitrosti med 30-200km/h, torej
avtocesto. Na voljo je kot del prilagodljivega tempomata (ACC), radarsko tipalo, vgrajeno pod
desni zaromet, pa v 100-milisekundnih intervalih s frekvenco 76,5 GHz tipa, kaj se dogaja 180
metrov pred avtomobilom. Zarek pri tem seZe do kota 80 stopinj, kar naj bi bilo dovolj, da ga ne

bi smel zmotiti niti ovinek.

Slika 24: "Breaking Guard" sistem
Vir: http://www.mojmikro.si/files/imager/node/2422-6467.jpg
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Pri analizi uporabljajo “Dopplerjev” uéinek (frekvenca odbitega signala je razli¢na glede na to ali
se avtomobilu pred seboj priblizujemo ali pa smo vedno dlje od njega) in ¢as sprozitve signala do
sprejema odboja, ra¢unalnik pa na tej osnovi preracuna, kako dale¢ je vozilo pred nami in kako
hitro se mu priblizujemo. Sistem je mozno samodejno namescati in deluje tudi S tempomatom,
tako lahko voznik dolo€i zeleno hitrost voznje in stopi s pedala za plin in nato avtomobil

samodejno zavira, ¢e se priblizuje vozilu pred seboj.

Slika 25: Prikaz oddaljenosti vozila
Vir: http://www.auto123.com/Artlmages/97610/Audi-Technology-001.JPG

Sistem sicer slabo deluje pri majhnih hitrostih (pod 30km/h), do popolne ustavitve pa mora
voznik vseeno sodelovati. Verjetnost naleta je s tem sistemom kar za petino manjsa kot sicer, na
avtocesti pa se ta odstotek Se dodatno poveca na vec kot tretjino. Ko bodo te Stevilke preverili Se
strokovnjaki, ki odlo¢ajo o zakonodaji, skoraj ne dvomimo, da bo v naslednjih letih ta tehnologija

za prepreCevanje naletov postala standardna vgradnja v vseh novih vozilih.

5.1.3 “CAAS” (Collision Avoiding by Auto Steering)

V bistvu gre za razliico senzorja, podobnega prejsnjemu (Breaking guard) in deluje podobno na
senzori¢no delovanje. Je nadgradnja sistema “CitySafety”, ki je v osnovi sistem za precevanje
naletov v gostem mestnem prometu. Sistem “CAAS”, ki ga lahko v slovens¢ino prevedemo kot
“prepreevanje trka z avtomatskim krmiljenjem” je nadgradnja, ki opozarja na nenamerno
zapustitev voznega pasu, in jo je predstavilo podjetje Volvo. Daje tudi moznost, da se avtomobil
samodejno izogne trku v nasproti vozecCe vozilo. Zacetek je podoben kot pri zaznavanju, da je
avtomobil skrenil s smeri, poleg kamere pa tu v igro stopi §e monitor, ki lahko zazna prihajajoce
vozilo iz nasprotne smeri. Ce se to zgodi, se avtomobil samodejno premakne nazaj v meje svojega

voznega pasu. Naceloma Ze deluje, pri njem je potreba po popolnosti in zanesljivosti $e toliko
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ve€ja in se strokovnjaki ukvarjajo z vprasanjem, do kolik$ne stopnje dopustiti avtomobilu, da
samodejno obrne volan in avtomobil spravi na svoj pas. Enako pomembno je tudi vprasanje, do
katere hitrosti bodo sistemu dovoljevali avtomatizem, saj bi se pri hitri voznji lahko zgodilo, da bi
nenaden zasuk volana naredil ve¢ Skode kot koristi. Tako bi ta sistem moral Koristiti zgolj na

prikljuckih avtocest, kjer so hitrosti manjse. (Okorn B., Moj mikro, 2008).

Slika 26: Delovanje sistema "CAAS"
Vir: http://www.mojmikro.si/files/imager/node/2015-5545.jpg

Podjetje Volvo je na podlagi 36.000 nesre¢ v zadnjih 35 letih izdelal “Casovni stroj”, ki jih vine v
&as pred nesreco, nato pa pocasi analizirajo verigo dogodkov, ki so pripeljali do tréenja. Ce se bo
izkazalo, da so tovrstni sistemi zares tako varni (nikakor pa niso vsemogo¢ni), jih bodo v
prihodnosti vsekakor vgrajevali v vse ve¢ vozil. Seveda bo treba spremeniti na¢in voznje in se

temu sistemu prilagoditi.

5.1.4 “INTERSAFE” sistem

“PReVENT” je eden izmed mnogih projektov, ki potekajo v Evropski uniji. Z njimi Zelijo
bistveno zmanj$ati $tevilo prometnih nesre¢. Torej je sistem “INTERSAFE”, ki je bil obravnavan

v projektu “PReVENT”, vsekakor zanimiv za obravnavanje nesre¢ zaradi nepravilne smeri

vvvvv

vvvvvvvvvv

zgresi razlicne prometne znake ali signale.
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Laserscanner

Slika 27: Namestitev senzorjev in video kamere ter prikaz stanja v vozilu
Vir: http://www.fusionguide.de/images/8/84/Intersafe_hmi.jpg

Tudi ta sistem deluje na senzorje in na podlagi informacij racunalnik, v precej hitrejSem ¢asu kot
voznik, sam prerauna in oceni moznost naleta, spremembe luci na semaforju, zaznavanje vozila

s prednostne ceste ipd.).

Slika 28: Delovanje sentorjev na podlagi talnih oznacb in cestnih kolickov
Vir: http://www.prevent-ip.org/images/INTERSAFE/imagepg2.jpg

Sistem se lahko integrira tudi s prometno signalizacijo (npr. semaforji in znaki s prednostno

cesto) in si izmenjuje informacije na vecji razdalji in tako poda vozniku podatke preko

vvvvv

avtomatsko ve¢ino dela naredi sam.
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5.1.5 Mikrovalovna tehnologija ustavljanja vozil

Ta sistem bi lahko bi imenovan kot “zdravilo za ubeznike”. Z njim se ukvarja amerisko podjetje
Eureka Aerospace. V veliko filmih je bilo mo¢ opaziti, kako policija lovi drve¢ avtomobil in ga
zeli ustaviti. Opisano je bilo, da bi gradili na razvoju tehnologije, ta sistem pa podre vso strukturo,
se pravi, da deluje na princip, da preprosto onemogoci delovanje elektronike. Mogoce je ta nacin
celo malo krut, ampak podatek ameriske $tudije, ki pove, da so v zadnjih desetih letih tamkajs$nji

policisti uporabili sistem za prisilno ustavitev vozila kar 60-tisockrat.

izvor “suheha” zraka
| NN oscilator
350 - 1350 MHz

———"44
kondenzatorji
270V, 10 yF

DC/DC pretvornik «Vhodna napesost: 70V
12vianv

Slika 29: Delovanjea oscilatorjev in napajanaje preko generatorja "marx"
Vir: http://www.mojmikro.si/files/imager/node/948-3241.jpg

V realnem svetu je oc€itno najblizje ustavljanje vozil z mikrovalovno tehnologijo. Policisti in
drugi uradni organi bi uporabljali posebno napravo, ki bi sprozila ozek snop mikrovalov, ki bi
onesposobili ali celo unicili obcutljivo elektroniko pod motornim pokrovom. Kako sistem deluje,
ze zdaj preizkusajo v praksi, seveda s testnimi vozili na poligonu. Znano je, da je osnova sistema
mikrovalovno sevanje med 350 in 1350 MHz, oddajniki omogocajo tudi prilagoditev glede na
vrsto vozila, saj ima, zanimivo, vsak model avtomobila Sibko to¢ko v drugem frekvenénem
obmodju. Vsak elektronika je zapakirana v 100-kilogramsko $katlo, to je nato mogoce pritrditi na
streho avtomobila, helikopter ali majhno letalo za nadzor ozemlja. Pod pokrovom »crne $katle« se
ob sprozitvi zacne oddajanje kratkotrajnih 50-milisekundnih signalov enosmernega toka, ki so z
uporabo 16-stopenjskega Marxovega generatorja ojaceni na 640 kW. Oscilator signal nato
spremeni v mikrovalove, ki jih posebna antena usmeri v vozila, seveda v njegov s plocevino
nezasciten del, saj mikrovalovi ne potujejo skozi kovino. Mikrovalovi unicijo elektroniko $e zlasti
mikroprocesorje, ki nadzorujejo funkcije motorja (npr. ¢rpalko za dovod goriva) in tako
onemogoci nadaljnjo voznjo. (Okorn B., Moj mikro, 2008).
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Slika 30: Primer oscilatorja za ustavljanje vozil
Vir: http://www.technologyreview.com/files/13634/policecar_x220.jpg ).

Omenjena resitev ni nekaj revolucionarnega, saj so jo Ze uporabljali v vojski, vendar ne v tako
kompaktni obliki. Na dolzini 15 metrov je mozno ustaviti prav vsako vozilo. Razvijajo pa tudi Se
bolj kompakten sistem, ki bi nemogocil vozilo do 200 metrov, v realnosti bi sistem moral brez
tezav ustaviti vozilo na 50 metrov. Vendar se tu pojavi vidik varnosti voznika, saj taks$no
delovanje na vozilo lahko povzro¢i ob nezadostnem ¢asu ustavljanja nevarno situacijo, tudi
prometno nesreCo. Naprava bi lahko tudi motila ostale naprave v bliznjih objektih, nenadna
odpoved vozila bi lahko posledi¢no povrzocila, da bi voznik izgubil nadzor nad vozilom in tako
povzrocila dodatno nesreco. Opozarjajo pa tudi na nevarnost mikrovalovnih zarkov na zdravje
voznika, saj lahko poskodujejo kozo. Dejstvo pa je, da je verjetnost za nastanek taksSne posledice
majhen, vendar ne zanemarljiv. Ce sklenemo kombinacijo razli¢nih sistemov, bi onemogodéila

voznjo vozil v nasprotno smer.

5.1.6 Ustrezna postavitev prometnih znakov, obnova talnih oznacb in

ustrezna osvetlitev

vvvvv

vvvvv
vvvvvv

vvvvv e

stopnja varnosti Se zniza, ¢e voznik vozi v slabem vremenu, megli ali pa je krizis¢e ponoc
premalo osvetljeno in nekatere prometne znake enostavno spregleda. Flourescentne table, ki so

jih postavili na izvozih in ki so zamisel gd¢. Topolsek, so zelo dobra zamisel. Ponoci je tabla
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vvvvvv

je naredil napacen manever.

Slika 31: Flourescentna tabla z napisom "STOP"-napacna smer; zamisel gdc.
Darje Toplosek
Vir:http://www.dnevnik.si/uploads/image_cache/f42b9bb88bd36faa525e559346dfc6h7.jpeg

Table so bile postavljene konec januarja 2008 in so ucinkovito vplivale na tovrstne prekrske.
Osnovne table, ki so Se vedno v uporabi (rdeca na sliki), so slabo vidne, saj se pozimi velikokrat
umazejo zaradi pluzenja in so $e manj vidne. Minister in ministrica za promet sta takoj prizgala
zeleno lu¢ ob hudih nesrecah, ki so se pripetile v prejSnjem letu, vendar storjenega ni bilo ni¢
konkretnega. Ministrstvo za promet je konec leta 2009 predlagalo dodatne table za obvescanje
nepravilne smeri voznje, obnovo talnih oznacb, dodatne talne oznacbe, svetlobne ucinke, vezane

na senzor, ki bi obvesc¢ali voznika o NSV, vendar za prikljucek tipa »romb« $e niso nasli zacasne

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Poleg tega bi lahko hitrost Se bolj znizali in s tem dosegli, da bi voznik lahko pravocasno razbral

iz table kam mora zapeljati. Na slikah so s ¢rtkano ¢rto oznaceni »slepi« oz. nedovoljeni uvozi.
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Slika 32: Obstojece stanje (zgoraj) in predlagana delitev table (desno in
levo spodaj); po zamisli mag. Topolsek
Vir: Toposek, 2004

vvvvv

naredil ob prvem izvozu. Tisti, ki bi Zeleli nadaljevati voznjo proti Mariboru, bi nadaljevali
voznjo kot kaze tabla, torej naravnost do naslednje table, ki prikazuje kako zaviti za smer Maribor

in Celje. Z rdeCimi znaki na tabli bi dodatno povecal sigurnost v vozniku, da pravilno prevozi

vvvvv
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Dodatne talne oznacbe in obnovitev obstojecih

Na ostalih delih, kot so kraki in pocivaliséa, bi bilo potrebno narisati dodatne talne oznacbe, ki bi

jasno vodile voznika po njegovem prometnem toku. Potrebno bi bilo tudi pogostejSe obnavljanje

obstojecih talnih oznacb.

Slika 33: Obnovitev in uvajanje dodatnih talnih oznacb za jasno vodenje
Vir: Po predlogu gd¢. Darje Topolsek.

Osvetljevanje cestnih odsekov in prikljuckov

Glede osvetljevanja so predpisani strogi pogoji in zakoni. Nekatere drzave se borijo proti
»svetlobnemu onesnazevanju« in si prizadevajo za varcevanje. To je seveda pravilno, vendar bi
bilo bolje, da se osvetljava razporedi glede na potrebe na razli¢nih predelih cest. Kakovost cestne
razsvetljave je odvisna ne samo od svetlosti oziroma osvetljenosti, ampak tudi od njune

enakomernosti.

Pomembno je, da cestno podjetje izbere ustrezen nivo svetlosti, razsvetljavo je potrebno
nacrtovati tako, da bodo svetlobno-tehnicni parametri v mejah vrednosti, ki jih podajajo
priporocila in standardi. Ko se je leta 2000 nadaljevala intenzivna gradnja avtocest, so uporabljali

svetilke tipa CX s precejSnjo stopnjo bleScanja in znatno emisijo svetlobe navzgor proti nebu.
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Direkcija za ceste dolgo ¢asa ni odpravila tega problema, ali pa so jih cestna podjetja namescala
napac¢no. Pravilno postavljene so le tiste, ki so postavljene vodoravno s horizontom. Pomembni
pa sta tudi smer in barva svetlobe. Cestna razsvetljava mora biti postavljena tako, da opti¢no vodi

in opozarja voznika. (Poto¢nik E., Svetlobno onesnazenje in astronomija, 2006, str. 28).

Slika 34: Zasencena cestna svetilka DL 500 Siteco ( levo) in delno zasencena
cestna svetilka CX 63.3 Siteco (desno)

Vir: http://www?2.arnes.si/~gljsentvid10/raz_nal sve ones 16.jpg

5.2 Fizi¢ni ukrepi za preprefevanje NSV

To je posebna skupina ukrepov za preprecevanje manevrov NSV na AC. Zaradi majhnega Stevila
tovrstnih prekskov je potrebno upostevati ekonomiénost tak$nih ukrepov. Nekateri izmed
tovrstnih ukrepov so sami po sebi varni, nekatere pa obravnavajo kot skrajne reSitve za

preprecitev teh dejan;.

5.2.1 “Spike Barriers” ali “cestni jeZi”

“Cestni jezi” so ena izmed posebnih oblik ustavljanja voznika, ki je zavil v nepravilno smer. V
Sloveniji se ta metoda $e ni uvedla, saj v ministrstvu menijo, da bi lahko voznik ogrozal svojo
varnost na cesti, ker bi izgubil nadzor nad vozilom. Razli¢na podjetja po svetu Ze nekaj Casa

proizvajajo in prodajajo tovrstne naprave, ki jih uporabljajo predvsem za varovanje privatnih
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prostorov, vendar pa jih uporabljajo tudi na avtocestah. Avstrija, ki je “zmagovalka” v Stevilu
prometnih nesre¢ zaradi NSV, je jezke uvedla Ze pred leti. V drugih drZavah pa porocajo o slabih
ucinkovitosti glede tega ukrepa, saj nekateri vozniki kljub preluknjanim pnevmatikam nadaljujejo
voZnjo.

Nekateri pa menijo, da te naprave negativno vplivajo tudi na tiste, ki vozijo v pravilni smeri, saj

so zaradi inovativnosti bolj osredotoCeni na jeze in se zmedejo, saj si vecina ne zeli narediti

napake in uni¢iti pnevmatike svojega vozila.

Slika 35: "cestne grablje" spuscene (levo) in sprozene (desno)
Vir: http://www.brs.nl/img/updir/brs-blocker 01-020 b42f3 470 470 .jpg

V Sloveniji bi tak$nih “cestnih jezev” potrebovali vsaj 100, cena posameznih pa se giblje okoli
3000 evrov. To je po izracunih ena najekonomicnejsih ukrepov fizicnega ustavljanja vozil in
najbolj realna. DARS je v letu 2009, ko so se pripetile tragi¢ne nesre¢e zaradi voZnje v nasprotno
smer, razmisljal o uvedbi tega ukrepa, vendar se zdi, da vedno bolj pozabljajo, da je treba
ukrepati hitreje. DARS trdi, da niso v vecini odgovorni za ta dejanja in da vsi pritiskajo samo na
njih. DARS trdi tudi, da imajo na nekaterih prikljuckih Ze postavljeno mikrovalovalno detekcijo,
vendar ne na vseh. Jezi bi delovali skupaj s senzorji in tako sprozili igle v primeru, da bi voznik

kljub opozorilnim tablam nadaljeval voznjo v nasprotno smer.

Slika 36: Postavljene grablje v Avstriji
Vir: http://www.entryparkingposts.com/cdata/14787/img/14787 455271i.jpq
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5.2.2 Zapornice

Zapornice so same po sebi zelo u€inkovit ukrep za prepreCevanje voznje. Pri nas te metode Se
niso uvedli (razen na cestninskih postajah). Tudi zapornice bi delovale na senzor in posledi¢no
spuscanje zapornic. Te bile lahko bile postavljene le na prikljucke, nikakor pa ne na smerno
vozise. Ce znak za obvescanje ne bi bil dovolj, da opozori voznika, da vozi napacno, bi
naslednja fizi¢na prepreka bila prav zapornica, nato pa cestne grablje. Lahko bi delovala na

omenjenem principu zank (»SmarTek« sistem), ki je bil Ze opisan.

m

Slika 37: Zapornica
Vir: http://www.linefour.com/acatalog/roadbarrierw.jpg

5.2.3 “Rising Curb” ali “dvizni robnik”

“Rising Curb” ali po slovensko “dvigajo¢i robnik” Se pri nas ni bil pogosto omenjen. Po
porocanju, da so vozniki kljub preluknjanim pnevmatikam nadaljevali voznjo v nasprotno smer,
je mozno sklepati, da to poc¢nejo namerno in spadajo v skupino samomorilcev. Ta ukrep bi s
skoraj$njo verjetnostjo moral ustaviti drvece vozilo v nasprotno smer. V tem primeru bi $lo za trk
med vozilom in fizi¢no pregrado, ki bi se dvignila na hidravli¢ni princip. V tujini nekatera
podjetja z varnostnimi sistemi prodajajo te pregrade, a podatki o ucinkovitosti tega ukrepa niso
znani. Pregrada bi se nahajala kot zadnja faza zapiranja poti vozniku, ki se ne odziva na znake,
zapornico in “cestni jezi”. Ko bi senzor skozi zadnjo zanko zaznal vozilo, bi posledi¢no sprozil

dvig pregrade Se pred uvozom na odprti del avtoceste.
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Slika 38: DvigajocCi robnik
Vir: http://www.mantarbariyerciler.com/2008/roadblockerl.jpg

5.2.4 Vodilna ograja oziroma oziroma robniki med smernimi vozis¢i

Obcestna ograja in robniki so pomembni elementi ceste, ko upoStevamo prometno varnost.
Vendar pa na nekaterih prikljuckih niso ustrezno uporabljeni. Robniki z markerji se ve€inoma
uporabljajo pri spreminjanju prometnih tokov ob raznih obnovitvenih delih na cesti, prometnih

nesre¢ah in podobnih situacijah.

Slika 39: Odbojna ograja (levo) in locilni robniki (desno)
Vir:http://upload.ecvv.com/upload/Product/20097/China_Highway Safety Barrier200978123817

0.jpg

Sprva bi lahko postavili poskusne vodljive robnike, ki so iz plasti¢cnega materiala in se napolnijo z

vodo; ¢e bi se ukrep izkazal kot dober, bi naredili fiksno oziroma standardno izvedbo.
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5.3 Gradbeni ukrepi

To so t.i. inZenirski ukrepi. Z nacrtno gradnjo ali z dolgoroénim spreminjanjem prikljuckov bi
bilo mo¢ spremeniti nekatere nepravilnosti, ki so se v sedanjosti izkazale kot napake. Pomembno
katerega $e ni prevozil. Ze prej omenjeni vodljivi robniki bi pripomogli k varnejsemu
vklju¢evanju v pravilno smer, vendar mora biti tudi vozis¢e dovolj §iroko in prevozno. Ko smo
analizirali Stevilo PN zaradi NSV, smo ugotovili, da je veliko priklju¢kov konfliktnih. Na

nekaterih je signalizacija in vodljivost urejena, na nekaterih pa $e vedno ne.

V tej nalogi se veCina vsebine nanaSa konkretno na cestno infrastrukturo, ki sodi v krajevno
pristojnost policistov PU Celje. V analizi je bilo ugotovljeno, da so prikljucki Celje (0138),
priklju¢ek Dramlje (0137) in prikljuek Arja vas-Zalec (0139) krizni prikljucki.

5.4 Ukrepi na prikljucku Celje (0138)

Prikljucek Celje je tipa “trobenta” in omenjeni vzroki za NSV so fizicno loCevanje smernih
trakov, neovirana pot do izvoza in preslaba prometna signalizacija.

Slika 40: Prikljucek Celje z detajli 1,2,3 in 4

Vir: Geopedija
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Detajl 1

V prvem detajlu je predlagan ukrep uvedbe zacetka fizicnega loCevanja vozis¢ glede na smer in
avtocesto, nadaljuje smer neodvisno od smernega vozi$€a, ki se nahaja levo ob njemu. lIzbira
lahko med uvozom za Ljubljano naravnost ali Maribor na desno. Vozilo (rdece barve), ki je
pravilni uvoz Ze prevozilo, lahko sicer $e vedno zavije v izvozni del, vendar bi tu Ze bil postavljen
sistem senzornega snemanja (npr: “SmarTek SAS-17), ki bi takoj sporocil informacije

odgovornim organom o prepovedanem manevru.

' N e

Senzor 1
n -

<> e

l‘ .‘ .

Vir: Geopedija

Detajl 2

Na drugem detajlu je predlagano nadaljevanje locilne pregrade med smernimi vozisc¢i. Na sliki

lahko vidimo, da vozila vozijo pravilno po svojem pasu in imajo fizicno onemogoceno, da bi

45



VoZnja po nasprotnem pasu avtoceste

prestopila na drugo stran. Nastane pa problem, ¢e bi vozilo (oStevilceno z 1 na sliki), ki je
pravilno pripeljalo iz smeri Ljubljana v izvoz Celje-center hotelo namerno zapeljati na pas, kjer
vozila prihajajo iz smeri Maribor na izvoz Celje-center. Po Ze omenjenem preracunu radija vozila
(po “Halterju”) sicer le-to ne bi imelo moznost izvesti U-manever v enem postopku, ampak v
veéih manevrih. To moznost bi lahko delno omilili s povecanjem lomnega kota, ki je oznacen na
sliki. Vozili, ki peljeta pravilno proti uvoznemu kraku za Ljubljano in Maribor, imata prosto in
neovirano pot za nadaljevanje voznje. Med fizi¢nim lo¢evanjem bi bil presledek (za resevalna

vozila, preusmeritev prometnega toka ipd.)

Povecava

Slika 42: Potek ukrepov na detajlu 2
Vir: Geopedija
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Detajl 3

V tretjem detajlu lahko vidimo, da vozilo (modre barve) pravilno pripelje v izvoz Celje-center in
(detajl 1) narediti nepravilen manever, bi senzor avtomatsko vklopil svetlobno opozorilno lu¢, da
se mu priblizuje vozilo z nasprotne smeri in bi imel dovolj ¢asa reagirati, da se varno ustavi in se
zaznano preko senzorja. Nadaljuje voznjo in pride do opozorilnih tabel za prepoved voznje v
smer in do table za opozorilo “zapornice”. Zapornice se ob prevozeni zanki zaprejo in ¢e bi jih
poskusal prevoziti, so Ze prej postavljena opozorilna tabla “cestne grablje”, ki bi se sprozile ob
drugi zanki. Kot zadnji ukrep bi bil dvig robnika za ustavljanje vozil. Ukrepi se lahko uporabijo
tudi posamezno ali hkrati, saj delujejo na isti princip. Opisan je celotni sistem ustavljanja.

"Cestne grablje"

Opozorilna tabla
"dviZni robnik"

Avtomatski
svetlobni znak
v povezavis
senzorjem

Zapornice!

Opozorilna
abla "cestne
grablje"

Opozorilna
abla
"zapornice"

Senzor z
zankami

/

Slika 43: Detajl 3 (levo) in predlagana oznaka "dvizni robnik" (spodaj
desno)
Vir: lastni; avtor: Mario MiloSevié
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Detajl 4

V zadnjem detajlu je predlagano, da se nadaljuje fizi¢no locevanje z locilnimi robniki in s tem

preprecuje, da bi vozilo zaslo na drug vozni pas.

Slika 44: Prikaz detajla 4
Vir: Geopedija

6. INTERVJU IN ANKETA

6.1 Intervju na podjetju VOC

V izvensolski dejavnosti glede raziskovanja je bilo veliko sodelovanja s podjetji in organi na
podrocju zagotavljanja prometne varnosti in prometne signalizacije. Intervju je potekal v podjetju
VOC (Vzdrzevanje in obnova cest Celje). Pogovor je potekal s predstavnico sektorja za prometno
signalizacijo, gd¢. Sabino Fistri¢, dipl. upr. org, ki opravlja svojo dejavnost v obmoc¢ni enoti
Celje. Zaradi mej odgovornosti zal ni bilo mogoce dobiti konkretnih informacij glede nesre¢ na

avtocesti. V nadaljevanju sledijo vprasanja in odgovori.
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1. Na kratko mi opiSite vas$ potek Solanja in kako ste napredovali na poloZaj v podjetju kjer

ste zaposleni.

Srednjesolska izobrazba — prometni tehnik. Delo preko Studentskega servisa me je pripeljalo v
podjetje, v katerem sem sedaj zaposlena. Ob delu sem si pridobila VII. stopnjo izobrazbe in tako

sem napredovala na sedanje delovno mesto vodje oddelka prometne signalizacije.

2. S ¢im konkretno se ukvarjate v svojem poklicu in do kod sega vasa “odgovornost” za

vzdrZevanje cest in signalizacije?

Delo, ki ga opravljam, je povezano s cestno prometno signalizacijo na drzavnih in deloma
lokalnih cestah. Priprava predlogov k postavitvi stalne prometne signalizacije; izdelava
elaboratov® za zapore cest; postavitev stalne prometne signalizacije na drzavni cestni mreZi, po

nalogu Direkcije RS za ceste; izvedba zapor na terenu ...

3. Ste se Ze kdaj ukvarjali s problemom voZnje po nasprotni strani AC in kdo po vasem

mnenju mislite, da nosi najve¢jo odgovornost za ta dejanja?

AC niso v nasi pristojnosti, ampak v pristojnosti DARS-a.

Kljub zanimivemu pogovoru in zanimivim podatkom, gd¢. Fistri¢ ni mogla odgovoriti na
nadaljnja vprasanja, saj je trdila, da niso pristojni za AC del. Presenecena pa je bila nad izvedbo
in dala podporo, da bi to tablo morali predstaviti javnosti in predlagati kot dober ukrep na tem

prikljucku za zagotavljanje vecje varnosti.

V okviru naloge sem Zelel pridobiti podrobnej$e informacije na to temo v podjetju DARS. Po
veckratnih neuspesnih poskusih sem po telefonskem pogovoru s sektorjem za stike z javnostjo
dobil informacijo, naj napisem pros$njo za privolitev intervjuja. Ob telefonskem klicu na kateri
koli sektor sem bil grdo prekinjen, da je potrebno pridobiti pooblastila za stike s podjetjem.
Podana je bila e-posta kadrovske sluzbe DARS-a kamor bi se lahko obrnil, vendar tudi tukaj ni
bilo odgovora. DARS javnosti govori, naj ne izvajajo pritiska in ne prevzemajo popolne

odgovornosti za nesrec¢e, ampak na tej dejavnosti delajo zelo malo.

® Elaborat - iz&rpen, strokovno dokumentiran spis o kaksni stvari (Vir: SSKJ)
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6.2 Anketa

V anketi, v kateri je sodelovalo 60 dijakov in Studentov razli¢nih $ol in fakultet, je bilo podanih 9
vpraSanj na to temo. Odgovarjali so anketiranci v razponu med 18 in 25 let. Opisani so delezi

posameznih odgovorov.

1. Ste se kdaj srecali s problemom voZznje v nasprotni smeri avtoceste?

80%

I l ODA
== | e
I I NE VEM

10% 10%

2. Zakaj po vaSem mnenju sploh pride do teh pojavov?

0%
O Alkohol
—0%

0% B Napacno postavljena signalizacija

O Gradbeni vzroki

O Droge in zdravila

B Drugo

3. Ali mislite, da je predpisana kazen za tovrstni prekrSek po Zakonu o varnosti cestnega

prometa(ZVCP) 300 eur + 5 kazenskih tock ustrezna?

O Absolutno prenizka

B NE

30% O DA

0% 10% O Absolutno previsoka
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4. Za kateri ukrep bi se odlo¢ili, ¢e bi imeli moznost, da omilite tovrstne prekrske?

50%
209
09

20% 0%  10%

5. Ali se pocutite varno na nasih avtocestah?

O Visje kaznilodvzem izpita

B Postavitev drugacéne prometne
signalizacije

O fizicne pregrade(ograja,zapornica)

O "cestni jezki"

B Usposabljanja voznikov

O Drugo

60%
0%

ODA BNE

6. (Odgovarjate samo v primeru, ¢e poznate prikljuc¢ek Celje (0138) pri Merkurju). Ali mislite, da

bi bilo potrebno postaviti fizi¢no pregrado oz. ograjo med uvozom in izvozom na tem prikljuc¢ku?

ODA
BENE
ONE VEM

7. Ali mislite, da drzavne sluzbe (Ministrstvo za promet, Policija, DARS (Drzavne avtoceste RS),

Sole in druge ustanove posvecajo dovolj pozornosti temu problemu in ga tudi ustrezno resujejo?

10%

ODA
BENE
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Ce na kratko analiziramo anketo lahko vidimo, da se anketiranci v skoraj$nji veéini ne strinjajo s
tako nizko kaznijo za tovrstni prekrSek (300eur + 5 kazenskih tock), kar polovica bi se jih
odlocila za uvedbo “cestnih jezev”, kar tri Cetrtine jih trdi, da je kriv alkohol, ve¢ kot tretjina se
jih ne pocuti varne na naSih avtocestah, dobra tretjina misli, da bi bilo dobro uvesti fizi¢no
pregrado na celjskem prikljuc¢ku in kar 90% jih trdi, da drzavni organi ter Sole premalo posvecajo
pozornost temu problemu. Zanimivi pa so bili tudi drugi odgovori, saj so nekateri predlagali, da
so prikljucki slabo projektirani, desetina jih meni, da bi s povecanjem kazni dosegli manj nesrec,

predlagajo vec preventivnih akcij in izvidnic.

7.  ZAKLJUCEK

VoZnja v nasportno smer po avtocesti je torej ne samo pri nas, temve¢ tudi po svetu, zelo resen
problem. Ugotavljali smo, zakaj do teh dejanj prihaja, kaj bi lahko bilo narobe in kje so resitve. V
nalogi je bilo opisano, kako bi vsaj delno odpravili problem voznje v nasprotno smer na
prikljuckih, ki so v obmo¢ju PU Celje. Torej kombinacija ukrepov upravljanja prometa, fizi¢nih
preprek ter gradbenih ukrepov lahko dokaj omilijo te nesrece, zlasti ¢e sodelujejo avtomatsko
skupaj. Na koncu lahko potrdimo ali ovrzemo hipoteze, ki smo si jih zadali kot nekaksen izziv v
nalogi.

Hipotezi:

1. Nesrece so povzrocene iz namernih ali nenamernih dejanj voznikov in so moZne zaradi
gradbenih ali vizualnih (signalizacija) napak na dolo¢enih kriznih to¢kah na prikljuckih.

Ta hipoteza je bila s konkretnimi primeri na nasih prikljuc¢kih oznacena kot pravilna, saj zlasti
zaradi slabe vidljivosti ob slabih vremenskih razmerah signalizacija postane slabo vidna, treba bi
bilo podpreti pogosto obnavljanje talne signalizacije ter dodajanje novih svetlobnih znakov za

vecjo varnost.

2. Z uvedbo raznih preventivnih ukrepov bi lahko zmanj$ali moZnost tovrstnih nesrec.
O konkretnih odstotkih, koliko bi bili ukrepi ucinkoviti, ne moremo govoriti dokler ti niso
postavljeni, vendar lahko iz analize anket in na¢rtov vidimo in sklepamo, da bi v veliki veéini to

vrsto nesrec lahko omilili. Torej hipoteza ni v celoti potrjena.

Za vsako cesto je potrebno upostevati veliko dejavnikov, na katere moramo biti pozorni, da bi

lahko ugotavljali vzroke. Naloga ima namen, da s konkretnimi primeri dokaze, kaj bi se dalo
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narediti. Z razli¢énimi znanstvenimi metodami (npr. anketa) lahko velikokrat razberemo kje se
nahaja problem in kako ga reSevati. Tak$nih kriznih prikljuckov je torej pri nas in Vv tujini veliko
in morali bi obravnavati vsakega posebej. Krsitelje je treba obravnavati posami¢no in ugotoviti,
zakaj so se zna$li v tak§nem polozaju in na osnovi njihovih dozivetij dobiti kar najve¢ informacij
in pomanjkljivosti, ki so jih zaznali. Tako bi lahko se lahko $e bolj ucinkovito lotili tega
problema. Tisti pa, ki so pa te stvari naredili za “stavo”, poskusali narediti samomor, zlasti pa
tisti, ki so pod vplivom alkohola naredili taksno nesreco, bi morali biti posebno obravnavani,
neusmiljeno kaznovani, saj s svojim pocetjem ogroZajo svojo varnost in zivljenja ostalih

udeleZzencev v prometu.
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